
1 
 

 

 

 

 

 

 

 

NORMANDIE 

Un projet de cadencement  

du réseau ferroviaire régional 
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Le réseau ferroviaire régional de la Normandie 

 

 
Le train 3420 Granville - Paris-Montparnasse (rame REGIOLIS 84500) entre en gare de Villedieu-les-Poêles. 
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Introduction 
 

Les mobilités font partie de notre quotidien : trajets pour rejoindre son école, son université,                          

son lieu de travail, pour les loisirs et les vacances, ou pƻǳǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ǎŀƴǘŞΦ ! chaque fois,               

se pose la question du mode de transport le mieux adapté.  

En outre, face aux enjeux du changement climatique, il nous est indispensable de réduire nos émissions 

de gaz à effet de serre pour atteindre la neutraƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлрлΦ hǊΣ Ŝn France, le secteur 

des transports est responsable de 31 % des émissions de GES, dont un peu plus de la moitié (16 %)                        

est produite par la voiture individuelle. Or, lŀ bƻǊƳŀƴŘƛŜ Ŝǎǘ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ 

supérieur à la moyenne nationale, tant pour les déplacements intra régionaux que pour les relations 

ŀǾŜŎ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ ǾƻƛǎƛƴŜ ŘΩOƭŜ-de-France. 

Dans les aires urbaines ou dans les espaces ruraux, les solutions proposées ne seront pas les mêmes. 

La congestion de la circulation dans les grandes aires urbaines nécessite de repenser notre modèle                    

ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Ŝƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŀƴǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘƻǳȄ όƳŀǊŎƘŜΣ ǾŞƭƻύ Ŝt des transports en commun                           

aussi bien pour les déplacements domicile-travail et domicile-études que pour les déplacements 

privés-loisirs. Dans les territoires ruraux, le droit de chacun à la mobilité doit être également préservé 

et des offres adaptées doivent être développées. 

Le transfert modal deviendra réellement possible dès lors que ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ transports publics constituera 

une alternative crédible. La desserte ferroviaire devra constituer la colonne vertébrale du système, 

ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ (PEM) ƻǴ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜront trains, lignes routières régulières, 

transports à la demande (TAD),  covoiturage, stationnement sécurisé des vélos, accès des piétons et, 

en ville, les transports collectifs urbains (TCU : tramways et bus). 

5ŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŜƴǘǊŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΣ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ 

des dessertes ferroviaires normandes seraitΣ ƳŀƭƎǊŞ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ¢D±Σ ǳƴ ŀǘƻǳǘ ŞǾƛŘŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀǘǘƛǊŜǊ 

les investisseurs et favoriser ainsi le développement économique de la région Υ Ŝƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ 

ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŞǇŜƴŘ Ŝƴ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜ sa desserte.  

De même, dans le champ touristique, alors que la population des grandes agglomérations urbaines est 

ŘŜ Ƴƻƛƴǎ Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ƳƻǘƻǊƛǎŞŜΣ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴǘƛŜƭ ƻǴ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘΩǳƴŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ 

Ŝƴ Ǉƭǳǎ ƭƛŞ Ł ǎŀ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘŜ ǎΩȅ ŘŞǇƭŀŎŜǊΣ la Normandie gagnerait à développer 

une offre de transport efficace vers (et entre) ses différents sites touristiques. Il est en effet nécessaire 

ŘΩŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǇƻǊǘŞŜ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ζ le Normandie sans ma voiture ». 

IƛǎǘƻǊƛǉǳŜƳŜƴǘΣ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ƴƻǊƳŀƴŘ ǎΩŜǎǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ǇŀǊ ǎŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎ όtŀǊƛǎ-Rouen-Le Havre, 

Paris-Caen-Cherbourg et Trouville-Deauville, Paris-Argentan-Granville) qui le structurent encore très 

ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ ¢ƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ŀǳtres relations intra-ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ ƴΩƻƴǘ ŞǘŞ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜǎ ǉǳŜ ŎƻƳƳŜ 

ŘŜǎ ŀǇǇŜƴŘƛŎŜǎΦ [ΩƻŦŦǊŜ qui a été construite ligne par ligne ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ƭŜǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ                     

ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŎƻƘŞǊŜƴǘΣ ƴi en matièǊŜ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀnces, ni dans la persperctive 

ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ, même entre deux villes situées sur une même radiale mais 

mal reliées entre elles (exemples : ŘΩ9ǾǊŜǳȄ Ł /ŀŜƴ, ou ŘΩ9ǾǊŜǳȄ à Cherbourg). 
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tƻǳǊǘŀƴǘΣ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ŜƴǉǳşǘŜǎ ŘΩƻǇƛƴƛƻƴ ǊŞŎŜƳƳŜƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ŘŞƳƻƴǘǊŜƴǘ                          

ǳƴŜ ŜƴǾƛŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ, et elles identifient trois critères qui déterminent les conditions 

ŘΩǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ significatif de la voiture vers le train, qui sont, par ordre de priorité : 

- ƭΩŀōƻƴŘŀƴŎŜ Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ (fréquence, amplitude, confort, régularité) ; 

- ƭŀ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜ όŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŦŀŎǳƭǘŀǘƛǾŜΣ ŞŎƘŀƴƎŜ ŘŜǎ ōƛƭƭŜǘǎΣ 

ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝƴ ƎŀǊŜΣ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜΣ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜǎΣ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƛǘŞΣ ŜƳǇƻǊǘ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎΧύ ; 

- le prix et la simplicité de la tarification (politique tarifaire attractive pour les usagers occasionnels 

Ŝǘ ƭŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘǎΣ ŀƴƛƳŀǘƛƻƴ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜΣ ŎŀǊǘŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴΣ ŦƻǊŦŀƛǘǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛƛǉǳŜǎΧΦύΦ      

A paǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ de nos atouts, mais aussi des faiblesses limitant le développement de lΩǳǎŀƎŜ 

du train en Normandie, la FNAUT Normandie a élaboréΣ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ 

ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜ ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ (2027) et la mise en service de la première tranche                  

du projet LNPN (2035, ou plus), un schéma de cadencement général, articulant les différentes lignes 

entre elles autour des ƴǆǳŘǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ, afin de faciliter les déplacements intra-régionaux 

et de développer la mobilité inter-régionales avec les régions limitrophes.  

[ΩƛŘŞŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ǉǳƛ ǎƻǳǎ-tend nos propositions Ŝǎǘ ǳƴ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ ƳƛƴƛƳǳƳ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎ 

majeurs, et aux deux heures en dehors des périodes de pointes sur les autres axes. 

Dans le cadre de nos propositions, nous avons apporté la mêma attention à la qualité des relations 

ŀǾŜŎ ƭΩLƭŜ-de-FǊŀƴŎŜ ǉǳΩŁ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘŜ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ bƻǊƳŀƴŘƛŜ, 

notamment en optimisant les correspondances entre les différentes lignes du réseau régional. 

[ΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜΣ Řƻƴǘ ƭŜ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ Ŝǎǘ ŜƴƎŀƎŞΣ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ǇƻǳǊ ŎǊŞŜǊ                       

ǳƴ ŎƘƻŎ ŘΩƻŦŦǊŜ, indispensable pour augmenter la part modale du transport ferroviaire, tout en restant 

compatible avec les capacités financières de la Région. aŀƛǎΣ ƭΩŀƭƭƻǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭ 

comporterait ŀǳǎǎƛ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜΣ Ŝƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ de nos mobilités, 

ŘΩŀōƻǳǘƛǊ Ł ǳƴ ŞƳƛŜǘǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ et à un défaut de cohérence entre les différentes dessertes. 

Nos propositions viseraient au contraire à consolider la cohésion de notre réseau, et constitueraient 

une étape de progression réalisable dès 2027, avec les infrastructures et le matériel alors disponibles. 

LeuǊ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŀǇǇƻǊǘŜǊŀƛǘ un indéniable saut qualitatif et quantitatif, tendant à nous rapprocher 

des meilleurs standards européens.  

5ΩŀǳǘǊŜǎ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ la création de Services Express Métropolitains Régionaux (SERM), 

nécessitant à plus long terme des investissements importants, ne sont pas abordés dans cette étude. 

Lƭǎ ŦŜǊƻƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎΦ 

A un moment charnière où les Français expriment une forte demande de train, la FNAUT Normandie 

attend que ses propositions soient prises en compte, pour obtenir un schéma de dessertes ferroviaires 

efficace Řŝǎ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ Ŝƴ нлнтΦ /ŜǘǘŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŞǘŀǇŜ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ 

ferroviaire coordonné devra être complètée par une connection efficace avec les dessertes routières, 

de sorte à obtenir un nouveau réseau régional « Nomad-trains + Nomad-cars» cohérent, attractif                         

et conquérant, susceptible de constituer une alternative crédible au « tout automobile ». 
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1ère partie 

 
 

ELEMENTS DE CONTEXTE 

LES MOBILITES EN NORMANDIE 

 

 
 

 
Une image qui appartient au passé (2005) : 

LΩŀŦŦƭǳŜƴŎŜ ǉǳƛ Şǘŀƛǘ ŀǳǘǊŜŦƻƛǎ quotidiennement observable en gare de Barentin. 

De trop nombreux usagers ont été perdus par le train en quelques années (- 30 % depuis 2012),  

ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ désormais de reconquérir, puis de fidéliser avec une offre plus abondante et plus attractive.  
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1.1 Les flux de déplacements en Normandie. 

Les données disponibles proviennent des publications ŘŜ ƭΩLb{99 (relations domicile-travail et domicile-

études), des enquêtes de mobilités publiées par les collectivités territoriales, et ŘΩŞǘǳŘŜǎ du CEREMA 

(1), pour ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ la Normandie, ou de ƭΩ!¦/!a9 (2), ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩƻǳŜǎǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ  

Ces diverses études permettent de dresser une image assez précise des grands flux de mobilité                             

en Normandie. 

5ΩǳƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail et domicile-études (dits flux contraints) sont les plus 

visibles car ils se traduisent par les « heures de pointe » tant sur les routes que dans les transports                  

Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Řƻƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǎǘ, ou devrait être, en principe, construite et dimentionnée pour y répondre. 

Cependant, ces flux ne constituent globalement que 30 % des mobilités. Les flux des mobilités dites 

privées pour approvisionnement, accompagnement, démarches, accès aux soins et loisirs bien que 

majoritaires, sont plus diffus et moins perceptibles. [Ŝǎ ƻŦŦǊŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ƴΩȅ ǎƻƴǘ 

ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞŜǎΣ ƴƛ Řŀƴǎ ƭΩŜspace, ni dans le temps. 

 

¶ Les flux contraints domicile-travail 

Les données les plus précises sont fournies par le rapport ONDE (3) et les études du CEREMA (1).                                   

Elles concernent les flux domicile-travail et domicile-études (flux contraints).  

La Normandie est caractérisée, en ce qui concerne la mobilité interurbaine, ǇŀǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŦƭǳȄ 

pendulaires vers la région Île-de-France qui sont dominants. Les flux intra régionaux les plus forts 

concernent Rouen-Le Havre, Rouen-9ǾǊŜǳȄ Ƴŀƛǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ŎƻƳƳŜ 5ƛŜǇǇŜ-

Rouen, Caen-Cherbourg, Caen-Saint-Lô et dans une moindre mesure Caen-Rouen, Caen-Alençon, 

Saint-Lô-Cherbourg, Caen-Le Havre. 
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¶ Les déplacements tous motifs 

 

  

 

[Ω!¦/!a9 ǇǳōƭƛŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ les mobilités interurbaines (top 10)                                                             

dans la partie ouest de la Normandie. 

Relations interurbaines Volume de déplacements 

Caen-Bayeux  25 600 

Caen-Dives-sur-Mer 16 200 

Caen-Lisieux 9 000 

Caen-Vire 8 900 

Caen-Saint-Lô 6 500 

Coutances-Saint-Lô 6 000 

Dives-Lisieux 4 800 

Avranches-Granville  3 900 

Caen-Cherbourg 2 900  

Caen-Flers 2 500 
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Seuls les flux de centre à centre, qui représentent environ la moitié des flux globaux, sont aisément 

captables par les transports en commun. 

[ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŦƭǳȄ Ŝƴ ƛƴǘǊŀ bƻǊƳŀƴŘƛŜ ƧǳǎǘƛŦƛŜ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ƛƴǘǊŀ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ             

pour favoriser le report modal vers le train ou les lignes routières (Rouen<>Evreux, Caen<>Le Havre). 

Les déplacements entre Saint-Lô et Caen, Cherbourg et Caen justifient le passage à un cadencement               

Ł ƭΩƘŜǳǊŜ Ŝƴ ƧƻǳǊƴŞŜ. 5Ωŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ Ŏes cartes ne mentionnent que les déplacements interurbains,                              

Ł ƭΩŜȄŎƭǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘé générée par les localités intermédiaires (Caen-Rouen, Lisieux-Rouen, 

Bernay-Rouen, Brionne-Rouen, flux de cabotage intergares ŜǘŎΧύΦ [Ł ƻǴ ƭŜ ǘǊŀƛƴ ƴΩŜȄƛǎǘŜ ǇŀǎΣ                                                                             

le développement ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ Ŝǎǘ ǳƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ό/ŀŜƴғҔ±ƛǊŜ Ŝƴ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŜȄǇǊŜǎǎ 

par exemple) 

(1) CEREMA : Centre d'études et d'expertise sur les risques, la mobilité et l'aménagement, 

établissement public relevant du ministère de la Transition écologique et de la Cohésion des 

ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ ƭΩ;ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ Ŝǘ 

ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 

(2) AUCAME : !ƎŜƴŎŜ ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ ŘŜ /ŀŜƴ bƻǊƳŀƴŘƛŜ aŞǘǊƻǇƻƭŜ 

(3) ONDE : Observatoire normand des déplacements   Préfecture de Région DREAL 

 

1.2 La Normandie : une forte motorisation des ménages  

et une faible part modale du transport ferroviaire. 

Les ménages normands sont fortement motorisés. Ces taux sont liés à la densité de population au 

km2Σ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǎ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ 

commun (train et lignes routières). 

INSEE                              2020 
Taux de 

motorisation 
des ménages 

Seine-Maritime 80,4 % 

Calvados 85,4 % 

Orne 86,7 % 

Manche 88,5 % 

Eure  88,7 % 

Moyenne régionale Normandie 84,7 % 

 

Le mode routier représente 89 % des flux pour les déplacements longue distance, le plus fort taux 

national partagé avec les régions Centre-Val de Loire et Bourgogne-Franche-Comté. 

En Normandie, la part du transport ferroviaire pour les déplacements longues distances (>80 km)    

à origine/destination de la région est de 9 % seulement, le plus faible ratio des régions françaises, 

très loin de la moyenne nationale à 19 %. 

 

tƻǳǊ ƭΩƻǳŜǎǘ ŘŜ ƭŀ bƻǊƳŀƴŘƛŜΣ ƭΩ!¦/!aE indique une part modale des transports collectifs de 6 % 

pour les déplacements interurbains, tous motifs confondus (dont environ 2/3 par le train). 
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1.3 La Normandie :  une trop faible part modale du train                    

pour lŜǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭΩOƭŜ-de-France et les autres régions. 

 

 
Source Autorité de Régulation des Transports 



12 
 

 

¶ {ǳǊ ƭŜǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭΩLƭŜ-de-France 

Depuis la bƻǊƳŀƴŘƛŜΣ ƭŀ ƭƛŀƛǎƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩOƭŜ-de-CǊŀƴŎŜ Ŝǎǘ ƭŀ ǎŜǳƭŜ ǇƻǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ                    

en commun est développé, avec une part modale du train de 26 % des voyageurs-km. Cela reflète                          

une offre ferroviaire essentiellement construite sur les relations radiales avec Paris.  

En outre, avec une part modale de 8 %, les autocars SLO ont capté près du quart de la fréquentation 

des transports en commun  en tirant partie des faƛōƭŜǎǎŜǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ό§1.7, page 24). 

Cependant, avec seulement 26 % de part modale du train ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭΩOƭŜ-de-France,                     

la Normandie obtient le plus faible ratio de toutes les régions limitrophes. 

[ŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !мо Ŝǎǘ ŦƻǊǘŜ Ŝǘ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ¢D± ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƳǇŜƴǎŞŜ ǇŀǊ                    

un haut niveau de fréquence du train.  

Si ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŀ ǎƻǳŦŦŜǊǘ ŘΩǳƴŜ ƛƳŀƎŜ relativement dégradée à cause de la vétusté des anciens                             

ǘǊŀƛƴǎ /ƻǊŀƛƭ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞ ǘǊŝǎ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜΣ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ                    

de la qualité de service devraient modifier les perspectives, à condition que le niveau des fréquences 

compense ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ et que les capacités soient suffisantes notamment en pointe. 

Or, les creux de dessertes qui subsistent encore en journée sont un réel frein au développement                                                

de la fréquentation. 

 

¶ Sur les relations avec les autres régions 

Pour les relations de la Normandie avec les autres régions limitrophes, la part modale du ferroviaire 

est très faible (1 % vers la Bretagne, 2 % vers Hauts-de-France et Pays de la Loire, 3 % vers Centre-                 

Val de Loire). Ce résultat est à mettre en relation avec les insuffisances des dessertes de Rouen vers 

Amiens et Lille, de Caen vers Rennes, Le Mans et Tours. Pour ces axes, une amélioration des fréquences 

et une amélioration des correspondances serait le préalable au transfert modal de la voiture 

individuelle vers le train. 

hƴ ǇŜǳǘ ƴƻǘŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǎŜǳƭ ŀƭƭŜǊκǊŜǘƻǳǊ ¢D± [Ŝ IŀǾǊŜ-Rouen-Lyon-Marseille qui ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ 

7 % de part modale vers AURA et 13 % vers PACA.  
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1.4  La Normandie : un réseau ferroviaire peu circulé. 

[ŀ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ƴƻǊƳŀƴŘŜ en heure de pointe peut être visualisée sur le site carto.graou.fr 
 

Une photographie ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řes trains qui circulent en Normandie à un instant donné suffit                                    

à mettre en évidence le ǘǊŝǎ ŦŀƛōƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǊŞǎŜŀǳΦ 
 

 

         Source carto.graou info  Densité de circulation des trains  lundi 11 mars 2024 à 9h00 

A titre de comparaison, le même jour à la même heure, les circulations sont beaucoup plus 

nombreuses sur les réseaux des Régions Bretagne et Grand-Est. 
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/Ŝ ǘǊŝǎ ŦŀƛōƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŦƛǊƳŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩ!w¢ ǉǳŀƴǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ 

ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ : 

 
LE MARCHÉ FRANÇAIS DU TRANSPORT FERROVIAIRE EN 2021   ART 

Le nombre de circulations quotidiennes par km de ligne est la résultante de dessertes peu fréquentes 

sur de nombreuses lignes du réseau normand. 

[ΩƻŦŦǊŜ Ŝǎǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŀȄŜǎ όŜȄ Granville-Rennes, Rouen-Amiens, Evreux-

Serquigny, Serqueux-DƛǎƻǊǎΧύ et le cadencement actuel laisse subsister des creux de desserte 

importants y compris sur les grandes radiales. 

  

1.5 Une offre mal construite, un cadencement inabouti,  

des correspondances défaillantes 

Le service actuellement déployé sur les lignes du TER Normandie nΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ł ƭŀ ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ 

des usagers qui choisissentnt ainsi trop souvent ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ǉƭǳǘôt que celui du train.                                     

! ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘŞǎŀŦŦŜŎǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ǇƻǊǘŜƴǘ ǎǳǊ : 

- un cadencement lacunaire sur les lignes principales ;  

- des fréquences faibles sur de nombreuses lignes du réseau ; 

- une mauvaise coordination des lignes entre elles, et des correspondances non assurées ; 

- une complexité tarifaire décourageante pour les non-initiés ; 

- ǳƴ ŎƻƴǘƛƴƎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ƻŦŦŜǊǘŜǎ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǇƻƛƴǘŜǎ ƘŜŘƻƳŀŘŀƛǊŜǎΣ ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ de la 

réservation obligatoire, ayant pour effet de détourner du train de nombreux usagers potentiels : 

concurrence de la voiture individuelle, du covoiturage et des cars SLO. 
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¶ Un cadencement lacunaire sur les lignes principales 

La desserte actuelle des deuȄ ƎǊŀƴŘŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎ ƴƻǊƳŀƴŘŜǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ł ƭŀ ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜ ƭŜǳǊ ǎǘŀǘǳǘΣ                      

et présente de trop nombreuses lacunes. 

Ĕ Paris - Rouen - Le Havre 

{ǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜΣ ƭŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǎŜ ǾƻǳŘǊŀƛǘ ŎŀŘŜƴŎŞ Ł ƭΩƘŜǳǊŜΣ Ƴŀƛǎ ƭŀ ƎǊƛƭƭŜ Ŝǎǘ ƛƴŎƻƳǇƭŝǘŜ : 

- de  nombreuses lacunes de deux heures persistent en journée, tant sur les trains 3100 

Paris - Le Havre que sur les trains caboteurs 13100 Paris - Vernon - Rouen ; 

- une lacune de trois heures affecte la liaison Rouen - Vernon - Paris entre 13 h 12 et 16 h 12.  

De telles insuffisances constituent une anomalie Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ : sur chacun des grands 

ŎƻǊǊƛŘƻǊǎ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜǎ Ł ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜΣ ƭΩǳǎŀƎŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ŘŞǇƭƻȅŜǊ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŎŀŘŜƴŎŞŜ                                 

Ł ƭΩƘŜǳǊŜΣ Ŝǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǾŜƴǘ ŎŀŘŜƴŎŞŜ Ł ƭŀ demi-heure lors des pointes. Ainsi, par exemple : 

- la transversale danoise (Copenhague - Odensee - )ŀǊƘǳǎύ Ŝǎǘ ŎŀŘŜƴŎŞŜ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ; 

- ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭƭŞŜ Řǳ wƘƛƴΣ ŘŜ aŀƴƴƘŜƛƳ Ł CǊŜƛōǳǊƎΣ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎŀŘŜƴŎŞŜ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ; 

- de même, sur les principales lignes allemandes, italiennes, autrichiennes, scandinaves... 

- les fréquences atteignent même 30 minutes en journée sur les réseaux suisse, belge ou néerlandais 

et en France, sur la transversale alscienne Strasbourg - Mulhouse - Bâle (36 trains par jour).  

Une coƳǇŀǊŀƛǎƻƴ Ǉƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜ Ŝǘ ǎƻƴ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ōŜƭƎŜ (Bruxelles - Bruges - Ostende) 

Řƻƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ŀƴŀƭƻƎǳŜǎΣ ƳŜǘ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ƭΩŀƳǇƭŜǳǊ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǊŜǘŀǊŘ : 

Ŝƴ ŘŞǇƛǘ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜǳȄ Ŧƻƛǎ ƳƻƛƴŘǊŜΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ōŜƭƎŜ Ŝst desservie par des trains deux fois 

plus nombreux que son homologue normande :    

  

 

Ĕ Paris ς Caen - Cherbourg 

Les huit liaisons quotidiennes de Paris à Cherbourg échappent à toute logique de cadencement,                           

la mixité entre les marches semi-ŘƛǊŜŎǘŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǊŜƴŘŀƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀōǎƻƭǳƳŜƴǘ ƛƭƭƛǎƛōƭŜΦ 

Les trains caboteurs Paris - Caen ne sont pas assez nombreux : des lacunes de quatre heures persistent, 

affectant lourdement les déplacements intra-régionaux entre Evreux et Caen.  

En ƻǳǘǊŜΣ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Ŝǎǘ ŘŞƎǊŀŘŞŜ ƭŜ ǾŜƴŘǊŜŘƛ ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ trop nombreux trains 

vers Deauville, au détriment de Caen.    

Ĕ Globalement 

La mauvaise qualité de la desserte déployée sur les deux plus grandes radiales normandes porte 

préjudice aux usagers, mais pénalise également notre territoire régional sur le plan économique                           

en affaiblissant son attractivité. 
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¶ Des sections de lignes et des gares très mal desservies  
 

De trop nombreuses lignes normandes se caractérisent par des fréquences très faibles, creusant                                  

de très longues lacunes, pouvant atteindre trois à quatre heures, voire davantage. 
 

[ΩŜȄŜƳǇƭŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƳŀǊǉǳŀƴǘ Ŝǎǘ la section terminale de la ligne Rouen - Caen - Rennes, qui dessert                       

la gare de Pontorson - Mont-Saint-Michel, mais qui, en dépit de son très fort potentiel de clientèle,                                      

ƴΩŜǎǘ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜ ǉǳŜ ǇŀǊ ŘŜǳȄ à trois trains dans chaque sens. 
 

[ΩƛƴǎǳŦŦƛsance des fréquences affecte également plusieurs lignes qui pourraient jouer un rôle beaucoup 

plus important si leurs dessertes étaient plus attractives : 
 

Ĕ Rouen - Amiens : 

ŘŜǎ ƭŀŎǳƴŜǎ ŘŜ п Ł р ƘŜǳǊŜǎ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi. 
 

Ĕ Caen - Le Mans - Tours : 

Á sens nord-sud : une lacune de 5 heures en matinée (aucun départ entre 7 h 46 et 12 h 50) ; 

Á sens sud-nord : deux lacunes de 4 heuresΣ ƭΩǳƴŜ Ŝƴ ƳŀǘƛƴŞŜΣ ƭΩŀǳǘǊŜ ƭΩŀǇǊŝǎ-midi. 
 

Ĕ Paris - Granville : 

seulement cinq trains par jour en semaine dans chaque sens. 
 

Elle concerne également des lignes à vocation plus locale : 
 

Ĕ Serqueux - Gisors :  

seulement 4 passages par jour, aucun train entre 9 heures et 17 heures. 
   

Ĕ Le Havre - Fécamp : 

с ǇŀǎǎŀƎŜǎ ǇŀǊ ƧƻǳǊΣ ŀǾŜŎ ŘŜǳȄ ƭŀŎǳƴŜǎ ŘŜ п ƘŜǳǊŜǎ ƭŜ Ƴŀǘƛƴ Ŝǘ ƭΩŀǇǊŝǎ-midi. 
 

Ĕ Evreux - Serquigny :  

3 à 4 trains par jour à Conches (6 000 habitants) et Beaumont-le-Roger (2 800 habitants). 

Á une desserte exclusivement orientée sur les déplacements domicile-travail vers Paris :           

quelques trains très tôt le matin, et des retours le soir ; 

Á un unique train pour Bernay et Caen très tôt le matin, et un retour le soir ; 

Á ƭΩimpossibilité de venir travailler à Conches, ni de Paris / Evreux, ni de Lisieux / Bernay ;  

Á aucune desserte en journée, entre 7 et 17 heures, ni aucune desserte le week-end,                                     

ce qui ne permet ni aux visiteurs, ni aux familles de commodément utitiliser le train. 

Sous-desservie, la gare de Conches a perdu la moitié de sa fréquentation entre 2015 et 2022. 

[ΩƛƴŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŀŘŀǇǘŞŜ ŀux autres usages que la mobilité pendulaire domicile-travail 

éloigne du train la plus grande partie de ses usagers potentiels. 

 

Il existe en outre, sur certaines sections pourtant intensément circulées, des gares qui desservent                        

des bassins de population non négligeables, mais dont la desserte est très faible et déséquilibrée. 

Exemple : la halte de Pont-de-ƭΩ!ǊŎƘŜ, desservant un bassin de 20 000 habitants : 

Á une desserte orientée vers Rouen et concentrée sur les heures de pointe ; 

Á aucune desserte matinale vers Vernon, Mantes et Paris, ni aucun retour le soir, contraignant 

les usagers domicile-travail à se reporter vers les gares voisines, dont les parkings saturent. 

La fréquentation de cette ƎŀǊŜ ŜǎǘΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜΣ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƳŀǳǾŀise au vu de son potentiel : 

0,4 voyage par habitant ; il faut donc rompre avec cette spirale négative, et développer une offre 

complète et cohérente, Ŝǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ǎǳƛǾǊŀ, avec un fort report modal.       
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¶ Des correspondances mal coordonnées : un effet réseau inabouti.  
 

¦ƴŜ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŀǘǘŜƴǘƛǾŜ ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŀŎǘǳŜƭǎ ƭŀƛǎǎŜ ǇŜƴǎŜǊ ǉǳŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀ ŞǘŞ ŞƭŀōƻǊŞŜ ƭƛƎƴŜ ǇŀǊ ƭƛƎƴŜΣ 

ǎŀƴǎ Ǿƛǎƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ 5ŝǎ ƭƻǊǎΣ de trop nombreuses correspondances ne fonctionnent pas,                     

et celles qui existent malgré tout semblent davantage tenir Řǳ ƘŀǎŀǊŘ ǉǳŜ ŘΩǳƴŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΦ 

En voici quelques exemples : 
 

Sur les différents tableaux qui suivent, les correspondances fonctionnelles figureront sur fond vert, 

celles qui sont  mal ajustées seront en jaune, et les échecs de correspondance seront teintés en rouge. 

 

Ĕ Paris ς Dieppe via Rouen 
 

Paris  5 46 5 46 6 40 7 40 8 40 10 40 aucun 
train 

12 39 13 40 14 40  15 40 16 11 16 40 16 50 17 40 18 40 19 40 

Rouen 7 20 7 20 8 00 9 02 10 04 12 04 14 04 14 59 16 04 17 05 17 47 18 05 18 31 19 10 20 09 21 12 

Rouen 6 46 7 18 7 46 aucun 
train 

9 10 10 10 12 10 13 32  aucun 
train 

aucun 
train 

16 10 16 46 17 10 17 46 18 10 18 46 19 18 20 14 21 17 

Dieppe 7 47 8 03 8 47 9 59 10 59 12 59 14 32 16 59 17 47 17 58 18 47 18 59 19 47 20 04 21 03 22 06 

 
Dieppe 5 20 6 17 7 02 7 15 8 04 8 16 10 02 12 02 aucun 

train 
13 15 14 02 aucun 

train 
16 00 aucun 

train 
17 15 aucun 

train 
18 15 19 02 20 05 

Rouen 6 04 7 15 7 51 8 20 8 50 9 16 10 50 12 50 14 14 14 50 16 50 18 16 19 16 19 49 20 49  

Rouen 6 12 7 23 8 00 8 14 8 58 9 12 10 58 12 58 13 57 aucun 
train 

14 58 15 58 17 09 17 58 18 09 18 58 19 14 19 57 20 57 

Paris 7 39 8 39 9 20 9 48 10 23 10 48 12 23 14 23 15 20 16 23 17 23 18 49 19 20 19 49 20 25 20 49 21 20 21 23 

 

Les correspondances fonctionnent convenablement aux heures de pointe dans le sens dominant :                                   

en direction de Paris le matin, et au retour vers Dieppe le soir. En revanche, elles ne sont pas assurées 

en milieu de journée : aucune ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ 5ƛŜǇǇŜ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ŘŜ tŀǊƛǎ ƴΩŜǎǘ ƻŦŦŜǊǘŜ ŜƴǘǊŜ                    

10 h 40 et 14 h 40Σ ŎŜ ǉǳƛ ǊŜƴŘ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ǇƻǳǊ ǳƴ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŘŜƳƛ-journée. 
 

Plus préoccupant encore, notamment en défaveur du développement écoƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘƛŜǇǇƻƛǎŜΣ 

Ŝǎǘ ƭŀ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ƛƳǇƻǎŞŜ ŀǳȄ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩŜƴǘǊŜprise provenant de Paris de rejoindre Dieppe               

en début de jƻǳǊƴŞŜΣ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊƴŜǊ ǾŜǊǎ ƭΩOƭŜ-de-France le soir : 

- le train 3101, qui part de Paris à 6h40, et devrŀƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀǊǊƛǾŜǊ Ł 5ƛŜǇǇŜ ŀǾŀƴǘ ф ƘŜǳǊŜǎΣ              

si une correspondance existait à Rouen, est précisément dépourvu de cette correspondance ; 

-  Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi, aucun train au départ de Dieppe entre 14h02 et 19h02 ne donne                                         

de correspondance à Rouen avec un train direct à destination de Paris : 

Á seul le départ de 16h02 donne une correspondance pour Paris, mais celle-ci est assurée 

par un train caboteur de la série 13100, allongeant la durée totale du voyage à 2h49, 

soit une vitesse moyene de 72 km/h ; 

Á les départs de 17h15 et 18hмр ƴΩƻŦŦǊŜƴǘ ŀǳŎǳƴŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ wƻǳŜƴΣ                     

ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ tŀǊƛǎ ǇŀǊǘŀƴǘ н Ł т ƳƛƴǳǘŜǎ ŀǾŀƴǘ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ŘŜ 5ƛŜǇǇŜ ; 

Á au total, sur ce créneau, ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǘǊŀƛƴ ŘƛǊŜŎǘ ǇƻǳǊ tŀǊƛǎ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ǳƴ ǘǊŀin      

au départ de Dieppe (16hлнύΣ Ŝǘ ƛƭ ƴΩȅ a pas de départ de Dieppe (17 et 18 heures) 

ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ŜȄƛste à Rouen un train direct pour Paris !     
 

Ĕ Caen - Dieppe via Rouen 

Les correǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƴǘ ōƛŜƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ /ŀŜƴ Ҧ wƻǳŜƴ Ҧ Dieppe : 
Caen 5 55 7 12 8 05 10 12 aucun 

train 
12 08 14 10 16 08 17 04 18 08 19 16 

Rouen 7 35 8 55 9 52 11 51 13 55 15 54 17 52 18 43 19 47 20 5 

Rouen 7 46 9 10 10 10 12 10 13 32  aucun 
train 

16 10 18 10 19 18 20 14 21 17 

Dieppe 8 47 9 59 10 59 12 59 14 32 16 59 18 59 20 04 21 03 22 06 

Durée 2  52 2 47 2 54 2 47   2 49 2 51 3 00 2 55  2 50 

 

En revanche, elles fonctionnent très mal dans le sens inverse, puisque seulement deux possibilités 

attractives sont offertes au cours de la journée :   
Dieppe  5 20 aucun 

train 
7 02 8 16 aucun 

train 
10 02 aucun 

train 
12 02 aucun 

train 
13 15 14 02 aucun 

train 
16 00 aucun 

train 
17 15 aucun 

train 
18 15 

Rouen  6 04 7 51 9 16 10 50 12 50 14 14 14 50 16 50 18 16 19 16 

Rouen 5 59 aucun 
train 

7 04 8 09 aucun 
train 

10 04 aucun 
train 

12 02 aucun 
train 

14 01  aucun 
train 

aucun 
train 

16 05 17 04 18 05 aucun 
train 

19 05 aucun 
train Caen 7 39 8 43 9 53 11 46 13 48 15 43 17 48 18 47 19 48 20 48 

durée   3 23 2 51  3 30  3 46  3 41   3 46 2 47   3 33  

 

/ŜǘǘŜ ǊŞŀƭƛǘŞ ǘŞƳƻƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ vision globale et de cohérence dans la construction des horaires 

des liaisons intrarégionales.  
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Ĕ Et, plus globalement : les correspondances des trains  

en provenance ou à destination de Caen en gare de Rouen. 
 

Les tableaux qui suivent mettent en évidence les nombreux dysfonctionnemeƴǘǎ ŀŦŦŜŎǘŀƴǘ ƭŜ ƴǆǳŘ              

de correspondances de Rouen : 
 

Départ de Caen 5 55 7 12 8 05 10 12 12 08 14 10 16 08 17 04 18 08 19 16 

Arrivée à Rouen 7 35 8 55 9 52 11 51 13 55 15 54 17 52 18 43 19 47 20 56 

Correspondance vers Yvetot           

Correspondance vers Dieppe           

Correspondance vers A miens           

Correspondance vers Val-de-Reuil, Vernon           

 
Provenance de Vernon, Val-de-Reuil           

tǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘΩ!ƳƛŜƴǎ           

Provenance de Dieppe           

tǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘΩ¸ǾŜǘƻǘ           

Départ de Rouen 5 59 7 04 8 09 10 04 12 02 14 01 16 05 17 04 18 05 19 05 

Arrivée à Caen 7 39 8 43 9 53 11 46 13 48 15 43 17 48 18 47 19 48 20 48 

 

 

 

Ĕ Cherbourg - Rouen via Caen 
 

Les correspondances en gare de Caen fƻƴŎǘƛƻƴƴŜƴǘ ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŘΩƻǳŜǎǘ Ŝƴ Ŝǎǘ : 
circulation           Ve       

Cherbourg  5 49 6 18 6 46 7 20 8 54 10 48  12 48  14 43 15 20  16 47 17 39 18 20 19 17 

Caen  6 58 7 29 7 56 8 31 10 04 11 58  13 58  15 53 16 31  17 57 18 50 19 31 20 27 

Caen 5 55 7 12  8 05  10 12 12 08  14 10  16 07 17 04  18 08 19 16   

Rouen 7 35 8 55  9 52  11 51 13 55  15 54  17 52 18 42  19 47 20 56   

 

En revanche, les correspondances ne fonctionnent pas en journée dans le sens opposé, car les trains 

Rouen - Caen sont calés sur les heures paires, et les trains  Paris - Cherbourg sur sur les heures impaires. 

5ΩƻǴ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴŜ ƘŜǳǊŜ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ Ł /ŀŜƴΣ ǉǳƛ ŘŞƎǊŀŘŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƭŀ ƭƛŀƛǎƻƴ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ŘŜǳȄ Ǉƾles 

ƴƻǊƳŀƴŘǎ ŘŜ ǘǊŝǎ ƎǊŀƴŘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΦ ¦ƴŜ Ŧƻƛǎ ŘŜ ǇƭǳǎΣ ŎŜǘǘŜ ŎŀǊŜƴŎŜ ƛƭƭǳǎǘǊŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ Ǿƛǎƛƻƴ 

globale du réseau régional, et apporte une explication à la faiblesse de sa fréquentation. 

Rouen   5 59 7 04 8 09  10 04   12 02  14 01  16 05 17 04 18 05 19 05 

Caen   7 39 8 43 9 53  11 46   13 48  15 43  17 48 18 47 19 48 20 48 

Caen 5 55 6 53 8 27   10 46  12 24 12 56  14 56 16 26 16  58 17 56 19 05 20 05 21 09 

Cherbourg 7 06 8 04 9 36   11 58  13 35 14 06  16 06 17 37 18 09 19 06 20 16 21 15 22 20 

 

 

 

Ĕ Rouen - Le Tréport via Abancourt 
 

Si les horaires existants offrent quotidiennement trois opportunités, relativement bien réparties                     

au cours de la journée, de se rendre de Rouen au Téport, la mauvaise coordination des deux lignes                   

ne permet, dans le sens opposé, aucune approche matinale rapide de la Métropole rouennaise, aucune 

ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ ŀƧǳǎǘŞŜ ƴΩŞǘŀƴǘ ŞǘŀōƭƛŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘΩ!ōŀƴŎƻǳǊǘ όрл ƳƛƴǳǘŜǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ŘŜ сƘпп Ł тƘ34). 

Ce dysfonctionnement est particulièrement pénalisant pour la population de la Vallée de la Bresle qui, 

ǎƻŎƛŀƭŜƳŜƴǘ ŘŞŦŀǾƻǊƛǎŞŜΣ ŀǳǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŜƴŎƻǊŜ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ōŜǎƻƛƴ ŘΩşǘǊŜ ŘŞǎŜƴŎƭŀǾŞŜΦ    

 
Le Tréport  5 56  sans 

train 
9 54  12 31   15 25  sans 

train 
17 51 sans 

train 
sans 
train Abancourt  6 44  10 42  13 20   16 14  18 39 

Abancourt  6 28  7 34 8 48 11 00 12 50    sans 
train 

 18 00 19 00 20 03 21 00 

Rouen 7 27  8 28 9 36 11 56 13 38     18 54 20 01 20 52 21 54 

 
circulation               Ve 

Rouen  6 22 7 17  10 15 11 18 12 07   sans 
train 

16 13 17 17 18 18 19 09 sans 
train Abancourt 7 13 8 07  11 06 12 07 13 00   17 04 18 08 19 07 20 03 

Abancourt 6 49 sans 
train 

8 30  sans 
train 

sans 
train 

13 25   16 19 sans 
train 

sans 
train 

19 16 sans 
train 

21 25 

Le Tréport 7 37 9 19  14 13   17 07 20 05 22 14 
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Ĕ Paris - Alençon  
 

[Ŝǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŜƴǘǊŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ !ƭŜƴœƻƴ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŜŦŜŎǘǳŜǊ ǎŜƭƻƴ ŘŜǳȄ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ : 

- ƭΩǳƴ Ǿƛŀ [Ŝ aŀƴǎ : TGV Paris - Le Mans, puis TER Le Mans -  Alençon ; 

- ƭΩŀǳǘǊŜ Ǿƛŀ {ǳǊŘƻƴ : train de la ligne Paris - Granville + TER Caen - Alençon. 
  

Á via Le Mans et le TGV 

Cette possibilité, consistant à emprunter successivement un TGV Atlantique de Paris au Mans,                  

Ǉǳƛǎ ǳƴ ¢9w !ƭŞƻǇ Řǳ aŀƴǎ Ł !ƭŜƴœƻƴΣ ŘŜǾǊŀƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ƭŜ ǾƻȅŀƎŜ Ŝƴ ŘŜǳȄ ƘŜǳǊŜǎΣ                    

si les correspondances entre les trains étaient parfaitement ajustées. En réalité, la durée du parcours 

oscille entre 1 h 50 et 2 h 16, avec une valeur moyenne de 2 h 07.  

aŀƛǎ ƭŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŞǇƭƻȅŞŜ Ŝǎǘ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘǊŜ nature : elle procède  

ŘŜ ƭΩƛƴŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ǘƻǳǘŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜǎ ǇƻƛƴǘŜǎ Řǳ Ƴŀǘƛƴ Ŝǘ Řǳ ǎƻƛǊ : 

- aucun départ de Paris vers Alençon entre 6 h 26 et 15 h 32 ; 

- ŀǳŎǳƴ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩ!ƭŜƴœƻƴ à destination de Paris entre 8 h 21 et 16 h 24.  

Il est donc impossible, suivant cet itinéraire, de se déplacer entre les deux villes en milieu de journée. 

Paris   6 26 Aucun départ de Paris possible entre 6 h 26 et 15 h 32 
Aucune arrivée à Alençon possible entre 8 h 37 et 17 h 48 

15 32  16 32 17 08  18 32  

Le Mans   7 33 16 33  17 33 18 10  19 33  

Le Mans 6 45 7 26 7 43 8 26  12 25 12 43  16 36 16 53 17 33 17 54 18 26 19 01 19 50  

Alençon 7 36 7 56 8 37 8 56  13 00 13 37  17 16 17 48 18 13 18 48 19 13 19 55 20 44  
 

Alençon 6 24 6 41 7 24 7 47 8 21 9 01  12 41 14 08  15 59 16 24 17 24 18 02 18 24 19 02 

Le Mans 7 16 7 34 8 16 8 38 9 16 9 37  13 34 14 44  16 34 17 16 18 16 18 34 19 16 19 34 

Le Mans  7 48  8 48 9 26 !ǳŎǳƴ ŘŞǇŀǊǘ ŘΩ!ƭŜƴœƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŜƴǘǊŜ у Ƙ нм Ŝǘ мс Ƙ нп 
Aucune arrivée à Paris possible entre 10 h 25 et 18 h 25 

17 26   19 30 19 48 

Paris  8 48  9 48 10 25 18 25   20 30 20 52 

 

Á via Surdon et les trains desservant la ligne Paris - Granville 

Cette alternative, consistant à emprunter successivement un TER desservant la ligne Paris - Granville  

de Paris à Surdon, puis un TER Caen - Le Mans de Surdon Ł !ƭŜƴœƻƴΣ ŘŜǾǊŀƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ                       

le voyage ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǇǊŜǎǉǳŜ ŀǳǎǎƛ ǊŀǇƛŘŜ ǉǳΩŜƴ ǳǘƛƭƛǎŀƴǘ ƭŜ ¢D± όǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ : 2 h 06),                    

si toutefois les horaires des trains étaient convenablement coordonnés. 

La réalité est hélas très différente : le plus souvent, ƭƻǊǎǉǳΩǳƴ ǘǊŀƛƴ ǎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ {ǳǊŘƻƴ                            

à partir de ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ƭƛƎƴŜǎΣ aucun autre convoi, susceptiblŜ ŘΩƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜǊ ǳƴŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜΣ 

ne circule à ce moment-ƭŁ ǎǳǊ ƭΩŀǳǘǊŜ ƭƛƎƴŜ Υ Ł ŘŜ ǊŀǊŜǎ ŜȄŎŜǇǘƛƻƴǎ ǇǊŝǎΣ ƭŜǎ ŘŞƭŀƛǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ǎƻƴǘ ŘƻƴŎ 

excessivement longs, et la durée totale du voyage, dépassant parfois trois heures, devient dissuasive. 

Au final, une seule correspondance bien ajustée est quotidiennement effective dans chaque sens,                    

dont une, Ŝƴ ŘŞōǳǘ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi, dans des conditions très serrées (5 minutes de délai).     

circulation             Ve    

Paris    7 32  9 45 10 54  sans 
train 

13 54  15 27 16 13 17 13 18 13 19 43 

Surdon    9 14  11 34 12 32  15 33  17 02 18 06 19 06 20 11 21 38 

Surdon 7 00 7 59 8 38 9 24  sans 
train 

sans 
train 

 13 45 15 38  17 40 18 41 19 54 21 00 sans 
train Alençon 7 20 8 20 8 58 9 58   14 05 15 58  18 00 19 01 20 14 21 20 

 
Alençon 5 52 sans 

train 
6 52 7 58 9 00 sans 

train 
 13 02    17 22  18 16  19 15 

Surdon 6 11 7 12 8 17 9 20  13 22    17 42  18 35  19 35 

Surdon  6 21 7 23 sans 
train 

10 25 12 22   13 23  17 23   sans 
train 

 20 23 

Paris  8 16 9 17 12 05 14 15   15 06  19 15    22 06 

Les cases vertes désignent les correspondances fonctionnelles. 

[Ŝǎ ŎŀǎŜǎ ƻǊŀƴƎŞŜǎ ŘŞǎƛƎƴŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŞŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŜȄǘǊşƳŜƴǘ ŘƛǎǘŜƴŘǳŜǎ όол Ł сл ƳƛƴǳǘŜǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜύΦ 

Les cases rouges indiquent des absences de correspondances ou des échecs de correspondances. 

[Ŝǎ ŎŀǎŜǎ ƴƻƛǊŜǎ ƛƴŘƛǉǳŜƴǘ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ǎŀƴǎ ŀǊǊşǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀƛƴ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ {ǳǊŘƻƴΦ 

Les cases bleues désignent une correspondance assurée par un autocar entre Surdon et Alençon. 

Une recomposition cohérente des horaires des deux lignes serait la bienvenue, de sorte à établir,                         

à de nombreuses reprises dans la journée, des correspondances immédiates en gare de Surdon.                           

Les usagers disposeraient ainsƛ ŘΩƻŦŦǊŜǎ ŀǳǎǎƛ ǊŀǇƛŘŜǎ ǉǳŜ ŎŜƭƭŜǎ fondées sur le TGV et moins coûteuses.                    

La Région Normandie aurait aussi tout intéret à agir dans cette direction, de sorte à renforcer                               

la fréquentation des trains de la ligne Paris - DǊŀƴǾƛƭƭŜΣ Ŝǘ Ŝƴ ŀōƻƴŘŜǊ ŀƛƴǎƛ ƭŀ ǊŜŎŜǘǘŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ  
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1.6 Bassin de Rouen : lŜ ŘŞŎƭƛƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ périurbain du train. 

[ΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ǎǳǊ ƭŜ ŎǊŞƴŜŀǳ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ de la vie quotidienne entre Rouen et sa périphérie 

Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ anormalement faible et, ce qui encore plus préoccupant, il régresse sur plusieurs                       

des lignes dont les potentiels de trafic sont les plus porteurs. 

Etablir une quantification précise des flux ferroviaires périurbains est cependant un exercice difficile, 

dans la mesure où une part significative des usagers ayant effectivement des pratiques pendulaires 

ǇǊƻǾƛŜƴǘ ŘŜ ƎŀǊŜǎ ǎƛǘǳŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ : Yvetot, Auffay, Serqueux. 

/ŀƭŎǳƭŜǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ƳƻŘŀƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ǎƛƳǇƭŜΣ dans la mesure où le train est totalement absent                             

ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ όƭŜǎ ǇƭŀǘŜŀǳȄ 9ǎǘΣ ƭŀ ōŀǎǎŜ ǾŀƭƭŞŜ ŘŜ {ŜƛƴŜΣΧ).    

Il serait donc plus pertinent ŘΩŜȄŀƳƛƴŜǊ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƻōǘŜƴǳǎ ƭƛƎƴŜ ǇŀǊ ƭƛƎne, leurs évolutions récentes 

et les corrélations ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩƻŦŦǊŜǎ ŘŞǇƭƻȅŞǎΦ A ce titre, un examen  comparatif des chiffres              

de fréquentation des gares en 2019 et 2022 serait particulièrement éclairant : 

Liste des 22 gares de périphérie  
impliquées dans la mobilité périurbaine 

dist. 
(km) 

Offre (trains par jour et par sens) Fréquentation 

2019 2020 2022 Evo19/22 2019 2022 Evolution 

Maromme 6 24 21 21 -12,5 % 99 415 82 186 -17,3 % 

Malaunay ς Le Houlme 10 23 20 21 -8,6 % 90 023 74 523 -17,2 % 

Barentin 18 23 21 21 -8,6 % 238 127 235 049 -1,3 % 

Pavilly 20 23 21 21 -8,6 % 181 651 171 330 -5,7 % 

Motteville 31 18 15 15 -16,7 % 89 599 63 184 -29,5 % 

Yvetot (1) 38 33 34 34 +3,0 % 997 167 1 039 150 +4,2 % 

Total ligne du Havre      1 695 982 1 665 422 -1,8 % 

         

Montville 16 16 16 16 = 139 489 144 073 +3,3 % 

Clères 22 16  16  16 = 138 604 142 937 +3,1 % 

Saint-Victor-ƭΩ!ōōŀȅŜ 32 6 6 6 = 13 221 12 871 -2,6 % 

Auffay 37 16 16 16 = 214 793 228 254 +6,3 % 

Total ligne de Dieppe      506 107 528 135 +4,4 % 

         

Morgny-la-Pommeraye 19 4 9 9 +125 % 23 642 28 457 +20,4 % 

Longuerue ς Vieux-Manoir 23 3 7 9 +200 % 11 158 11 774 +5,5 % 

Montérolier ς Buchy 30 7 9 9  +28 % 38 036 28 164 -26,0 % 

Sommery 39 3 7 7 +133 % 2 678 5 838 +118 % 

Total ligne du nord      79 205 74 233 -20,4 % 

         

Oissel (1) 14 33 33 31 -6,0 % 398 122 388 748 -2,4 % 

Pont-de-ƭΩ!ǊŎƘŜ - Alizay (2) 21 3 2 2 -33,3 % 8 975 8 398 -6,4 % 

Val-de-Reuil (1) 29 18 18 16 -11,1 % 553 673 552 133 -0,3 % 

Total ligne de la Vallée de la Seine      960 768 949 279 -1,2 % 

         

Sotteville-lès-Rouen 6 16 15 15 -6,2 % 20 331 10 827 -46,7 % 

Saint-Etienne-du-Rouvray 10 16 15 15 -6,2 % 33 652 30 672 -8,9 % 

Tourville-la-Rivière 16 2 5 5 +150 % 1 109 3 339 +201 % 

Elbeuf-Saint-Aubin (3) 23 23 23 23 = 250 325 251 017 +0,3 % 

Bourgthéroulde ς Thuit-Hébert (4) 39 2 6 6 +100 % 2 424 11 589 +378 % 

¢ƻǘŀƭ ƭƛƎƴŜ ŘΩ9ƭōŜǳŦ όǎŀǳŦ hƛǎǎŜƭύ      307 841 307 414 -0,1 % 

         

Total Périurbain de Rouen       3 555 187 3 532 911 -1% 

dont 7 gares situées dans la métropole      892 977 841 312 -6% 

dont 15 gares situées hors métropole      2 662 210 2 691 599 +1% 

Fréquentation totale gares Normandie      28 313 797 30 584 761 +8% 

Périurbain Rouen % du trafic régional      12,6% 11,6%  

gares métropole % périurbain Rouen      25% 24%  

Légende : 

(1) ƎŀǊŜ Řƻƴǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻƭŀǊƛǎŞŜ ǾŜǊǎ wƻǳŜƴ 

(2)  offre en progression au SA 2024 (5 trains par sens et par jour au lieu de 2)  

(3)   offre en progression au SA 2024 (25 trains par sens et par jour au lieu de 23)  

(4)  offre en progression au SA 2024 (10 trains par sens et par jour au lieu de 4)  
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Les données consignées dans le précédent tableau appellent toutefois des commentaires différenciés  

prenant en considération les spécificités de chacune des branches du réseau. 

Ĕ La ligne du Havre 

Cette ligne se compose de trois parties, géographiquement différentes les unes des autres: 

- ǳƴŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜΣ ƛƴŎƭǳǎŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǊƻǳŜƴƴŀƛǎŜ όƎŀǊŜǎ ŘŜ aŀǊƻƳƳŜ Ŝǘ aŀƭŀǳƴŀȅύ ; 

- une ǎŜŎǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΣ ŎŜƴǘǊŞŜ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ .ŀǊŜƴǘƛƴ Ŝǘ tŀǾƛƭƭȅ ; 

- une section de grande périphérie, à caractère plus rural (gares de Motteville et Yvetot). 

9ƴ ŞŎƻǳƭŀƴǘ пр ҈ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƎƭƻōŀƭΣ ŜƭƭŜ ǊŜǎǘŜ ƭŀ ōǊŀƴŎƘŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ Ǌƻuennaise.                     

Son usage ǎΩŞǊƻŘŜ ƴŞŀƴƳƻƛƴǎ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ assez ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜ Ł ƭΩŀǳǘǊŜΦ 

{ŜǳƭŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩ¸ǾŜǘƻǘΣ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƭŀ ƳƛŜǳȄ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜΣ ŀ ǊŞǳǎǎƛ Ł ƎŀƎƴŜǊ ǳƴ ǇŜǳ ŘŜ ŎƭƛŜƴǘŝƭŜΦ    

En revanche, la fréquentatƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ ǎΩŜǎǘ ŜŦŦƻƴŘǊŞŜΣ sƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ 

exercée par les transports urbains dont la fréquence constitue un atout déterminant : 6 minutes                            

à Maromme (ligne T2), 10 minutes à Malaunay (ligne F4), conǘǊŜ ǳƴŜ ƘŜǳǊŜ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ŜƴǘǊŜ ŘŜǳȄ ǘǊŀƛƴǎΦ    

Toutefois, sur cet axe, le problème le plus inquiétant prƻŎŝŘŜ ŘŜ ƭΩŀǘƻƴƛŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ŀǳǘƻǳǊ                         

ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǇƻƭŀǊƛǘŞ urbaine ŎƻƴǎǘƛǘǳŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ  de Barentin-Pavilly (20 000 habitants).      

                                                                                                  

Lƭ Ŝǎǘ ƭŞƎƛǘƛƳŜ ŘŜ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎŀǳǎŜǎ ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ŎƻƴǘǊŜ-performance, lourde de conséquences, 

notamment en matière de congestion ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜ ƻǳŜǎǘ ŘŜ wƻǳŜƴ (A 150, Mont Riboudet). 

[ΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ attractivité des haltes ferroviaires exerce probablement un effet dissuasif : 

- excentrée, difficilement accessible et défraîchie, la gare de Barentin est peu avenante ; 

- tant à Barentiƴ ǉǳΩŁ tŀǾƛƭƭȅΣ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜǊ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ ŘŜǎ ƘŀƭǘŜǎ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ƭƛƳƛǘŞŜǎ. 

/Ŝǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ƴŜ ǎŀǳǊŀƛŜƴǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ƻŎŎǳƭǘŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŞǎŀǎǘǊŜǳȄ ǇǊƻŘǳƛǘ 

ǇŀǊ ƭŀ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊǾŜƴǳŜ Ŝƴ нлнлΣ Ŝǘ ŀȅŀƴǘ Ŏƻƴǎƛǎté à réduire de moitié la fréquence                      

des dessertes omnibus Rouen - Yvetot aux heures de pointe : un train par heure, au lieu de 30 minutes :  

5ŜǎǎŜǊǘŜ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴŜ wƻǳŜƴ Ҧ ¸ǾŜǘƻǘ Ł ƭŀ ǇƻƛƴǘŜ Řǳ ǎƻƛǊ : grille de desserte appliquée du SA 2009 au SA 2019. 
Origine PSL Elbeuf   PSL Elbeuf    PSL Elbeuf    PSL Elbeuf PSL 

Rouen 16 04 16 20 16 40 16 50 17 04 17 20 17 34 17 40 17 50 18 04 18 20  18 40 18 50 19 04 19 20 20 04 

Maromme I 16 26 16 46 16 56 I 17 26 I 17 46 17 56 I 18 26  18 46 18 56 I 19 26 I 

Malaunay ς Le Houlme I 16 30 16 50 17 00 I 17 30 I 17 50 18 00 I 18 30   19 00 I 19 30 I 

Barentin I 16 36  17 06 I 17 36 17 46  18 06 I 18 36   19 06 I 19 36 I 

Pavilly I 16 39  17 09 I 17 39 17 49  18 09 I 18 39   19 09 I 19 39 I 

Motteville I 16 46  17 16 I 17 46 I  18 16 I 18 46   19 16 I 19 46 I 

Yvetot 16 26 16 52  17 22 17 26 17 52 18 02  18 22 18 26 18 52   19 22 19 26 19 52 20 26 
Destination Le Havre  Dieppe  Le Havre  Le Havre Dieppe  Le Havre   Dieppe  Le Havre  Le Havre 

 

Desserte péǊƛǳǊōŀƛƴŜ wƻǳŜƴ Ҧ ¸ǾŜǘƻǘ Ł ƭŀ ǇƻƛƴǘŜ Řǳ ǎƻƛǊ : grille de desserte actuelle, mise en place dans le cadre du SA 2020. 
origine PSL Elbeuf   PSL Elbeuf    PSL Elbeuf    PSL Elbeuf PSL 

Rouen 16 04 16 18 16 46  
 

Plus 
de 

train 
à 

16h50 
 
 

17 05 17 18 17 35 17 46  
 

Plus 
de 

train 
à 

17h50 

 

18 05 18 18 18 37 18 43  
 

Plus 
de 

train 
à 

18h50 

 

19 10 19 24 20 09 

Maromme I 16 23 16 51 I 17 23 I 17 51 I 18 23 I 18 49 I 19 29 I 

Malaunay ς Le Houlme I 16 27 16 55 I 17 27 I 17 55 I 18 27 I 18 54 I 19 33 I 

Barentin I 16 33  I 17 33 17 46  I 18 33 18 48  I 19 39 I 

Pavilly I 16 36  I 17 36 17 49  I 18 36 18 51  I 19 42 I 

Motteville I 16 43  I 17 43 I  I 18 43 I  I 19 48 I 

Yvetot 16 27 16 50  17 27 17 50 18 02  18 27 18 50 19 04  19 33 19 56 20 32 
Destination Le Havre  Dieppe  Le Havre  Le Havre Dieppe  Le Havre  Le Havre Dieppe  Le Havre  Le Havre 

Colonnes rouges : trains supprimés au SA 2020                       Colonne verte : train créé au SA 2020 

Or, sur ce palier de distance (20 km), des durées excessivŜǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀƛƴ ǎΩŀǾŝǊŜƴǘ ŘƛǎǎǳŀǎƛǾŜǎΦ  

tƻǳǊ ǊŜǎǘŀǳǊŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǘǊŀƛƴΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ a minima rétablir le cadencement aux 30 minutes.  

En effet, de par son rayonnement sur le territoire             

et son intense activité commerciale, cette entité 

génère de très nombreux déplacements croisés 

avec la métropole rouennaise : plus de 35 000 

trajets quotidiens,  les uns polarisés vers Rouen,                   

les autres vers Barentin, dont 30 000 en voiture.            

{ǳǊ ƭŜ ƳşƳŜ ǎŜƎƳŜƴǘΣ ƭŜ ǘǊŀƛƴ ƴΩŀŎƘŜƳƛƴŜ ƘŞƭŀǎ ǉǳŜ                           

1 200 voyages quotidiens, soit 4 % de part modale, 

Ŝǘ ол ҈ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ǉǳΩŜƴ нлмоΦ   
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Ĕ La ligne de Dieppe 

tŀǊƳƛ ƭŜǎ Ŏƛƴǉ ōǊŀƴŎƘŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴŜ ǊƻǳŜƴƴŀƛǎŜΣ ŎŜƭƭŜ-ci est la seule dont, malgré 

la déprise imputable à la crise sanitaire, la fréquentation ait progressé entre 2019 et 2022 (+ 4,4 %).  

Il serait donc intéressant dΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ tenants de ce bon résultat. Et force est ainsi de constater : 

- que, sur cette ligne, au contraire de la précédente, ƭΩƻŦŦǊŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŘŞƎǊŀŘŞŜ Ŝƴ нлнл ; 

- lors des pointes, vers Montville, Clères et Auffay, la desserte est cadencée aux 30 minutes.  

Rouen 16 10 16 46 17 10 17 46 18 10 18 43 19 18  20 14   

Montville 16 23 18 02 17 22 18 01 18 22 19 01 19 29  20 37   

Clères 16 30 18 08 17 28 18 07 18 28 19 07 19 35  20 34   

Saint-Victor-ƭΩ!ōōŀȅŜ I 18 15 I 18 15 I 19 15 I  I   

Auffay 16 41 18 20 17 41 18 20 18 41 19 20 19 47  20 45   

 

Remarquons que la halte de Saint-±ƛŎǘƻǊΣ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ ŘŜǎǎŜǊvie que par un train sur deux, est la seule 

dont la fréquentation régresse, les usagers se reportant vers les gares voisines, mieux desservies.                               

/Ŝǎ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ǾŀƭƛŘŜƴǘ ŘƻƴŎ ƭΩƛŘŞŜ ǎŜƭƻƴ ƭŀǉǳŜƭƭŜ lΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŞǘŜǊƳine la fréquentation, 

et mettent en évidence ƭΩŜŦŦŜǘ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜΣ Ŝǘ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ƭΩŜȄŜƳǇƭŜ Ł ǎǳƛǾǊŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ 

Ĕ La ligne du nord 

La section périurbaine de la ligne Rouen - Amiens dessert la part du Pays Inter-Caux-Vexin comprise 

entre Quincampoix et Buchy. Structuré autour de quelques bourgs (Préaux, Morgny, Cailly, BuchyΧύΣ                                        

ce secteur, regroupant 40 000 habitants, est intensément soumis au phénomène de périurbanisation. 

Fortement polarisé vers Rouen, il génère 30 000 déplacements quotidiens orientés vers la Métropole, 

dont le train ƴΩŀŎƘŜƳƛƴŜ ǉǳΩǳƴŜ ŦǊŀŎǘƛƻƴ ŘŞǊƛǎƻƛǊŜ : 300 voyages par jour, soit 1 % de part modale.  

Cette forte ŘŞǎŀŦŦŜŎǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƛƴ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǇǊŞƻŎŎǳǇŀƴǘŜ ǉǳŜΣ ǎǳǊ ƭŜ ƳşƳŜ ŎƻǊǊƛŘƻǊ ŘŜ mobilité, 

deux lignes de cars NOMAD, la 505, qui dessert Préaux et Morgny, et la 520, qui dessert Quincampoix, 

Saint-André, Cailly, Longuerue et Buchy, cumulent de meilleurs résultats (180 000 voyages en 2022). 

Dans ce secteur, le car progresse (+ 20 % de 2021 à 2022), et le train régresse  (- 20 % en trois ans).   
 

Plusieurs facteurs pèsent ici très probablement en défaveur du train : 

- un facteur historique Υ ǇŜƴŘŀƴǘ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘŞŎŜƴƴƛŜǎΣ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜ ŀ ŞǘŞ ƴŞƎƭƛƎŞŜ ŀǳ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŜƴ ŜŦŦŀŎŜǊ 

ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ Řŀƴǎ ƭΩƛƳŀƎƛƴŀƛǊŜ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜǎΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ŎŜ ǘǊŀƛƴ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ; 

- un facteur technique : ƭŀ ǊŞŎǳǊǊŜƴŎŜ ŘΩŞǇƛǎƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ayant durablement perturbé le service ; 

- un facteur géographique, lié à la localisation des gares et des haltes ferroviaires, dont la plupart 

sont excentrées, voire distantes de 2 à 3 kilomètres des localités à desservir Υ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘΩǳƴ ƳƻȅŜƴ  

ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ƳŞŎŀƴƛǎŞ όǾƻƛǘǳǊŜΣ ǾŞƭƻΧύ Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ Ŝǘ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ǇŀǊ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ 

ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ; 

- et enfin et surtout, la faiblesse des fréquences déployées : un seul train par heure lors des pointes, 

contre une offre en cars certes souvent plus lente, mais plus dense :   

ligne 520 520 505 TER 520  520 TER  505 520 TER   

Buchy 6 27 6 47  6 59 6 51  7 31 8 03   8 30 9 12   

Loguerue 6 43 I  7 06 7 06  7 46 8 09   8 46 9 17   

Morgny I I 6 55 7 11 I  I 8 14  8 46 I 9 22   

Rouen 7 34 7 22 7 40 7 27 7 49  8 27 8 28  9 32 9 35 9 36   

Remarque : au départ de Buchy, compte-tenu des contrainteǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ de la gare, le car express de 6 h 47 est plus attractif que le train. 

Concernant les deux derniers points (approche des gares et fréquences), il est toutefois intéressant                          

de remarquer la progression de la fréquentation de la halte de Morgny-la-Pommeraye, qui a gagné 

5 000 voyages en trois ans, sous le double effet : 

- ŘΩǳƴ ǘǊŝǎ ƴŜǘ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ (9 trains par jour au lieu de 4) ; 

- ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǊŞŎŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ŀƛǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ de ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŀōǊƛ Ł ǾŞƭƻǎ Ŧermé.      
 

[Ŝǎ ǊŜǘƻƳōŞŜǎ ǇƻǎƛǘƛǾŜǎ ŘŜ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ƭŜ ŎƘŜƳƛƴ Ł ǎǳƛǾǊŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ : 

renforcer les fréquences (tendre vers 30 minutes lors des pointesύ Ŝǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ ƎŀǊŜǎΦ                    

Au regard des poteƴǘƛŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜǎΣ ƭΩƛƴŀŎǘƛƻƴ ǎŜǊŀƛǘ Řŀƴǎ ŎŜ Ŏŀǎ ƛƴŀŎŎŜǇǘŀōƭŜΦ 
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Ĕ La ligne de la vallée de la Seine 

La principale fonctionnalité de la section de ligne étudiée consiste à acheminer une partie des flux 

ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǊƻǳŜƴŀƛǎŜ Ŝǘ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Seine-Eure, incluant                            

le pôle urbain Louviers /  Val-de-Reuil et le groupe de communes proches de la gare de Pont-de-ƭΩ!ǊŎƘŜΦ 

Les trains desservant cette section assurent également une liaison urbaine entre Rouen et Oissel.      
 

Á Les échanges entre Rouen et Val-de-Reuil 

Avec près de 40 000 déplacements croisés quotidiens, dont 15 000 pour le seul motif domicile-travail, 

ŎŜǘ ŀȄŜ Ŝǎǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŎƻǊǊƛŘƻǊǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ǊƻǳŜƴƴŀƛǎŜΦ Il présente en outre 

ƭŀ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞ ŘΩşǘǊŜ ŞǉǳƛƭƛōǊŞΣ ƭŜ ǎƻƭŘŜ ŘŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘǎ Şǘŀƴǘ ƳşƳŜ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ±ŀƭ-de-Reuil. 

/ƻƴǎǘƛǘǳŀƴǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ƴŀƛƭƭƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜΣ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŎƻǊǊƛŘƻǊǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞens, 

la section Rouen - Val-de-wŜǳƛƭ ŘŜǾǊŀƛǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘΩǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŞ Ł ŎŜ ǎǘŀǘǳǘ : 

- au moins un cadenŎŜƳŜƴǘ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜ ; 

- au moins un cadencement aux 30 minutes aux heures de pointe.   

¢Ŝƭ Ŝǎǘ ƘŞƭŀǎ ǘǊŝǎ ƭƻƛƴ ŘΩşǘǊŜ ƭŜ Ŏŀǎ : aux heures creuses, plusieurs lacunes de 2 à 3 heures persistent                   

à cause du non-rétablissement des trains supprimés à la suite de la crise sanitaire : 

Rouen 9 12 10 11  12 11 13 09   16 09  Val-de-Reuil 9 24  11 22  13 28  15 23  

Oissel 9 22 10 20 12 21 1319 16 20 Pont-de-ƭΩ!Φ 9 30 1128 13 34 I 

Pont-de-ƭΩ!Φ I I I 13 24 16 26 Oissel 9 36 11 34 13 40 15 32 

 

Aux heures de pointe, pour les déplacements polarisés vers Rouen, il manque au moins une arrivée               

à 8 h 30 et des départs à 16 h 30, 17 h 30 et 18 h 30 :  

Val-de-Reuil  6 59 7 27  8 26  9 24   Rouen 16 09  17 09  18 09  19 13 20 09 

Pont-de-ƭΩ!Φ 7 05 7 32 8 32 9 30 Oissel 16 20 17 19 18 19 19 23 20 19 

Oissel 7 10 7 38 8 38 9 36 Pont-de-ƭΩ!Φ 16 26 17 25 18 26 19 28 I 

Rouen 7 20 7 48 8 48 9 46 Val-de-Reuil 16 32 17 31 18 33 19 34 20 28 

 

Et, pour les déplacements domicile-travail orientés vers Val-de-Reuil, il manque principalement des 

retours dans la tranche de 16 à 17 heures, le premier train prƻǾŜƴŀƴǘ ŘŜ tŀǊƛǎ ƴΩŀǊǊƛǾŀƴǘ ǉǳΩà 17 h 28. 
 

Rouen 6 04 6 32 6 57 7 37 8 14  9 12   Val-de-Reuil   17 28 18 13 18 31 19 05 19 35 20 06 

Oissel 6 14 6 42 7 07 7 47 8 23 9 22 Pont-de-ƭΩ!Φ I I I I I I 

Pont-de-ƭΩ!Φ I I I I I I Oissel 17 37 18 22 18 40 19 14 19 44 2015 

Val-de-Reuil 6 30 6 52 7 16 7 56 8 32 9 31 Rouen 17 47 18 31 18 50 19 25 19 54 2026 

 

Á La desserte de la gare de Pont-de-ƭΩ!ǊŎƘŜ - Alizay 

Localisée au ŎŜƴǘǊŜ ŘΩǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴŜǎ ǊŜƎǊƻǳǇŀƴǘ ǇǊŝǎ ŘŜ нл 000 habitants,                     

et multipolarisées vers Rouen, Elbeuf, Val-de-Reuil et Paris, cette gare a été quasiment abandonnée 

Řŝǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ {! нллфΣ Ŝǘ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлно Υ ǎŜǳƭǎ ŘŜǳȄ ǘǊŀƛƴǎ ǎΩȅ ŀǊǊşǘŀƛŜƴǘ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜƳŜƴǘΣ 

permettant seulement de se rendre Ł wƻǳŜƴ ƭŜ ƳŀǘƛƴΣ Ŝǘ ŘΩŜƴ ǊŜǾŜƴƛǊ le soir. 5ΩƻǴ ǳƴ ǳǎŀƎŜ ǘǊŝǎ ƭƛƳƛǘŞΦ 

Une amélioration a été apportée en Décembre 2023 (6 arrêts supplémentaires), dont il est trop tôt 

ǇƻǳǊ ŞǾŀƭǳŜǊ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎΦ  Lƭ ŘŜƳŜǳǊŜ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŜ ǘǊŀƛƴ ǇƻǳǊ ǎŜ Ǌendre à Paris.                      

!Ŧƛƴ ŘŜ ŎƻƴǎƻƭƛŘŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƎŀǊŜΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ǉǳŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŎŀōƻǘŜǳǊǎ ǎΩȅ ŀǊǊşǘŜƴǘΦ  

Á La liaison urbaine Rouen - Oissel 

{ƛǘǳŞŜ Ł ƭΩŜȄǘǊŞƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǊƻǳŜƴƴŀƛǎŜΣ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩhƛǎǎŜƭ Ŝǎǘ Ł ƭŀ Ŧƻis desservie par les trains 

caboteurs Paris ς wƻǳŜƴ Ŝǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴŀǾŜǘǘŜǎ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴŜǎ Ŝƴ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ƻǳ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘΩ9ƭōŜǳŦΦ                    

Aux heures de pointe, leur superposition compose une desserte quasiment cadencée à la demi-heure.  

En revanche, dans la journée, les lacunes de la grille Paris ς wƻǳŜƴ ŀŦŦŀƛōƭƛǎǎŜƴǘ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 

et incitent les usagers à emprunter les bus urbains (F3), certes plus lents, mais cadencés à 10 minutes.  

 Heures creuses : desserte lacunaire Heures de pointe : desserte quasiment cadencée aux 30 minutes 

Rouen 12 11 12 43 13 09 13 43  14 43  15 43 16 09 16 37 17 09 17 43 18 09 18 38 19 13 19 43 20 09 

Oissel 12 21 12 58  13 19 12 58  15 01  16 01 16 20 16 57 17 19 17 58 18 19 18 53 19 23 20 01 20 19 
destination PSL Elbeuf PSL Elbeuf  Elbeuf  Elbeuf PSL Elbeuf PSL Elbeuf PSL Elbeuf PSL Elbeuf PSL 
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Ĕ La ƭƛƎƴŜ ŘΩ9ƭōŜǳŦ (et du Roumois) 

/ŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜ ōǊŀƴŎƘŜ ŘŜ ƭΩŞǘƻƛƭŜ ǊƻǳŜƴƴŀƛǎŜ ǎŜ ŎƻƳǇƻǎŜ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ǇŀǊǘƛŜǎ : 

- ǳƴŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ ǎƛǘǳŞŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊation rouennaise ; 

- ǳƴŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ǎǳōǳǊōŀƛƴŜΣ ǎƛǘǳŞŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŜƭōŜǳǾƛŜƴƴŜ ; 

- une section périurbaine, desservant la halte de Bourgthéroulde - Thuit-Hébert. 
 

Sa desserte relève de deux sortes de circulations distinctes : 

- des marches périurbaines omnƛōǳǎ Ŝƴ ŀǾŀƭ ŘΩ9ƭōŜǳŦ όƭƛŀƛǎƻƴ ¸ǾŜǘƻǘ- Rouen - Elbeuf-Saint-Aubin), 

ŎŀŘŜƴŎŞŜǎ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜ ; 

- des liaisons interurbaines Rouen - Caen, desservant Elbeuf et Bourgthéroulde - Thuit-Hébert, 

ŎŀŘŜƴŎŞŜǎ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǇƻƛƴǘŜǎ Ŝǘ ŀǳȄ ŘŜux heures en milieu de journée. 
 

Á La desserte urbaine de la proche rive gauche de Rouen 

Sur le tableau de la page 19, seuls sont comptabilisés les trafics des haltes de Sotteville-lès-Rouen et 

de Saint-Etienne-du-wƻǳǾǊŀȅΣ ŎŜǳȄ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩhƛǎǎŜƭ ŀȅŀƴǘ ŞǘŞ ŀŦŦŜŎǘŞǎ ŀǳȄ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜΦ 

Les bilans des comptages réalisés sont très mauvais : une trentaine de voyages par jour dans une halte, 

Ŝǘ ǳƴŜ ŎŜƴǘŀƛƴŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǳǘǊŜΦ [Ŝǎ ŎŀǳǎŜǎ Ŝƴ ǎƻƴǘ ŞǾƛŘŜƴǘŜǎ : 

- les haltes sont excentrées et peu avenantes (surtout à Sotteville); 

- les fréquences sont trop faibles ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ŎŜƭƭŜǎ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ ŘΩǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜǎ :                 

ǳƴŜ ƘŜǳǊŜ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ ŜƴǘǊŜ ŘŜǳȄ ǘǊŀƛƴǎΣ ŎƻƴǘǊŜ с Ł мл ƳƛƴǳǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƳ ƻǳ ƭŜs bus FAST ; 

- facteur aggravant : au SA 2020, lΩƘƻǊŀƛǊŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ урлсло ŀ ŞǘŞ ŀǾŀƴŎŞ ŘŜ нр ƳƛƴǳǘŜǎΣ ŜƴǘǊŀƞƴŀƴǘ 

la suppression de toute desserte locale entre Oissel et Rouen chaque matin entre 7 et 8 heures, 

précisément au moment où les besoins de déplacements sont les plus nombreux.    
 

Á La desserte de la section Oissel - Elbeuf-Saint-Aubin 

A défaut ŘΩǳƴŜ ƘŀƭǘŜΣ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ǳǘƛƭŜΣ ŀǳ ŘǊƻƛǘ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ ƘƻǎǇƛǘŀƭƛŜǊ ŘŜǎ CŜǳƎǊŀƛǎΣ cette section 

ƴŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜ ǉǳŜ ŘŜǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘǎ : la halte de Tourville-la-wƛǾƛŝǊŜ Ŝǘ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩ9ƭōŜǳŦ-Saint-Aubin.  

ExcŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ǇŜǳ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлн0 (2 trains par jour), la halte de Tourville a vu sa fréquentation 

ǘǊƛǇƭŜǊ ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭΩŀƧƻǳǘ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ŀǊǊşǘǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Řŀƴǎ ŎƘŀǉǳŜ ǎŜƴǎΣ Ƴŀƛǎ ŜƭƭŜ ǊŜǎǘŜ ƳƻŘŜǎǘŜ 

au regard de ses potentialités (pôle comercial)Φ [ΩŀǊǊşǘ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴǎ ǎŜǊŀƛǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ 

Désormais desservie par 25 trains (10 Rouen - /ŀŜƴ Ҍ мр ƻƳƴƛōǳǎύΣ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩ9ƭōŜǳŦ ǇŜƛƴŜ Ł ǇǊƻƎǊŜǎǎŜǊΣ 

ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘŜ ŘŜǎ ōǳǎ ǳǊōŀƛƴǎ όƭŀ ƭƛƎƴŜ CфΣ ŎŀŘŜƴŎŞŜ Ł мл ƳƛƴǳǘŜǎ en pointe).    

Á La desserte du Roumois, autour de la halte de Bourgthéroulde - Thuit-Hébert 

/ŜǘǘŜ ƘŀƭǘŜΣ Ŝƴ ŀǇǇŀǊŜƴŎŜ ƛǎƻƭŞŜΣ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞŜ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝƴ ŦƻǊǘŜ ŜȄǇŀƴǎƛƻƴ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜΣ 

le Roumois, structuré autour de deux bourgs (Bourgthéroulde et Bourg-Achard) et plusieurs villages. 

Avant 2019Σ ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊşǘ ŘΩǳƴ ǎŜǳƭ ǘǊŀƛƴ ǇŀǊ ƧƻǳǊΣ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǎŜ ŎƻƳǇǘŀƛŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƻƛƎǘǎ ŘΩǳƴŜ ƳŀƛƴΦ 

Les améliorations apportées (4 dessertes ajoutées en 2020 et création ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ en 2023) 

ont permis de quadrupler lΩǳǎŀƎŜΣ ǉǳƛ ŘŜǾǊŀƛǘ ŜƴŎƻǊŜ ǎΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ Řŝǎ нлнп ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎΦ  

 

Ĕ Remarque générale quant aux évolutions observées entre 2019 et 2020 

[Ŝ ǘŀōƭŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ǇŀƎŜ мф ŎƻƴŦǊƻƴǘŜ ƭŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ нл19 à 2022. 

DƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎŞ au SA 2020, sauf sur la desserte périurbaine Yvetot - Rouen - Elbeuf, 

mais certains des trains ajoutés entre Rouen et Yvetot ou Val-de-Reuil ont ensuite été supprimés. 

On peut toutefois constater que, à la seule exception de Montérolier-Buchy : 

- ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ Řƻƴǘ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŀ ŞǘŞ ǊŜƴŦƻǊŎŞŜ ƻƴǘ Ǿǳ ƭŜǳǊ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ ; 

- ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ Řƻƴǘ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŀ ŞǘŞ ŘŞƎǊŀŘŞŜ ƻƴǘ Ǿǳ ƭŜǳǊ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎΩŀƳŜƴǳƛǎŜǊΦ  
 

 Cette corrélation est édifiante, et met en lumière le levier de la réussite : lΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ   
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1.7 En Normandie, les insuffisances du train offrent  

ŘŜǎ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ 

concurrentielle par les autocars SLO. 
 

La libéralisation du marché intérieur du transports des voyageurs, survenue en 2015, a autorisé,                         

Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ ŘŜ ŘǊƻƛǘ ǇǊƛǾŞΣ le développement de lignes routières interurbaines, 

familièrement appelées « cars Macron ηΣ Ŝǘ ƻŦŦƛŎƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŞǎƛƎƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩŀŎǊƻƴȅƳŜ {[hΦ 
 

[Ω!utorité de régulation des transports (ART) a établi en 2022 un inventaire des lignes régulières SLO 

les plus fréquentées Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ Řƻƴǘ ǾƻƛŎƛ ƭŀ ǎȅƴǘƘŝǎŜ : 

 

  
Rapport annuel sur le marché du transport par autocar et sur les gares routières en France en 2022 
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Il apparaît clairement sur les documents précédents que, au plan national : 

- la ligne Paris - Rouen (21 allers-retours quotidiens) est la 5ème liaison la plus fréquentée ; 

- la ligne Paris - Le Havre (13,5 allers-retours quotidiens) se classe au  9ème rang ; 

- la ligne Paris - Caen (7,5 allers-retours quotidiens) se classe au  10ème rang. 

Ces trois radiales normandes figurent ainsi dans le Top 10 des liaisons les plus fréquentées.  

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ǎǳŎŎŝǎ ŘŜǎ {[h ǎǳǊ ƭŜ ōƛƭŀƴ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎements croisés entre la Normandie       

Ŝǘ ƭΩIle de France est très important : avec 8 % des voyageurs-km, les autocars SLO ont un trafic 

équivalent au tiers du trafic ferroviaire (8% vs 26 % des parts modales). 

 

[ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ cars SLO se manifeste également dans notre région sur un autre créneau de mobilité : 

celui des liaisons à courte distance (moins de 100 kilomètres) : 

 

Ainsi, la relation SLO Rennes  - Le-Mont-Saint-Michel figure parmi les 5 liaisons de moins de 100 km           
les plus fréquentées, en se hissant même au 3ème rang national en 2022. Etablie en correspondance 
avec le TGV à Rennes, cette liaison routière se développe en se nourrissant des insuffisances notoires                   
de la desserte ferroviaire de la gare de Pontorson - Mont-Saint-Michel, dont notamment les relations 
depuis Paris via la ligne Paris-Granville, Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊşƳŜ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜǇǳƛǎ wƻǳŜƴ Ŝǘ /ŀŜƴ. 

Globalement, la concurrence exercée par les autocars SLO doit amener à renforcer les fréquences 

des dessertes ferroviaires sur les grandes radiales normandes, à structurer ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ 

de correspondance, à repenser le positionnement tarifaire du train et la dynamique commerciale 

ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΦ 
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1.8 La Normandie : une région touristique,                                              

mais des flux touristiques qui échappent 

en grande partie au réseau TER 

Les données de Normandie Tourisme pour la saison 2022 fournissent des indications intéressantes                      

ǎǳǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ Ŝǘ ŘΩŜȄŎǳǊǎƛƻƴƴistes qui viennent en Normandie. 

Un focus sur trois destinations, la Baie du Mont-Saint-Michel (Bretagne et Normandie confondues),                

la Vallée de la Seine et les Plages du Débarquement permet de quantifier les origines des visiteurs                          

et de prendre conscience de la faiblesse du rôle joué par le train dans leur acheminement. 

  Origine des visiteurs 
Fréquentation                                                
en millions de visiteurs 

Total 
visiteurs (1) 

France 
dont               
IDF 

dont      
Normandi

e 

dont Pays 
de la Loire 

dont 
Bretagne 

dont Hauts      
de France 

International 

Baie du Mont-Saint-Michel (2) 23,3 15,5 3,7 3 0,45 2,3  7,8 

Vallée de la Seine 28,5 20,1 9,7 2,6   3 8,4 

Plages du Débarquement 15,8 9,6 3,8 1,9   0,75 6,2 

(1) Visiteurs = Touristes séjournant en moyenne 2 nuitées + excursionnistes à la journée 

(2) Normandie + Bretagne 

 

¶ La Baie du Mont-Saint-Michel et site du Mont-Saint-Michel 

Globalement la baie attire annuellement 23 millions de visiteurs, dont près de 8 millions de visiteurs 

internationaux, qui pour une part significative est arrivée en France par avion, ne dispose ainsi pas           

de véhicule personnel et est donc captable par le train. 

Il est intéressant de confronter ce nombre de visiteurs avec les données de fréquentation des gares 

qui bien évidemment ne recouvrent pas que les usages touristiques.  

Fréquentation des gares 2022 desservant la Baie du Mont-Saint-Michel (Data SNCF) 
Bretagne Normandie 

Saint-Malo 1 638 571 Granville 346 517 

Dol-de-Bretagne 543 868 Villedieu-les-Poêles 94 601 

Combourg 377 445 Pontorson - Mont-Saint-Michel 39 834 

Dinan 92 068 Avranches 27 965 

La Gouesnière-Cancale 72 140 Folligny 6 633 

La Fresnais 18 800   

Total 2 742 892  522 183 

 84 %  16% 
 

Le rapport entre les pƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ Ŝǎǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ м Ł н ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ normand 

(145 000 habitants) et la partie bretonne (276 000 habitants). Les fréquentations des différentes gares, 

entre lesquelles apparaissent des déséquilibres très importants, traduisent le contraste existant entre 

une part de territoire bien desservie, côté Bretagne, et une autre moyennement desservie (Granville), 

voire tfès mal desservie par le train, du côté normand (Pontorson, Avranches : 2 trains par jour). 

Ainsi, les nombreux normands qui visitent la Baie du Mont-Saint-Michel (le tiers des excursionnistes)  

y accèdent presque exclusivement en voiture, cette destination étant très difficilement accessible                      

par le train depuis les ville normandes (Rouen, le IŀǾǊŜΣ /ŀŜƴ ŜǘŎΧύ.  

En outre, parmi les 3 millions de visiteurs annuels du Mont-Saint-Michel, très peu viennent par le train : 

en 2022 la fréquentation de la gare de Pontorson - Mont-Saint-Michel  (arrivées et départs cumulés)  

a seulement atteint 40 000 voyageurs, ce qui correspond à 20 000 touristes (sur un total de 3 millions).  

Sur cette destination majeure, la part modale du train est donc extrêmement faible (0,7%). 
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¶ La Vallée de la Seine 

La  Vallée de la Seine accueille annuellement près de 10 millions de visiteurs provenaƴǘ ŘΩOƭŜ-de-France 

et ŜƴǾƛǊƻƴ у Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀǳȄΣ Ƴŀƛǎ ƭŜ ǘǊŀƛƴ ƴΩŜƴ ŀŎƘŜƳƛƴŜ ǉǳΩǳƴŜ ƳƛƴƻǊƛǘŞΦ 

Ainsi, une grande ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ŎƭƛŜƴǘŝƭŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǘǳŀƛǊŜ ŞŎƘŀǇǇŜ ŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ, 

notamment en raison de la très mauvaise coordination en gare du Havre entre les horaires des trains 

et ceux des autocars à destination de Honfleur Ŝǘ ŘΩ9ǘǊŜǘŀǘ :  

Paris-Saint-Lazare 6 40 7 40 8 40 10 40 12 39 13 40 14 40 15 40 16 40 17 40 18 40 19 40 20 40 

Le Havre 8 48 9 58 10 58 12 58 14 58 15 48 16 58 17 58 18 58 20 00 21 00 21 55 22 55 

corresp. Etretat 9 30 10 12  13 12    18 05      

corresp. Honfleur  10 30    16 30  18 29  20 08    

Les correspondances ajustées figurent en vert 

Les cases jaunes désignent des corrŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ ŘŞƎǊŀŘŞŜǎ όǇƭǳǎ ŘŜ ол ƳƛƴǳǘŜǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜύ 

[Ŝǎ ŎŀǎŜǎ ǊƻǳƎŜǎ ƛƴŘƛǉǳŜƴǘ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǘƻǳǘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ 

départ  Honfleur   6 20 7 07   11 49 (1)    17 52 19 24 

départ Etretat    6 39  en été  (2)  en été  17 29  

Le Havre 5 17 6 27 7 05 8 03 10 03 12 03 13 09 14 03 15 03 17 03 18 01 19 02 20 03 

Paris-Saint-Lazare 7 39 8 39 9 20 10 23 12 23 14 23 15 18 16 23 17 20 19 20 20 25 21 20 22 23 

(1) : regrettable échec de correspondance, à quelques minutes près (arrivée du car à 14 h 06) 

(2) : regrettable échec de correspondance, à quelques minutes près (arrivée du car à 14 h 01) 

 

En outre,  il existe un flux de 3 millions de visiteurs en provenance de la région des Hauts-de-France 

ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ ǉǳŜ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ŎŀǇǘŞ ǇŀǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ [ƛƭƭŜ - Amiens - Rouen dont la desserte reste mal cadencée,                    

et mal coordonnée en gare de Rouen avec les autres lignes normandes.  

9ƴŦƛƴΣ ƭΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ de la Vallée de la Seine avec la Basse-Normandie orientent massivement 

les flux touristiques intra-régionaux όwƻǳŜƴ Ҧ DǊŀƴǾƛƭƭŜΣ /ŀŜƴ Ҧ DƛǾŜǊƴȅΣ ŜǘŎΦΦύ vers le mode routier. 

 

¶ Les Plages du Débarquement 

Ces sites hautement touristiques principalement desservis par les gares de Caen, Bayeux, Carentan 

ont attiré en 2022 plus de 15 millions de visiteurs dont 6 millions de touristes étrangers.  

[ΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ŎƻƴƴŜxion du littoral avec les gares et des sites historiques entre eux détourne du train 

une part significative de la clientèle potentielle : 

- Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ /ŀǊŜƴǘŀƴΣ ŀǳŎǳƴŜ ƴŀǾŜǘǘŜ ƴΩŜǎǘ ǇǊƻǇƻǎŞŜ Ŝƴ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ Utah-Beach ; 

- en gare de Bayeux, les correspondances vers Omaha-Beach et Arromanches sont très précaires ; 

- ƛƭ ƴΩŜȄƛste pas de liaison directe entre Caen (et donc le Mémorial) et Arromanches ; 

- ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŎôǘƛŝǊŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŎŀōƻǘŜǊ ŘΩǳƴŜ Ǉlage à une autre. 

Le développement de navettes routières fréquentes et bien coordonnées serait donc nécessaire.                        

Des propositions précises en ce sens seront développées au chapitre 2.18 (pages 129 à 131). 

 

¶ 9ǘΣ Ǉƭǳǎ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΧ 

Les destinations touristiques majeures de Normandie attirent annuellement des dizaines de millions 

de  touristes français et étrangers qui constituent un potentiel considérable de fréquentation pour                        

ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭΦ [ΩŜƴƧŜǳ consiste à renforcer et dynamiser les dessertes afin de capter 

une part croissante de cette clientèle et de dégager davantage de recettes commerciales. 
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1.9 La complexité tarifaire et la réservation obligatoire                          

ne constituent-elles paǎ ǳƴ ŦǊŜƛƴ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ? 

 
En matière de tarification, les décisions prises au cours des dernières années ont amené à opacifier,  

ŎƻƳǇƭŜȄƛŦƛŜǊ Ŝǘ ǊƛƎƛŘƛŦƛŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴΣ voire même à pénaliser la pratique des correspondances. 
 

Ĕ Complexifier 

Une complexification croissante et excessive de la gamme des offres tarifaires : 

- ǘŀǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ¢9ath ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǘǊŀ-régional et les CITI Paris-Rouen, Paris-Evreux ;  

- tarification kilométrique yieldée pour les KRONO+ ;  

- le barême kilométrique national pour les liaisons avec les régions voisines hors Île-de-France ; 

- ǎŀƴǎ ŎƻƳǇǘŜǊ ƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ǎǇŞŎƛŀƭŜǎ ƳƛƴƛǘŜƳǇƻΣ ōƛƭƭŜǘ ŦƭŜȄƛōƭŜ Ƴƻƛƴǎ ŎƘŜǊ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴ ŀŎƘŀǘ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ 

Ł ƭΩŀǾŀƴŎŜΣ ōƛƭƭŜǘ ŦƭŜȄƛōƭŜ YҌ Ŝǘ ¢EMPO en concurrence en intra-ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŜǘŎΧ 
 

Ĕ Opacifier 

Un manque de clarǘŞ Ŝǎǘ ŀǇǇŀǊǳ Řŀƴǎ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜƭǎ, notamment  quant 

à la possibilité, pour un trajet intra-ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ǘƛǘǊŜ ¢9ath ǎǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ, y compris 

les Krono+, à propos desquels une ambiguité est entretenue entre la tarification valable au départ 

ou à destination de Paris, et celle applicable aux trajets intra-régionaux. La confusion est ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ 

nourrie par les procédés actuels de commercialisation (SNCF Connect, Borne Libre Service, DBR). 
 

Ĕ Rigidifier 

Il est légitime de déplorer ǳƴŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ǎƻǳǇƭŜǎǎŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ƭƛŞŜ Ł ƭŀ ǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ sur                      

les relations avec Paris (Krono+ et Krono Paris-Granville ou Paris-Dieppe). Si la réservation obligatoire 

apporte un certain confort aux usagers lors des pointes, en évitant alors la suroccupation des trains,                      

ŜƭƭŜ ƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Ǉŀǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ŎǊŜǳǎŜ, Řƻƴǘ ŜƭƭŜ ŎƻƳǇƭƛǉǳŜ ƭΩǳǎŀƎŜΦ 

!ƛƴǎƛΣ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǇƻƛƴǘŜǎ ƭΩŀŦŦƛŎƘŀƎŜ ζ train complet », ne comporte-t-elƭŜ Ǉŀǎ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩƛƴǾƛǎƛōƛƭƛǎŜǊ         

une part de la clientèle potentielle et de la renvoyer vers les cars SLO ou le covoiturage ? 

Ĕ Pénaliser la pratique des correspondances 

Lŀ ƧǳȄǘŀǇƻǎƛǘƛƻƴ ǘŀǊƛŦŀƛǊŜ ŀ ǇǊƻǾƻǉǳŞ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƛȄ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ voyages comportant                                     

une correspondance imposée, comme Paris - Fécamp, Paris - Dieppe, Paris - Saint-Lô, Paris - Coutances, 

ou bien Paris - Alençon. De plus, de manière contre-intuitive,  pour un même déplacement, un trajet 

avec ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜΣ Ǉƭǳǎ ƭŜƴǘ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ƛƴŎƻƴŦƻǊǘŀōƭŜΣ Ŝǎǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ŎƘŜǊ ǉǳΩǳƴ ǘǊŀƧŜǘ ŘƛǊŜŎǘ :                          

un Cherbourg - Bernay direct Ŝǎǘ Ƴƻƛƴǎ ŎƘŜǊ ǉǳΩǳƴ Cherbourg - Bernay avec correspondance à Caen. 

!ǳǘǊŜ ŜȄŜƳǇƭŜ ŘΩŀōŜǊǊŀǘƛƻƴ : sur un trajet Paris-Coutances, le tarif le plus avantageux serait celui 

ŞǾŀƭǳŞ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŜ correspondance à LisonΣ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ŀƛǎŞŜΣ alors que cette relation est 

systématiquement commercialisée avec une correspondance en gare de Caen, avec un tarif plus élevé, 

des conditions de correspondances moins pratiques, et ƭΩƛƴŎƻƴŦƻǊǘ ŘΩǳƴŜ ǎǳǊŎƘŀǊƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ tǊƻȄƛ                       

sur son parcours périurbain. 

 

Ĕ 9ǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΧ 

Il est permis de se demander si le maquis tarifaire et la réservation obligatoire ƴΩŜȄŜǊŎŜƴǘ Ǉŀǎ ǳƴ 

ŜŦŦŜǘ ŘƛǎǎǳŀǎƛŦ Ł ƭΩŜƴŎƻƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ en NormandieΧ 
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1.10 Le TER Normandie :  

une faible fréquentation du réseau intra-régional  

et des recettes commerciales insuffisantes. 

Tout au long des chapitres précédents, nous avons tenté ŘŜ ŎŜǊƴŜǊ ƭΩƛƳǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳƻŘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 

Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ƴƻǊƳŀƴŘŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘΩŜƴ ƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŦŀƛōƭŜǎǎŜǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŜǊ ǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ 

ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ŘŞƎŀƎŜǊ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴΣ Ǉǳƛǎ ŘŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎΣ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ŜƴǎǳƛǘŜ 

développées dans la deuxième partie de ce dossier. 

Avant de terminer cet état des lieux, il nous semble important de porter un regard plus quantitatif         

sur le bilan socio-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ¢9w bƻǊƳŀƴŘƛŜΦ 

Dans les pages qui suivent, nous examinerons par conséquent quelques indicateurs chiffrés relatifs                   

ƭŜǎ ǳƴǎ ŀǳȄ ǾƻƭǳƳŜǎ ŘΩƻŦŦǊŜ ŘŞǇƭƻȅŞǎ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŀǳȄ ŎƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƛƴŘǳƛǘǎΣ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŀǳȄ ƴƛǾŜŀǳȄ 

de fréquentation et de recettes ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎΣ Ŝǘ ƭŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ Ł ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŞŎonomique du système.  

Une remarque préalable toutefois, indispensable à la juste interprétation des données présentées : 

ǎǳƛǘŜ Ł ƭŀ ǊŜǇǊƛǎŜ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ŘΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜǎ ŀƴŎƛŜƴǎ ǘǊŀƛƴǎ LƴǘŜǊŎƛǘŞǎΣ 

les comptes du TER Normandie incluent désormais à la fois ceux imputables aux lignes intra-régionales 

et ceux des trains lourds (ex Intercités) assurant les liaisons en provenance ou à destination de Paris.       

Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴŘǊŀ ŘƻƴŎ ŘΩƛƴǘŜǊǇǊŞǘŜǊ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ǇǊǳŘŜƴŎŜ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻns avec les résultats obtenus 

ǇŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎΣ Řƻƴǘ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ¢9w Ŝǎǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǊŜǎǘŞŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŞŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎΦ     

 9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ōƛŜƴ ƛƴǘŜǊǇǊŞǘŜǊ ƭŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǎǳǊǾŜƴǳŜǎ ŜƴǘǊŜ нлмф Ŝǘ нлннΣ 

il convienŘǊŀ ŘŜ ǎŜ ǎƻǳǾŜƴƛǊ ǉǳŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмф est à la fois : 

- la dernière avant la reprise de la gouvernance des trains Intercités par la Normandie : 

- ŎŜƭƭŜ ǉǳƛ ŀ ǇǊŞŎŞŘŞ ƭΩŜŦŦƻƴŘǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀƴŘŞƳƛŜ Řǳ /ƻǾƛŘΦ  

Les données de 2019, préalables à la reprise par la Région des trains Intercités,  dressaient le portrait 

ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŀƭƻǊǎ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ƛƴǘǊŀ-régional, assez peu dynamique, et dont les fondamentaux,                    

en offre, fréquentation et recettes, si on les observe en écartant les chiffres relatifs aux ex-Intercités,  

ƴΩƻƴǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ pas radicalement changé en 2022.  

¶ [ΩƻŦŦǊŜ 

[ΩƻŦŦǊŜ ǇǊƻŘǳƛǘŜ Ŝƴ нлнн ǎΩŜǎǘ ŞƭŜǾŞe à  9,1 millions de trains-km sur les radiales Paris-Rouen-Le Havre, 

Paris-Vernon-Rouen, Paris-Caen-Cherbourg, Paris-Deauville, Paris-Argentan-Granville et Paris-Dieppe. 

9ƭƭŜ ƴΩŀ ŀǘǘŜƛƴǘ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ ǉǳŜ сΣмр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ-km sur le réseau intra-régional. 

 

EnǘǊŜ нлмф Ŝǘ нлннΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀ ŘƻƴŎ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎŞΣ Ƴŀƛǎ ǳƴŜ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŀǘǘŜƴǘƛǾŜ ŘŜǎ ŎƘƛŦŦǊŜs 

présentés montre que les améliorations ont exclusivement porté sur la desserte des grandes radiales, 

ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴǘǊŀ-régionale a légèrement régressé. [ΩŀƳŀƭƎŀƳŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŜȄ-Intercités 

a donc eu pour effet de dissimuler la fragilité persistante des dessertes locales.  
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!Ŧƛƴ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŦŦǊŜ ŘŞǇƭƻȅŞ Ŝƴ bƻǊƳŀƴŘƛŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ le comparer 

à ceux Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŀƴǎ ƭes autres régions. Celles-ci présentant des caractéristiques très différentes, 

la confrontation de données brutes serait peu éclairante. Beaucoup plus révélatrice est en revanche                  

ƭŀ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩƻŦŦǊŜǎ ǊŀǇǇƻǊǘŞǎ ŀǳȄ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ : 

 
Source ART Bilan 2022 et rapport TER Normandie 2022 

Appréhendée dans sa globalité (ex-LƴǘŜǊŎƛǘŞǎ ƛƴŎƭǳǎύΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ¢9w ƴƻǊƳŀƴŘŜ  ŦƛƎǳǊŜ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜǎ, 

mais cette perception de la réalité est biaisée Υ Ŝƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭΩoffre TER normande constitue la totalité                            

de la desserte ferroviaire qui irrigue notre région (Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ¢GV Le Havre - Rouen - Marseille), 

alors que toutes les autres régions bénéficient, en plus de leurs TER, de dessertes TGV Inoui, TGV Ouigo 

et Intercités, qui assurent une part sƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ƎƭƻōŀƭŜment mise à la disposition des usagers. 

Mais, ǎƛ ƭΩƻƴ ǎŜ ǊŜŎŜƴǘǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎŜǳƭŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ƛƴǘǊŀ-régionales (les véritables TER, au sens commun), 

force est de constater que ƭΩƻŦŦǊŜ ƭƻŎŀƭŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƴƻǊƳŀƴŘŜ Ŝǎǘ la plus faible de France, 

inférieure même à celle de la Bretagne, pourtant peu développée, et quasiment deux fois plus faible 

que la moyenne nationale. 

¶ Le coût de production du TER en Normandie 

En 2022, la facture globale (пмр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ϵ), rapportée au nombre de kilomètres-trains circulés, dégage 

un coût moyen de production de нсΣуо ϵ par train-km, lié en partie à la forte proportion des parcours 

de trains capacitaires, plus coûteux en exploitation que les trains légers du service intra-régional.                       

En intégrant ce facteur, il est plausible de considérer que les trains à grande capacité des lignes radiales                        

ƻƴǘ ǳƴ ŎƻǶǘ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ олΣрл ϵ κ ¢-km, et les trains du réseau intra-régional dΩenviron 22,5 ϵΦ 
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¶ La fréquentation 

Dans le cadre cet alinéa, nous rappelerons les données brutes de la fréquentation des TER normands, 

puis nous examinerons leurs évolutions, leur répartition entre activiés radiales et intra-régionales. 

bƻǳǎ ŞǾƻǉǳŜǊƻƴǎ Ŝƴ ƻǳǘǊŜ ƭŜ ǇǊƻōƭŝƳŜ ǇƻǎŞ ǇŀǊ ƭŀ ǊŞƎǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǊŞƎǳƭƛŜǊ ǇŀǊ ŀōƻƴƴŜƳŜƴǘΦ    

Ĕ Les données brutes 

9ƴ нлнн ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƴƻǊƳŀƴŘ ǎΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜ нΣп ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ-km, 

dont un peu plus de 2 milliards sur les lignes radiales et 364 millions sur les dessertes intra-régionales. 

Ĕ   Leur répartition entre les grandes radiales (ex-Intercités) et les dessertes intra-régionales 

Un très fort déséquilibre apparaît, en termes de fréquentation, entre ces deux catégories de dessertes : 

la fréquentation se concentre en effet sur les grandes radiales, avec 2 milliards de voyageurs-km, 

contre seulement 364 millions sur les dessertes intra-régionales (même en y intégrant les relations 

inter-régionales vers les régions voisines, hors Ile-de-France). 

Dans le nouvel ensemble TER normand, créé le 1er janvier 2020, les bons résultats de fréquentation 

des lignes radiales orientées vers Paris, qui  ǊŀǎǎŜƳōƭŜƴǘ ур ҈ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ сл ҈ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΣ 

dissimulent une fois de plus les insuffisances du reste du réseau régional. 

 

Ĕ Leur évolution entre 2019 et 2022 

Après une violente déprise imputable à la crise sanitaire, la fréquentation est repartie à la hausse,                  

mais de façon modérée. Le volume de a clientèle perdu en 2020 a certes été retouvé, mais sans plus : 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ǎŜ ǎƻƭŘŜ en effet par une progression globale minimaliste (+0,85 %).  

 

Sources : rapports TER et Intercités 
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Sur le périmètre des lignes radiales, la fréquentation retrouve en 2022 son niveau de 2019, avec : 

- ǳƴŜ ƘŀǳǎǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ŘŜǎǎŜǊǾŀƴǘ ƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜ .ŀǎǎŜ-Normandie : 

Á Ҍ мΣ т ҈ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ Paris - Caen - /ƘŜǊōƻǳǊƎΣ Ŝǘ ƭΩŀƴǘŜƴƴŜ ŘŜ ¢ǊƻǳǾƛƭƭŜ-Deauville ;  

Á + 9,2 % sur la ligne Paris -  Granville, progression consécutive à une amélioration qualitative 

de la production sur cet axe, liée à une forte mobilisation des équipes de SNCF-voyageurs.  

- une baisse sur Paris-Rouen-Le Havre (-т ҈ύ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ ƛƳǇǳǘŀōƭŜ Ł ƭŀ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ.  

{ǳǊ ŎŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ǇƻƛƴǘΣ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜ ǎΩŜǎǘ ŀŦŦŀƛōƭƛŜ : 

- ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘΩǳƴŜ ŦƛŀōƛƭƛǘŞ ƛƴŎŜǊǘŀƛƴŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ temps de parcours ; 

- à cause des suppressions de trains survenues à la suite de la crise sanitaire, et de la persistance              

de lacunes de deux heures, voire trois heures, dans la grille horaire ;  

- sous la pression de la concurrence exercée par les autocars SLO et le covoiturage.  

Sur le périmètre des lignes intra-ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎΣ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ǎΩŜǎǘ ƛƴǎǘŀƭƭŞŜΣ ŀȅŀƴǘ ǇŜǊƳƛǎ 

ŘΩƛƴŘǳƛǊŜ ǳƴŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ п ҈ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ǉǳŜ ǎŜƳōƭŜƴǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŎƻƴŦƻǊǘŜǊ ƭŜǎ ǇǊŜƳƛŜǊǎ 

résultats enregistrés ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлно όҌ с ҈ύΦ  

bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ŎŜǘǘŜ ǇƻǳǎǎŞŜ ƴΩŀȅŀƴǘ ǇƻǊǘŞ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ƴΩŀŎƘŜƳƛƴŀƴǘ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƳƛƴƻǊƛǘŀƛǊŜ                    

des voyageurs, la progression globale du trafic entre 2019 et 2022 reste légèrement inférieure à 1 %. 

Ce faible taux de progression se situe largement en retrait de la tendance nationale, selon laquelle,                             

au cours de la même période (2019-нлннύΣ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ƳŀƛƭƭŀƎŜ Řǳ ǘŜǊǊǊƛǘƻƛǊŜ 

(TER et Intercités) a fortement progressé : + 10 % en moyenne, et même entre 15 et 30 % pour les TER 

de cinq grandes régions.  
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Ĕ Le nombre moyen de voyageurs par train 
Ce ratio résulte du quotient fréquentation (en voyageurs-Km) /offre (en trains-km).  

 

Sources ART bilans 2019 et 2022, rapports TER Normandie 2019 et 2022, rapport Intercités 2019 

La valeur du ratio moyen normand, 156, est largement supérieure à la moyenne nationale des TER. 

¢ƻǳǘŜŦƻƛǎ ŎŜǘǘŜ ŘƻƴƴŞŜ ǊŞǎǳƭǘŜ ǳƴŜ Ŧƻƛǎ ŜƴŎƻǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘŜǳȄ ǎƻǳǎ-ensembles distincts : 

les radiales et les lignes intra-régionales.  

tƻǳǊ ƭΩƛƴǘǊŀ-régional, la Normandie a certes légèrement progressé depuis 2019 (+ 4 %), mais elle affiche 

le plus faible ratio national avec seulement 59 voyageurs par train, très loin de la moyenne nationale, 

ǉǳƛ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł 97 voyageurs par train.  

{ǳǊ ƭŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎΣ ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ǇŀǊ ǘǊŀƛƴ  ƴΩŀ, en revanche, Ǉŀǎ ŀǳƎƳŜƴǘŞΣ ƳŀƭƎǊŞ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ 

Elle a même sensiblement diminué (- 12 %), car le volume du trafic acheminé a progressé moins vite 

ǉǳŜ ƭΩƻffre déployée (+ 15 % dΩƻŦŦǊŜ, mais seulement + 0,3 % de fréquentation).  

Ce résultat est décevant ŎŀǊΣ Ŝƴ ŀǇǇƭƛŎŀƴǘ ǳƴ ǘŀǳȄ ŘΩŞƭŀǎǘƛŎƛǘŞ ƴƻǊƳŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇǊƛǎ Ŝƴǘre 50 % et 80 

%, ƛƭ ŀǳǊŀƛǘ ŞǘŞ ŀǘǘŜƴŘǳ ǳƴŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ у ҈ Ŝǘ мн ҈Φ 

Cette contre-performance est probablement imputable à : 

- la persistance de lacunes dans le cadencement ; 

- la mauvaise organisation des correspondances entre les trains en provenance ou à destination                   

de Paris et les TER intra-régionaux.  

La Région Normandie, autorité organisaǘǊƛŎŜ ǳƴƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŎƛǊŎǳƭŀnt sur son territoire 

aurait gagné à produire un cadencement exempt de lacunes, et donc bien plus attractif. 

Elle aurait également ŘǶΣ ŎƻƳƳŜ ƭΩƻƴǘ réalisé la Bretagne ou les Pays-de-la-Loire, mieux synchroniser 

ses desserǘŜǎ ŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎΣ ŘŜ ǎƻǊǘŜ Ł ƛƳǇǳƭǎŜǊ ǳƴŜ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŘΩǳǎŀƎŜΦ  
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Ĕ Une baisse importante de la fréquentation des usagers fréquents (les abonnés) 

La hausse de fréquentation globale masque une baisse de la fréquentation des voyageurs fréquents 

όŀōƻƴƴŞǎύ ŘŜ оо ҈ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩ!w¢Σ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƳŀǳǾŀƛǎ ǎŎƻǊŜ ŀǳ Ǉƭŀƴ ƴŀǘƛƻƴŀƭΦ 

 

Dans le même temps, la Normandie est la région française qui a le plus fortement augmenté ses tarifs 

pour les abonnés (+22 %). 

Par conséquent, la baisse de la fréquentation observée interpelle et invite à revisiter les choix opérés, 

tels que les dernières augmentations tarifaires, ou la suppressioƴ ŘŜ ƭΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘ ƘŜōŘƻƳŀŘŀƛǊŜ.                             

Elle interroge aussi le fondement des modifications apportées aux dessertes périurbaines de Rouen 

lors de la mise en place du SA 2020 : réduction ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝƴtre Rouen et Barentin lors des pointes, 

dégradation de la liaison entre Elbeuf et Rouen chaque matin entre 7 et 8 heures.  

 

¶ Les recettes commerciales 

Dans cet alinéa, nous rappellerons le montant des recettes, indiquerons leur répartition par activité, 

Ŝǘ ŜȄŀƳƛƴŜǊƻƴǎ ŘŜǎ Ǌŀǘƛƻǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭΩƻŦŦǊŜ ƻǳ Ł ƭΩǳǎŀƎŜΣ Řƻƴǘ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ƴƻǳǎ ŀƳŝƴŜǊŀ Ł nous interroger 

quant à la pertinence des modalités actuelles de tarification.   

Ĕ Les données brutes 

Les recettes commerciales des TER normands ont atteint 230,3 millions ŘΩϵ Ŝƴ нлнн 

Ĕ Leur répartition : des recettes principalement générées par les grandes radiales 

Elles ont principalement été générées par les lignes radiales, à hauteur de 199,т Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ϵ (86,7 %), 

contre seulement 30,6 Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ϵ (13,3%) pour le TER intra-régional et les liaisons vers régions voisines 

hors Ile-de-France. 

Recettes 
commerciales 
trains 2022 
Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ϵ 

 
TER 

intra-régional 

 
Radiales        
vers Paris 

 Périmètre 
tarification K+ 

Périmètre                       
tarification Tempo 

  
Recettes 
totales Radiales       

vers Paris 
Paris ς Rouen 

caboteur 
TER                     

intra-régional 

 
Abonnés 
 

 
6,8 

 
18,5 

 
11,8 

 
6,7 

 
6,8 

 
25,3 

 
Occasionnels 
 

 
23,8 

 
181,2 

 
155,9 

 
25,3 

 
23,8 

 
205,0 

 
Total 
 

 
30,6 

 
199,7 

 
167,7 

 
32,0 

 
30,6 

 
230,3 

%  du total 13,3 % 86,7 % 72,8 % 13,9 % 13,3 % 100 % 
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En réalité, les recettes des radiales intègrent la partie du trafic intra-régional assuré par les trains K+, 

notamment entre Rouen et Le Havre, et entre Evreux, Bernay, Lisieux, Caen et Cherbourg. Les données 

publiées ne permettent pas de quantifier cette part des recettes, qui devraient être portées au crédit  

du TER intra-régional. 

Les recettes provenant du réseau intra-ǊŞƎƛƻƴŀƭ ƴΩŀǘǘŜƛƎƴŜƴǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǉǳŜ мо ҈ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ǘƻǘŀƭŜǎ : 

elles sont quasiment invisibilisées par le niveau des recettes des lignes radiales, largement dominantes. 

Une fois encore, dans le nouvel ensemble TER normand, créé le 1er janvier 2020, les bons résultats                    

des grandes radiales dissimulent les insuffisances du reste du réseau. 

Ainsi, par exemple, les recettes commerciales de la ligne Paris - Vernon - Val-de-Reuil - Rouen sont,                        

à elles seules, légèrement supérieures à celles ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ des lignes du réseau intra-régional. 

Les recettes en outre sont très largement dominées par les ventes de billets « occasionnels » (89 %), 

contre seulement 11 % par les abonnements. Les recettes des abonnés ne représentent que 22 %  des 

recettes en Intra-régional, et seulement 9,3 % des recettes des lignes radiales vers ParisΣ Řƻƴǘ ƭΩǳǎŀƎŜ 

est dominé par les voyageurs occasionnels (7 % ŘΩŀōƻƴƴŞǎ pour le périmètre tarification K+) 

 

Ĕ Les recettes commerciales par train-Km 

! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǊŞƎƛƻƴΣ ƭŀ ǊŜŎŜǘǘŜ ƳƻȅŜƴƴŜ Ŝǎǘ ǾƻƛǎƛƴŜ ŘŜ мр ϵ ǇŀǊ ǘǊŀƛƴ-kilomètre circulé.   

Cette valeur moyenne dissimule toutefois de très profondes disparités, qui opposent une fois de plus 

ƭŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎ όнл Ł ор ϵ κ ǘǊŀƛƴ-km) aux dessertes locales (avec seulement н Ł мл ϵ κ ǘǊŀƛƴ-km). 

De toute évidence, les liaisons à forte vocation touristique sont les plus rémunératrices.  

 



37 
 

Il serait intéressant, en la matière, de confronter nos résultats à ceux obtenus par les autres régions.      

Sur le réseau TER Normandie, la recette commerciale moyenne ǎΩŞƭŝǾŜ Ŝƴ нлнн Ł мрΣмм ϵ ǇŀǊ train-km.       

Lƭ ǎΩŀƎƛǘΣ ǎŜƭƻƴ ŎŜǘ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊΣ Řǳ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǊŞǎǳƭǘŀǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΦ  

 

Sources ART et rapport TER Normandie 

Toutefois, cet excellent résultat moyen masque, une fois encore, la profonde différence se creusant 

entre la recette des grandes radiales όнн ϵ κ ǘǊŀƛƴ-km) et ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩintra-régional όрΣмл ϵ κ ǘǊŀƛƴ-km). 

[Ŝ ŎƘƛŦŦǊŜ ǊŜƭŀǘƛŦ ŀǳȄ ƎǊŀƴŘŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎ ƴƻǊƳŀƴŘŜǎ όнн ϵ κ ǘǊŀƛƴ-km) est certes très largement supérieur 

à la moyenne nationale TER όу ϵ κ ǘǊŀƛƴ-ƪƳύΣ Ƴŀƛǎ ŎŜǘǘŜ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǎŜƴǎ, dans la mesure 

où les trains qui circulent sur nos radiales sont souvent classifiés ailleurs sous le label Intercités. 

En recentrant en revanche notre analyse sur les « véritables TER » au sens commun des autres régions, 

ŎΩŜǎǘ-à-dire sur les seules dessertes intra-régionales, force est de constater que la Normandie affiche                

le plus mauvais résultat au niveau national όрΣмл ϵ κ ǘǊŀƛƴ-km), traduisant sa trop faible fréquentation. 

9ƴ ǊŞǎǳƳŞΣ ƭŀ ǊŜǇǊƛǎŜ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ LƴǘŜǊŎƛǘŞǎ Ŝǘ ǎƻƴ ƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ dispositif TER                             

ont Ŝǳ ǇƻǳǊ ŜŦŦŜǘ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ƭΩƛƭƭǳǎƛƻƴ de hisser notre réseau régional au premier rang national alors 

ǉǳΩǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŀƴŀƭȅǘƛǉǳŜ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜ Ł ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ ƳŜǘ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ƭŜǎ ƳƻƛƴŘǊŜǎ 

performances économiques de notre réseau. 

 

Ĕ Les recettes commerciales par voyageur-Km 

Les recettes commerciales par voyageur-Km résultent de la moyenne des prix payés ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 

des billets, ramenée au kilomètre parcouru. Leur montant global illustre le niveau auquel se situe                    

la tarification pratiquée sur le réseau régional. 

En Normandie la recette moyenne ǎΩŞƭŝǾŜ Ł фΣтл ϵ par voyageur-kilomètre, ce qui situe nos tarifs TER  

parmi les tarifs les plus élevés au niveau national. 

Cette moyenne doit toutefois être nuancée. Sur le périmètre intra-régional, à tarification Tempo,                     

le montant de la recette se situe à 8,38 ϵ, et est donc proche de la moyenne TER nationale όуΣпф ϵύ. 

[ΩŞŎŀǊǘ ŘŜ ǊŜŎŜǘǘŜs avec les lignes radiales όфΣфн ϵύ résulte de la part plus importante des abonnés dans 

la clientèle des trains intra-régionaux. 
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Sources ART Bilan ferroviaire 2022 onglet 6.3 et rapport activité TER Normandie 

En outre si, au lieu de simplement comparer entre eux les chiffres des TER des différentes régions,           

on se livre à une confrontation des recettes générées par nos lignes radiales à celles des autres trains 

de « grandes lignes » (TGV et Intercités) desservant les autres régions, on observe que les recettes 

produites par les trains normands en provenance ou à destination de Paris, et donc les tarifications           

qui y sont pratiquées, sont plus élevées que celles en vigueur sur les TGV Sud-Est et Atlantique.  

 

Après les augmentations décidées par le Conseil régional au lendemain de sa prise de gouvernance,     

les tarifs appliqués sur les radiales normandes sont même devenus 26 % plus chers que les Intercités.                    

/ŜǘǘŜ ŘŞǊƛǾŜ ǘŀǊƛŦŀƛǊŜΣ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŀƎƎǊŀǾŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ζ Yield management », qui entraîne                   

la vente en trop grande proportion de billets au tarif maximum, ne serait-elle pas ƭΩune des causes,                  

dans un contexte de forte concurrence (autoroute A13, covoiturage, autocars SLO, etc..) ŘŜ ƭΩŀǘƻƴƛŜ                      

de la fréquentation des trains normands ? 



39 
 

En outre, lƻǊǎǉǳΩƻƴ considère la recette moyenne au voyageur-km selon son système de tarification,                           

on constate que, dans le périmètre des radiales ex Intercités à tarification « yieldée », celle-Ŏƛ ǎΩŞƭŝǾŜ 

à фΣтр ϵ Ǉour 100 V-ƪƳΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩŁ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ LƴǘŜǊŎƛǘŞǎ Ŝǎǘ ǊŜǎǘŞŜ Ł тΣфл ϵΦ 

De plus, dans le périmètre  à tarification Tempo, la recette Ŝǎǘ ŘŜ фΣрп ϵΣ ǎƻƛǘ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ǘǊŝǎ ǾƻƛǎƛƴŜ 

de celle du périmètre yieldéΦ 9ǘ ŎŜ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ que les radiales desservies par les trains                                                  

à réservation ont une part de recettes « abonnés » de 7 % contre 21 % dans le périmètre Tempo.                                 

Ainsi les deux systèmes tarifaires convergent vers un même niveau de recettes, Ǿƻƛǎƛƴ ŘŜ ф ϵ κ V-Km.  

On peut dès lors ŞƳŜǘǘǊŜ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘŜǳȄ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǘŀǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴΣ                   

qui impose aux usagers un dispositif ƛƭƭƛǎƛōƭŜ Ŝǘ ŎƻƳǇƭƛǉǳŞΣ ƴΩŀǇǇƻǊǘŜ en réalité aucune plus-value               

au montant des recettes globales. La complexité de la tarification peut même avoir un effet négatif 

sur la fréquentation, en décourageant des usagers potentiels.  

lƭ ǎŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘŜ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŧƛƴ Ł ŎŜǘǘŜ ŘǳŀƭƛǘŞ ǘŀǊƛŦŀƛǊŜ, 

Ŝǘ ŘΩȅ ǎǳōǎǘƛǘǳŜǊ un barême régional unifié, à base kilométrique. 

Ĕ Les conséquences du choix de la Région Normandie pour la tarification des abonnements :                      

une politique contre-productive. 

tǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ Ŧŀƛǘ ƭŜ Ŏƻƴǎǘŀǘ ŘΩǳƴŜ baisse importante de la fréquentation des usagers 

fréquents (abonnés) entre 2019 et 2022.  

Or, lŀ wŞƎƛƻƴ bƻǊƳŀƴŘƛŜ ŀ ŎƘƻƛǎƛ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ǘŀǊƛŦ ŘŜǎ ŀōƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ŘŜ нн ҈ ŜƴǘǊŜ нлмф Ŝǘ нлннΣ 

Ł ƭΩƻǇǇƻǎŞ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ ǉǳƛ ƻƴǘΣ ǎƻƛǘ ōŀƛǎǎŞ ƭŜǎ ǘŀǊƛŦǎΣ ǎoit appliqué des hausses modérées.  

 

En 2022, la Normandie a même adopté le tarif des abonnements le plus élevé de toutes les régions.   

La recette moyenne par 100 V-Km abonnés a atteint le niveau le plus élevé au plan national :                   

сΣлл ϵ, ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜ пΣпл ϵΣ ǎƻƛǘ от ҈ ŘŜ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ƳƻȅŜƴƴŜ (source ART).                         

Il en est résulté une baisse de la fréquentation des abonnés (moins 33 % en V-Km), ce qui représente 

ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜ ǊŞƎǊŜǎǎƛƻƴ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭe nationale. La conséquence est une diminution de 18 % des recettes 

abonnés, qui, selon le rapport TER 2022 atteignent 25,6 millionǎ ϵΦ 

La Normandie est peut-şǘǊŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇŀŎǘŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŞƭŞǘǊŀǾŀƛƭ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎΣ 

ŀǳ ƳşƳŜ ǘƛǘǊŜ ŘΩŀƛƭƭŜurs que la Région Centre-Val de Loire. Mais, ces mauvais résultats semblent 

ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ƛƳǇǳǘŀōƭŜǎ Ł ƭΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ déployée et à la mauvaise stratégie tarifaire 

ǉǳΩŁ une réelle atonie de la demande, que dément ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ la fréquentation croissante des cars SLO 

notamment entre Rouen et Paris / Île-de-France (voir chapitre 1.7, page 25). 

Ces mauvais résultats interrogent par conséquent davantage tout à la fois notre politique tarifaire                 

Ŝǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ǎǳǇǇǊƛƳŜǊ ƭΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘ Ƙebdomadaire, la Normandie étant la seule région française 

(voire européenne) à avoir pris cette décision. 
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¶ Lŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ  

et le taux de couverture des charges par les recettes commerciales  
 

[ŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Ŝǎǘ ƭŀ ǎƻƳƳŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǾŜǊǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ  

όƭŀ wŞƎƛƻƴ bƻǊƳŀƴŘƛŜύ Ł ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘ ŘŜ ǎƻƴ ǊŞǎŜŀǳ όƭŀ {b/Cύ ŀŦƛƴ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ ƭŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ                                  

se creusant entre le montant des dépenses et celui des recettes commerciales (CE = D ς R).  

Le taux de couverture des dépenses par les recettes est égal au ratio R / D, Plus ce dernier est élevé, 

Ŝǘ Ƴƻƛƴǎ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ (TC = R / D).   

Ĕ Le rappel ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴée 2022 , et le calcul des ratio correspondants. 

Tout au long des paragraphes précédents, nous avons successivement étudié chacun des facteurs 

pesant sur le bilan économique des services ferroviaires régionaux, en appréhendant ces données : 

- dans leur globalité ; 

- au titre des seules grandes lignes radiales (ex-Intercités) ; 

- au titre des seules dessertes intra-ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ όŀƴŎƛŜƴ ǊŞǎŜŀǳ ¢9w ŘΩŀǾŀƴǘ нлнлύΦ 

En voici la synthèse : 

Offre 
(millions de T-km) 

Radiales 9,10 

Intrarégional 6,15 

Total 15,25 

Coût unitaire                     
όϵ ǇŀǊ ǘǊŀƛƴ-km) 

Radiales 30,50 

Intrarégional 22,50 

/ƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 
όƳƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵύ 

Radiales 277  

Intrarégional 138 

Total 415 

Fréquentation 
(millions V-Km) 

Radiales 2 014 

Intrarégional 364 

Total 2 378 

Recettes commerciales 
(Millions ϵύ                                   
sur la base du tarif 2022 

Radiales 199 

Intrarégional 31 

Total 230 

 

Par une simple application des formules TC = R / D et CE = D ς R, ces données permettent de calculer 

les valeurs des deux indicateurs recherchés : 

Taux de couverture 

Radiales 72 % 

Intrarégional 22,5 % 

Ensemble 55 % 

Contribution publique  
(Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵ) 

Radiales 78 

Intrarégional 107 

Total 185 

 

 

Ĕ Le montant brut de la contribution régionale ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ 

9ƴ нлннΣ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŦŀŎǘǳǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ό{b/Cύ ǎΩŞƭŜǾŀƛŜƴǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ Ł пмр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵΣ 

alors que les recettes commerciales étaƛŜƴǘ ŞƎŀƭŜǎ Ł нол Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵΦ  

[ŀ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ versée par la Région ǎΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ŞƭŜǾŞŜ Ł мур Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵΦ   
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Ĕ Le montant de la contribution régionale ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǊŀǇǇƻǊǘŞŜ ŀǳ ǾƻȅŀƎŜǳǊ-kilomètre 

Rapportée à un voyageur, la valeur de la compensation était de 7,78 centimes par kilomètre parcouru.                         

Cette valeur, très largement inférieure à la moyenne nationale (21,9 centimes par voyageur-kilomètre) 

dissimulait une fois de plus une très profonde disparité entre les ex-Intercités, pour lesquels elle était 

très faible (3,82 centimes par voyageur-kilomètre), et les dessertes intra-régionales, pour lesquelles 

ŜƭƭŜ ŀǘǘŜƛƎƴŀƛǘ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ όнфΣсу ŎŜƴǘƛƳŜǎ ǇŀǊ ǾƻȅŀƎŜǳǊ-kilomètre). 

 

Encore une fois, notre région obtient un résultat qui est apparemment bon, mais qui est en réalité 

ƛƳǇǳǘŀōƭŜ Ł ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜȄ-Intercités dans le périmètre des comptes TER, à défaut de laquelle                         

elle se situerait au tout dernier rang des régions françaises. 

En effet, le résultat économique des lignes radiales, qui assurent 85 % du trafic, fait de la Normandie 

la Région qui subventionne le moins le voyageur-kilomètre. Cependant quand on observe les chiffres 

relatifs aux dessertes intra-régionales, dont la fréquentation est insuffisante, la Normandie obtient               

le plus mauvais ratio national, avec une contribution publique de près de 30 centimes / voyageur-km. 

/Ŝ Ǌŀǘƛƻ Ŝǎǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ Ŝƴ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ Şǘŀƛǘ ŘŜ оф ŎŜƴǘƛƳŜǎ ϵ Ŝƴ нлмф, ce qui constituait déjà 

un record national, la moyenne des autres régions ƴΩŀyant pas variée depuis cette année-là. 

Ĕ La contribution publique régionale par habitant 

Ce ratio est le simple quotient du montant de la contribution régionale au fonctionnement du TER 

rapporté au ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŎƻƴǘŜƴǳǎ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ. 

En ce qui concerne la Région Normandie, ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ ŎƛǾƛƭŜ 2022 : 

- lŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ était égale Ł  мур Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵ ; 

- la démographie régionale Şǘŀƛǘ ŞǾŀƭǳŞŜ ǇŀǊ ƭΩLb{EE à 3 328 000 habitants ; 

- ƭŜǎ ŎƻƴŎƻǳǊǎ ǇǳōƭƛŎǎ ǎΩŞƭŜǾŀƛŜƴǘ ǇŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ Ł ррΣт ϵ ǇŀǊ ƘŀōƛǘŀƴǘΦ   
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[ŞƎŝǊŜƳŜƴǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł ƭŀ ƳƻȅŜƴƴŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ όсл ϵ ǇŀǊ ƘŀōƛǘŀƴǘύΣ ŎŜ ǊŀǘƛƻΣ ǉǳƛ ǊŜŦƭŝǘe la contribution 

ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ł ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǊŞǎŜŀǳ όƭƛƎƴŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎ Ŝǘ ƛƴǘǊŀ-régionales), dissimule 

ƭΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŀǇǇƻǊǘŞŜ ŀǳȄ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎΦ  

 

En ce qui concerne les radiales, une offre plus attractive et une meilleure dynamique commerciale 

devraient contribuer à réduire la subvention régionale en augmentant la fréquentation et les recettes, 

et dégager ainsi des moyens pour développer les dessertes intra-régionales.  

En ce qui concerne les lignes intra régionales, notre contribution est parmi les plus faibles de France : 

онΣр ϵ ǇŀǊ Ƙŀōƛǘŀƴǘ ŎƻƴǘǊŜ сл ϵ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭΦ  ! ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ .ǊŜǘŀƎƴŜ ǉǳƛ ŀ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ŦŀƛōƭŜǎ 

Ŝǘ ǳƴ ǘǊŝǎ ōƻƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ƴƻǘǊŜ ǊŞƎƛƻƴ ǎΩŀŎǉǳƛǘǘŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ƴotoirement 

inférieure à celle des autres régions, qui ne financent pourtant que leur seul réseau intra-régional.                     

{ǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘŜ ƴƻǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΣ ǊŞŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ 

ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŜƴ ƳŀƞǘǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎΣ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ƎŞƴŞǊŜǊ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǊ ƭŜ ōƛƭŀƴΦ     

 [ŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ƴƻǊƳŀƴŘŜΣ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘ trop faible pour développer une offre attractive,  

devrait pouvoir être contenue à son niveau actuel, tout Ŝƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŀƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ, sous le double effet                   

Řǳ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŜƴƎŀƎŞ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ wŞƎƛƻƴŀƭ (réduction des coûts de 20%)  

Ŝǘ ŘŜ ƭΩƻōǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ, produites par la progression de la fréquentation. 
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Ĕ Un taux de couverture apǇŀǊŜƳƳŜƴǘ ŜȄŎŜƭƭŜƴǘΣ ƳŀƛǎΧ 

Nous avons compris que la différence entre la facture présentée par ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊ (пмр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵ)               

et les recettes commerciales (нолΣо Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵ) était couverte par une contribution de la Région  dont 

ƭŜ Ƴƻƴǘŀƴǘ ǎΩŞƭŜǾŀƛǘ Ł мур Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩϵΦ  

Par conséquentΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǊŞƎƛƻƴΣ le rapport entre les recettes et les charges est égal à 55 %.  

Ce chiffre place le TER normand au premier rang national en matière de couverture des coûts. 

 

Cet excellent résultat, tout du moins en apparence, procède une fois de plus de la spécificité normande 

ayant consisté à avoir absorbé en janvier 2020 les anciens trains Intercités dans le dispositif TER.                            

Au regard de leur fréquentation ces trains ont pour effet de fortement majorer ƭŜǎ Ǌŀǘƛƻǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ, 

qui par conséquent ne reflètent plus la performance réelle des TER intra-régionaux. 

Pour obtenir une vision plus juste du ratio recettes/charges, il faudrait maintenant observer les ratios 

obtenus pour chacun des deux sous-ensembles : les radiales, et les dessertes intra-régionales.  

Á les radiales vers Paris :  

Taux de couverture de 72 %, pour 85 % du trafic et 42 % de la contribution régionale.  
 

Ce ratio est correct, mais insuffisant compte tenu du très fort potentiel de clientèle captable 

sur ces lignes (part modale actuelle : 26 % seulement, plus faible ratio national sur ce créneau). 

[ŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘƻƴŎ ƭŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ {ŜƛƴŜ ont baissé entre 2019 et 2022.       

De tels résultats ne sont donc pas satisfaisants, au regard des potentialités de trafic identifiées. 

La très faible part ŘŜ ƳŀǊŎƘŞ Řǳ ǘǊŀƛƴ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜ ƳŜǘ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ƭΩŀƳǇƭŜǳǊ ŘŜǎ ƳŀǊƎŜǎ                 

de progression à exploiter.  Les maladresses commises lors des réajustements successifs                        

ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ όƳŀǳǾŀƛǎ ǊŜǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎΣ ƭŀŎǳƴŜ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ƘŜures sur Rouen-Vernon-Paris...)        

ont très probablement dissuadé de trop nombreux usagers potentiels dΩŜƳǇǊǳƴǘŜǊ le train.  

Une action énergique de reconquète de la clientèle potentielle, fondée sur une amélioration 

significative de la desserte, est désormais indispensable.  

[ΩŀȄŜ ŎŜƴǘǊŜ ǾŜǊǎ /ŀŜƴ Ŝǘ /ƘŜǊōƻǳǊƎ  ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭǳƛ ŀǳǎǎƛ ǳƴ réel potentiel de développement, 

ǘƻǳǘ ŎƻƳƳŜ ƭΩŀȄŜ ǎǳŘ ǉǳƛ Řƻƛǘ ŎŀǇǘŜǊ ƭŀ ŎƭƛŜƴǘŝƭŜ ǾŜǊǎ ƭŜ aƻƴǘ-Saint-Michel. Dans chaque cas, 

la conquête de nouveaux usagers nécessitera toutefois une densification perceptible ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ 
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Á le réseau TER intra-régional et les liaisons vers les régions voisines hors IDF :  

Taux de couverture de 22 %, pour 15 % du trafic, mais 58 % de la contribution régionale. 
   

Sur ce point, la Normandie partage avec la région Occitanie le plus faible ratio national,                          

tout en ayant néanmoins progressé depuis 2019.  
 

UƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ǎΩŜǎǘ ŜƳǇŀǊŞŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ƛƴǘǊŀ-régional, dont la fréquentation                             

a progressé de 4% entre 2019 et 2022, sans pourtant aucune réelle ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΣ 

voire quelques dégradations, notamment sur le périurbain de Rouen. La tendance semble                          

se confirmer en 2023, avec une progression de 6 %. Cette embellie traduit la forte demande 

ŘŜ ǘǊŀƛƴ ǉǳƛ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘƻǳǘ ŀǳǘŀƴǘ Ŝƴ bƻǊƳŀƴŘƛŜ ǉǳΩŁ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΦ 
 

[ΩŀȄŜ /ŀŜƴ-Granville-Rennes a connu, avec plus 40 %, la plus forte hausse de fréquentation, 

passant de 38,5 millions de voyageurs-km en 2019 à 54 millions de voyageurs-km en 2022. 

Dans le même temps, la ligne Caen - Rouen a progressé de 22,6 % (de 47,3 à 58 millions).                                   

!Ŧƛƴ ŘŜ ŎƻƴǎƻƭƛŘŜǊ Ŝǘ ŘΩŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ŎŜǘǘŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜΣ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ƭƛƎƴŜǎ Ŧƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ, dans ce dossier,  

ŘΩǳƴŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƳŀƧŜǳǊŜ ŘŜ ƭŜǳǊ ŘŜǎǎŜǊǘŜΣ ǇƻǳǊ Ŝƴ ŦŀƛǊŜ ǳƴŜ ŘƻǊǎŀƭŜ ƴƻǊƳŀƴŘŜ 

structurante. 
 

La synergie entre les deux sous-ensembles du réseau normand, moyennant un cadencement régulier 

Ŝǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ efficaces, serait de nature à développer la fréquentation,                    

et donc à accroître les recettes commerciales du réseau dans son ensemble.  

 

Ĕ Et globalement 

!ǳ ŦƛƴŀƭΣ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƎƭƻōŀǳȄ ǎŜƳōƭŜƴǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ōƻƴǎ ƭƻǊǎǉǳΩƻƴ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀǊŜ Ł ŎŜǳȄ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀux 

¢9w ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎΣ Ƴŀƛǎ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ƛƭƭǳǎƛƻƴ ŘΩƻǇǘƛǉǳŜ, car ces bons chiffres apparents sont 

principalement portés par les anciennes ƭƛƎƴŜǎ LƴǘŜǊŎƛǘŞǎΣ Řƻƴǘ ƭΩǳǎŀƎŜ Ŝǎǘ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ǇǊŞŘƻƳƛƴŀƴǘ, 

Ƴŀƛǎ ŘƛǎǎƛƳǳƭŜƴǘ ƭΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘΣ Ŝƴ ƻŦŦre et en usage, des dessertes locales.  

En restant à la surface des choses, ce bilan pourrait néanmoins ƛƴŎƛǘŜǊ Ł ƭŀ ǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩƛƴŀŎǘƛƻƴΦ                   

Or, en regardant les chiffres de plus près, il apparaît très clairement que les faiblesses structurelles                   

du réseau intra-régional persistent, mais sont tout simplement masquées, ǎƻǳǎ ƭΩeffet de leur dilution                     

dans des données générales, incluant le périmètre des anciens trains Intercités.  

5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ƭŞƎŝǊŜƳŜƴǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ Ł м ҈Σ 

ŀŎŎǳǎŜ ǳƴ ǊŜǘŀǊŘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ŎŜƭƭŜ ŘŜ мо ҈Σ ŎƻƴǎǘŀǘŞŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 

des périmètres TER et Intercités (source ART : le marché français du transport ferroviaire en 2022).   

En outreΣ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎΣ ōƛŜƴ ǉǳŜ ŘƻƳƛƴŀƴǘŜǎΣ ƴΩŀǘǘŜƛƎƴŜƴǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ƭŜǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΦ 

Elles devront par conséquent améliorer leurs propres résultats, tant en fréquentation ǉǳΩen recettes, 

de sorte à pouvoir effectivement, en parts modales, jouer le rôle qui devrait normalement être le leur, 

et atteindre des ratios recettes commerciales / charges ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ  se rapprochant de ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜΦ 

Devant ces réalités, ǳƴ ǎǳǊǎŀǳǘ ǎΩƛƳǇƻǎŜ Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŀǳ ƳƛƴƛƳǳƳΣ ǘŀƴǘ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƻŦŦǊŜ ǉǳŜ ŘΩǳǎŀƎŜΣ     

de ramener notre réseau intra-ǊŞƎƛƻƴŀƭ Řŀƴǎ ƭŀ ƳƻȅŜƴƴŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ Ŝǘ ŘΩŞƭŜǾŜǊ ƴƻǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎ                      

à un niveau comparable à celui des autres grands corridors de déplacements européens.   

Les propositiƻƴǎ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊƻƴǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜ ǾƛǎŜǊƻƴǘ ǘƻǳǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ Ł ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ 

ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ Ł ǎǘƛƳǳƭŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ Ŝǘ Ł ŀǎǎŀƛƴƛǊ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ   
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2ème partie 

 

 

 

NOTRE PROJET DE CADENCEMENT 

POUR LA NORMANDIE  
 

 

 

 
Des affluences croissantes en gare de Granville : 

ŘŜ ōƻƴƴŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ŘŜ ŎǊƻƛǊŜ Ŝƴ ƭΩŀǾŜƴƛǊ Řǳ ŎƘŜƳƛƴ ŘŜ ŦŜǊ Ŝǘ ŘΩŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΦ  
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2.1  Les objectifs. 
 

Afin de faciliter les déplacements par le train en Normandie, les propositions de la FNAUT Normandie 

ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜƴǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ŀȄŜǎΦ  

¢ƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ŀǇǇƭƛǉǳŜǊ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘŜ cadencement des dessertes. 

tƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘΣ ƭΩƛŘŞŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊŀƛǘΣ ǎǳǊ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜ ƴƻǎ ƭƛƎƴŜǎΣ Ł ǘŜƴŘǊŜ ǾŜǊǎ ǳƴ ŎŀŘŜƴŎement                        

ŀǳȄ ŘŜǳȄ ƘŜǳǊŜǎ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ŎǊŜǳǎŜΣ ǊŜƴŦƻǊŎŞ ǎŜƭƻƴ ǳƴ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ŀǳȄ ƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜΦ 

Ainsi, par exemple, les départs de Rouen à destination de Caen surviendraient à 6h12, 7h12, 8h12, 

10h12, 12h12, 13h12, 14h12, 16h12, 17h12, 18h12, 19h12 et 20h12.  

[Ŝǎ ƭƛƎƴŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎΣ ŎƻƳƳŜ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜΣ ƭŀ ǊŀŘƛŀƭŜ tŀǊƛǎ - /ƘŜǊōƻǳǊƎ ƻǳ ƭΩŀƴǘŜƴƴŜ wƻǳŜƴ - Dieppe,  

ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊŀƛŜƴǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ŘΩǳƴ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘ Ł ƭΩƘŜǳǊŜΦ 5Ŝǎ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘǎ Ł ƭŀ ŘŜƳƛ-heure 

seraient même envisagés lors des pointes sur les dessertes périurbaines ou sur la liaison Paris - Rouen. 

Ensuite faciliter les déplacements à moyenne ou longue distanceΣ ŘΩǳƴŜ ƭƛƳƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ Ł ǳƴŜ ŀǳǘǊŜ 

ƻǳ ŜƴǘǊŜ ƭŀ bƻǊƳŀƴŘƛŜ Ŝǘ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǊŎ !ǘƭŀƴǘƛǉǳŜ : Hauts-de-France, Centre-Val de Loire, 

Pays de la Loire, Bretagne et même Nouvelle-!ǉǳƛǘŀƛƴŜΦ  [ΩŜŦŦŜŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ cette fonctionnalité nécessite 

une optimisation des correspondances entre les trains desservant les différentes branches du réseau, 

et par conséquent ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜƴŘŜȊ-Ǿƻǳǎ ŦƛȄŜǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ŎƘŀŎǳƴ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΦ           

Elle sous-ǘŜƴŘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ŘƻǊǎŀƭŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ ǊŜƭƛŀƴǘ ŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ 

les métropoles de Rouen, Caen et Rennes.   

Enfin développer les usages touristiques du chemin de fer, notamment en direction du Sud-Manche    

et de la Baie du Mont-Saint-MichelΣ ǎŜŎǘŜǳǊ Řƻƴǘ ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǇƻǊǘŜǳǎŜ 

ŘŜ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǉǳŜ ƭΩƛƴŘƛƎŜƴŎŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦre éloigne du transport public.             

Lƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ŘƻƴŎΣ Řŀƴǎ ŎŜ ŎŀǎΣ ŘŜ ŘŜƴǎƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ǾŜǊǎ tŀǊƛǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ Řǳ ƴƻǊŘ-ouest,           

tant au moyen de liaisons directes que par une optimisation des correspondances.  

         Afin  de faciliter la lecture des tableaux horaires, nous utiliserons tout au long de cette partie du dossier le code de couleurs suivant, 

         chaque teinte étant associée à une mission spécifique, ou à une disposition particulière. 

12 09 Paris - Cherbourg semi-direct, ou Paris - Le Havre semi-direct  

14 57 Paris - Cherbourg caboteur, ou Paris - Rouen caboteur 

16 39 Paris - Caen caboteur (Evreux, Bernay, Lisieux) 

17 39 Paris - Deauville caboteur (Evreux, Bernay, Lisieux) 

18 17 Paris - Evreux - Serquigny (desserte locale) 

19 43 Paris - Granville 

12 12 Rouen - Dieppe semi-direct 

17 12 Grande liaison transversale (Rouen - Caen - Granville - Rennes, Caen - Le Mans - Tours)  

17 16 Grande relation vers les Hauts-de-France (Rouen - Amiens) 

18 16 Grande relation vers les Hauts-de-France (Rouen - Amiens - Lille) 

17 42 Desserte périurbaine 

18 32 Cabotage Val-de-Reuil - Rouen - Le Havre ou Lisieux - Caen - Cherbourg 

12 22 Navette de la Baie du Mont-Saint-Michel 

18 12 Circulation rapide hors système (TGV, ou train direct supplémentaire) 

21 08 Circulation ajoutée par rapport au SA 2024 

21 32 /ƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘŜ Řƻƴǘ ƭΩƘƻǊŀƛǊŜ ǎŜǊŀƛǘ ƳƻŘƛŦƛŞ όŀǾŀƴŎŞ ƻǳ ǊŜǘŀǊŘŞύ 

22 38 Horaire dysfonctionnel (couleur utilisée sur des tableaux faisant allusion à des horaires actuels) 

12 10 Desserte assurée par un autocar 
 

[ŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜǊŀ Ł ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ƴƻǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘΩƘƻǊŀƛǊŜǎΣ Ŝǘ Ł Ŝƴ ŎƻƳƳŜƴǘŜǊ 

la pertinence commerciale.  Le système de cadencement normand est très fortement contraint par              

ƭŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ Ŝǘ ŘŞǇŀǊǘǎ ŘŜ tŀǊƛǎ-Saint-Lazare : les calages horaires proposés pour les départs 

et les arrivées à Paris-Saint-[ŀȊŀǊŜ ǎƻƴǘ ōŀǎŞǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ RER E (EOLE) 

présentées au printemps 2023.  
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2.2 Les calages horaires des trains normands 

ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ tŀǊƛǎ {ŀƛƴǘ-Lazare. 

Entre Nanterre et Mantes, les trains normands devront circuler sur les mêmes voies que les convois 

Řǳ w9w 9 ό9h[9ύΦ [ŜǳǊǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘŜǾǊƻƴǘ ŘƻƴŎ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎΦ  

Ĕ Inventaire des sillons disponibles pour les trains appelés à desservir la Normandie 
 

                             Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ tŀǊƛǎ-Saint-Lazare                                 au départ de Paris-Saint-Lazare 

                             

Ĕ IȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘƛon des sillons lors des heures de pointe, dans le sens dominant 

Les calages horaires devraient à la fois permettre : 

- ƭŜǎ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘǎ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ŜȄŀŎǘŜ Ł wƻǳŜƴ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǎŜƳƛ-directs reliant Paris au Havre,              

ŘΩƻǴ ƭŜǳǊǎ ŀǊǊƛǾŞŜǎ ŀǳȄ ƳƛƴǳǘŜǎ мн Ŝǘ leurs départs aux minutes 48 ; 

- ƭŜǎ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘǎ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ŜȄŀŎǘŜ Ł /ŀŜƴ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǎŜƳƛ-directs reliant Paris à Cherbourg,      

ŘΩƻǴ ƭŜǳǊǎ ŀǊǊƛǾŞŜǎ ŀǳȄ ƳƛƴǳǘŜǎ рн Ŝǘ ƭŜǳǊǎ ŘŞǇŀǊǘǎ ŀǳȄ ƳƛƴǳǘŜǎ лф ; 

- le cadencement aux 30 minutes des transiliens pour Vernon et des caboteurs pour Rouen ; 

- ƭΩŀŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǎŜŎƻƴŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ƻƳƴƛōǳǎ ŜƴǘǊŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ 9ǾǊŜǳȄΦ 
 

                                     Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ tŀǊƛǎ-Saint-Lazare                                 au départ de Paris-Saint-Lazare 

                      
 

Ĕ IȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƛƭƭƻƴǎ Ŝƴ ƘŜǳǊŜ ŎǊŜǳǎŜ ƻǳ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŜ-pointe 
La pression serait alors beaucoup plus faible, car : 

- au plus un train omnibus par heure serait dirigé vers Vernon ou Evreux ; 

- la desserte de Paris à Rouen serait cadencée à ƭΩƘŜǳǊŜ όŘŞǇŀǊǘ Ł ƭŀ ƳƛƴǳǘŜ нтΣ ŀǊǊƛǾŞŜ Ł ооύΣ                

ƭŀƛǎǎŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ƭŜǎ ǎƛƭƭƻƴǎ ŘŜǎ ƳƛƴǳǘŜǎ ло Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Ŝǘ рт ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ Τ 

- ŎŜǎ ǎƛƭƭƻƴǎ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ǊŞŀǘǘǊƛōǳŞǎ ŀǳȄ ǘǊŀƛƴǎ ŎŀōƻǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀȄŜ tŀǊƛǎ - Caen - Cherbourg, de 

sorte à permettre à ces derniers de sinscrire dans les rendez-vous ferroviaires de Caen. 
 

                                       Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ tŀǊƛǎ-Saint-Lazare                                 au départ de Paris-Saint-Lazare 
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2.3     Propositiƻƴǎ ŘΩƘƻǊŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜ 

La ligne Paris - Le Havre serait parcourue par plusieurs sortes de trains, parmi lesquels : 

- des trains rapides Paris - Le Havre, desservant Rouen, Yvetot et Bréauté (colonnes rouges) ; 

- des trains caboteurs Paris - Rouen desservant Vernon, Gaillon, Val-de-Reuil, etc... (en vert) ; 

- diverses autres circulations : trains transiliens, régionaux ou périurbains.  

Afin de délivrer une présentation aussi claire que possible, nous ne mentionnerons, dans les deux 

premières séries de tableaux, que les dessertes structurantes. Puis suivront, section par section,                            

ŘŜǎ ǘŀōƭŜŀǳȄ Ǉƭǳǎ ŘŞǘŀƛƭƭŞǎ ǉǳƛ ŎƻƴǘƛŜƴŘǊƻƴǘ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎΦ  

¶ PARIS - LE HAVRE : trains lourds (série 3100). 
Notre idée consisterait simplement à inscrire ce corridor majeur dans la normalité européenne, avec  

un ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ ƛƴǘŞƎǊŀƭ Ŝǘ Ŏƻƴǘƛƴǳ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ, selon une amplitude minimale de 6 à 21 heures,                  

ŘΩƻǴ мс ŀƭƭŜǊǎ-retours quotidiens au lieu de 13 actuellement. Tous ces trains, directs de Paris à Rouen, 

ŘŜǎǎŜǊǾƛǊŀƛŜƴǘ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ ŘΩ¸ǾŜǘƻǘ Ŝǘ .ǊŞŀǳǘŞΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŎǳƳǳƭŞŜǎ ǎƻƴǘ 

quasiment égales à celle de la gare du Havre. En fin de soirée, une offre supplémentaire serait 

proposée moyennant une correspondance à Rouen avec un TER Rouen - Le Havre.  

Paris 5 48 6 48 7 48 8 48 9 48 10 48 11 48 12 48 13 48 14 48 15 48 16 48 17 48 18 48 19 48 20 48 21 57  

Rouen A 7 02 8 02 9 02 10 02 11 02 12 02 13 02 14 02 15 02 16 02 17 02 18 02 19 02 20 02 21 02 22 02 23 22  

Rouen D 7 06 8 06 9 06 10 06 11 06 12 06 13 05 14 06 15 06 16 06 17 06 18 06 19 06 20 06 21 06 22 06  23 32 

Yvetot 7 28 8 28 9 28 10 28 11 28 12 28 13 28 14 28 15 28 16 28 17 28 18 28 19 28 20 28 21 28 22 28  23 58 

Bréauté  7 42 8 42 9 42 10 42 11 42 12 42 13 42 14 42 15 42 16 42 17 42 18 42 19 42 20 42 21 42 22 42  0 12 

Le Havre 7 56 8 56 9 56 10 56  11 56 12 56 13 56 14 56 15 56 16 56 17 56 18 56 19 56 20 56 21 56 22 56  0 26 

Une liaison directe supplémentaire fonctionnerait le vendredi soir : Paris 21 h 57 Ҧ [Ŝ IŀǾǊŜ 0 h 26, par prolongement du 13139.  
 

Le Havre 5 04 6 04 7 04 8 04 9 04 10 04 11 04 12 04 13 04 14 04 15 04 16 04 17 04 18 04 19 04 20 04 21 04  

Bréauté  5 18 6 18 7 18 8 18 9 18 10 18 11 18 12 18 13 18 14 18 15 18 16 18 17 18 18 18 19 18 20 18 21 16  

Yvetot 5 32 6 32 7 32 8 32 9 32 10 32 11 32 12 32 13 32 14 32 15 32 16 32 17 32 18 32 19 32 20 32 21 32  

Rouen A 5 54 6 54 7 54 8 54 9 54 10 54 11 54 12 54 13 54 14 54 15 54 16 54 17 54 18 54 19 54 20 54 21 56  

Rouen D  5 58 6 58 7 58 8 59 9 58 10 58 11 58 12 58 13 58 14 58 15 58 16 58 17 58 18 58 19 58 20 58  22 06 

Paris 7 12 8 12 9 12 10 12 11 12 12 12 13 12 14 12 15 12 16 12 17 12 18 12 19 12 20 12 21 12 22 12  23 33 

 

 

 

 

 

 

Train 3107  Paris - Rouen - Yvetot- Bréauté-Beuzeville -  Le Havre, en UM OMNEO à Déville-lès-Rouen. 
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¶ PARIS - ROUEN : trains lourds (séries 3100 et 13100). 
Entre Paris et Rouen, 38 allers et 39 retours seraient quotidiennement proposés : 

- les 16 Paris - Le Havre précédemment décrits, ne desservant aucune gare intermédiaire ; 

- 21 trains caboteurs, desservant Vernon, Gaillon, Val-de-Reuil, Pont-de-ƭΩ!ǊŎƘŜ Ŝǘ hƛǎǎŜƭ ; 

- quelques trains directs de Paris à Rouen, circulant en hyperpointe (colonnes marron). 

La fréquence des caboteurs serait fondée sur ǳƴ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ ǘƻǳǘ ŀǳ long de la journée. 

Elle serait toutefois renforcée aux 30 minutes lors des pointes.  

{Ŝƴǎ tŀǊƛǎ Ҧ wƻǳŜƴ 

Paris 5 48 5 57 6 27 6 48 7 27 7 48 8 27 8 48 9 27 9 48  

Mantes I 6 27 6 57 I I I 8 57 I I I  

Vernon 6 30 6 42 7 12 I 8 12 I 9 12 I 10 12 I  

Gaillon I 6 50 7 20 I 8 20 I 9 20 I 10 20 I  

Val-de-Reuil I 7 02 7 32 I 8 32 I 9 32 I 10 32 I  

tƻƴǘŘŜƭΩArche I 7 07 7 37 I 8 37 I 9 37 I 10 37 I  

Oissel I 7 12 7 42  I 8 42 I 9 42 I 10 42 I  

Rouen 7 02 7 22 7 52 8 02 8 52 9 02 9 52 10 02 10 52 11 02  
 

Paris 10 27 15 48 11 27  11 48 12 27 12 48 13 27 13 48 14 27 14 48 

Mantes 10 57 I I 12 28 I 12 57 I I I 14 57 I 

Vernon 11 12 I 12 12 I I 13 12 I 14 12 I 15 12 I 

Gaillon 11 20 I 12 20 I I 13 20 I 14 20 I 15 20 I 

Val-de-Reuil 11 32 I 12 32 TGV I 13 32 I 14 32 I 15 32 I 

tƻƴǘŘŜƭΩArche 11 37 I 12 37 I I 13 37 I 14 37 I 15 37 I 

Oissel 11 42 I 12 42 I I 13 42 I 14 42 I 15 42 I 

Rouen 11 52 12 02 12 52 13 32 14 02 13 52 14 02 14 52 15 02 15 52 16 02 
 

Paris 15 27 15 48 16 27 16 48 16 57 17 27 17 48 17 57 18 12 18 27 18 48 

Mantes I I I I 17 27 I I I I I I 

Vernon 16 12 I 17 12 I 17 42 18 12 I 18 42 I 19 12 I 

Gaillon 16 20 I 17 20 I 17 50 18 20  I 18 50 I 19 20 I 

Val-de-Reuil 16 32 I 17 32 I 18 02 18 32 I 19 02 I 19 32 I 

tƻƴǘŘŜƭΩArche 16 37 I 17 37 I 18 07 18 37 I 19 07 I 19 37 I 

Oissel 16 42 I 17 42 I 18 12 18 42 I 19 12 I 19 42 I 

Rouen 16 52 17 02 17 52 18 02 18 22 18 52 19 02 19 22 19 28 19 52 20 02 
 

Paris 18 57 19 27 19 48 20 27 20 48 21 57 23 27     

Mantes I I I 20 57 I 22 27 23 57     

Vernon 19 42 20 12 I 21 12 I 22 42 0 12     

Gaillon 19 50 20 20 I 21 20 I 22 50 0 20     

Val-de-Reuil 20 02 20 32 I 21 32 I 23 02 0 32     

tƻƴǘŘŜƭΩArche 20 07 20 37 I 21 37 I 23 07 0 37     

Oissel 20 12 20 42 I 2142 I 23 12 0 42     

Rouen 20 22 20 52 21 02 21 52 22 02 23 22 0 52     
 

 

Afin de donner satisfaction à la requête des usagers normands qui déplorent la surcharge chronique 

des trains 13100 quittant la capitale à la pointe du soir (17h27, 17h57, 18h27, 18h57 et 19h27),              

ces trains ne desserviraient pas la gare de Mantes, dont les utilsateurs disposeraient en compensation, 

au départ de Paris, de dessertes spécifiques positionnées immédiatement derrière les trains de Rouen. 

Un arrêt à Mantes serait toutefois maintenu sur le train précédent (13125 : départ de Paris à 16h57, 

arrêt à Mantes à 17h27, arrivée à Rouen à 18h22), afin de permettre aux salariés ou aux étudiants 

exerçant leur activité dans le Mantois de rentrer chez eux. Aux heures creuses, la gare de Mantes serait 

desservie par un train sur deux. 

Enfin, tous les trains 13100 desserviraient la gare de Pont-de-ƭΩ!ǊŎƘŜΦ [Ŝ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ              

de cette gare est largement sous-estimé, et sa desserte en 2024 est exclusivement orientée vers 

wƻǳŜƴΦ [ΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ǾŜǊǎ wƻǳŜƴ Ŝǘ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ǾŜǊǎ tŀǊƛǎ ŘŞǘƻǳǊƴŜƴǘ ǳƴ 

très grand nombre de ses usagers vers les deux gares les plus proches, Oissel et Val-de-Reuil, dont les 

parkings-relais sont désormais saturés. Située sur la rive droite de la Seine, au débouché de la vallée 

ŘŜ ƭΩ!ƴŘŜƭƭŜ όнл 000 habitants) cette gare aurait vocation à devenir un nouveau pôle multimodal.  
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Dans le sens opposé, nous proposons une desserte quasiment symétrique, fondée sur le principe                           

Řǳ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ Ŏƻƴǘƛƴǳ Ł ƭΩheure des trains directs et des trains caboteurs tout au long de la journée, 

et de renforcement aux 30 minutes concernant les trains caboteurs 13100 lors de la pointe matinale. 

En outre, la liaison directe de renfort (en marron) serait dédoublée, avec deux départs à 6h32 et 7h32, 

ŎƻƴŦƛƎǳǊŞǎ ƭΩǳƴ Ŝǘ ƭΩŀǳǘǊŜ Ŝƴ ¦{Σ ǇŀǊ ǊŞǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ¦a ŀǊǊƛǾŞŜ ƭŀ ǾŜƛƭƭŜ ŀǳ ǎƻƛǊΦ   

{Ŝƴǎ wƻǳŜƴ Ҧ tŀǊƛǎ 

Rouen 5 06 5 36 5 58 6 06 6 32 6 36 6 58 7 06 7 32 7 36 7 58 

Oissel 5 16 5 46 I 6 16 I 6 46 I 7  16 I 7 46 I 

tƻƴǘŘŜƭΩ!ǊŎƘŜ 5 20 5 50 I 6 20 I 6 50 I 7 20 I 7 50 I 

Val-de-Reuil 5 26 5 56 I 6 26 I 6 56 I 7 26 I 7 56 I 

Gaillon 5 38 6 08 I 6 38 I 7 08 I 7 38 I 8 08 I 

Vernon 5 48 6 18 I 6 48 I 7 18 I 7 48 I 8 18 I 

Mantes 6 03 I I 7 03 I I I 8 03 I I I 

Paris 6 33 7 03 7 12 7 33 7 48 8 03 8 12 8 33 8 48 9 03 9 12 
 

Rouen 8 06 8 58 9 06 9 58 10 06 10 58 11 06 11 58 12 06 12 58  

Oissel 8 16 I 9 16 I 10 16 I 11 16 I 12 16 I  

tƻƴǘŘŜƭΩ!ǊŎƘŜ 8 20 I 9 20 I 10 20 I 11 20 I 12 20 I  

Val-de-Reuil 8 26 I 9 26 I 10 26 I 11 26 I 12 26 I  

Gaillon 8 38 I 9 38 I 10 38 I 11 38 I 12 38 I  

Vernon 8 48 I 9 48 I 10 48 I 11 48 I 12 48 I  

Mantes 9 03 I I I 11 03 I I I 13 03 I  

Paris 9 33 10 12 10 33 11 12 11 33 12 12 12 33 13 12 13 33 14 12  
 

Rouen 13 06 13 58 14 06 14 58 15 06 15 58 16 06 16 28 16 58 17 06  

Oissel 13 16 I 14 16 I 15 16 I 16 16 I I 17 16  

tƻƴǘŘŜƭΩ!ǊŎƘŜ 13 20 I 14 20 I 15 20 I 16 20 I I 17 20  

Val-de-Reuil 13 26 I 14 26 I 15 26 I 16 26 TGV I 17 26  

Gaillon 13 38 I 14 38 I 15 38 I 16 38 I I 17 38  

Vernon 13 48 I 14 48 I 15 48 I 16 48 I I 17 48  

Mantes I I 15 03 I I I I 17 32 I I  

Paris 14 33 15 12 15 33 16 12 16 33 17 12 17 33  18 12 18 33  
   

Rouen 17 58 18 06 18 58 19 06 19 58 20 06 20 58 21 06 22 06   

Oissel I 18 16 I 19 16 I 20 16 I 21 16 22 16   

tƻƴǘŘŜƭΩ!ǊŎƘŜ I 18 20 I 19 20 I 20 20 I 21 20 22 20   

Val-de-Reuil I 18 26 I 19 26 I 20 26 I 21 26 22 26   

Gaillon I 18 38 I 19 38 I 20 38 I 21 38 22 38   

Vernon I 18 48 I 19 48 I 20 48 I 21 48 22 48   

Mantes I 19 03 I 20 03 I 21 03 I 22 03 23 03   

Paris 19 12 19 33 20 12 20 33 21 12 21 33 22 12 22 33 23 33   

 

 
Paris, gare Saint-Lazare Υ ŀǊǊƛǾŞŜ ŘΩǳƴŜ ¦a hab9h Ŝƴ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ Normandie. 
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¶ Section PARIS - ROUEN : dessertes locales détaillées. 

!ǳȄ ǘǊŀƛƴǎ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘ ŞǾƻǉǳŞǎΣ ǎΩŀƧƻǳǘŜǊŀƛŜƴǘ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎƻǊǘŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎΣ ƭŜǎ ǳƴŜǎ ǎǳǊ 

la mission Paris - Vernon, les autres polarisées vers Rouen depuis Mantes, Val-de-Reuil ou Oissel. 

 

Mission Paris - Vernon 

/ŜǘǘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜΣ ǊŜƭŜǾŀƴǘ ŘΩLƭŜ-de-France-Mobilités, pourrait être remaniée en cohérence avec                          

le cadencement des lignes normandes. Nous proposons une grille de 20 allers et retours quotidiens,    

soit un cadencement aux 30 minutes en pointe  et Ł ƭΩƘŜǳǊŜ en période creuse, permettant ŘΩassurer 

des correspondances à Vernon avec les trains 13100 en provenance ou à destination de Rouen.  

 

Mission Vallée de Seine 

Lƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘΣ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ м3100, de consolider la liaison entre Rouen et les principales 

agglomérations de la vallée de la Seine : Val-de-wŜǳƛƭΣ Dŀƛƭƭƻƴ Ŝǘ ±ŜǊƴƻƴΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊŀƛǘ Ł ǘŜƴŘǊŜ 

vers un cadencement aux 30 minutes aux heures de pointe. 

Ces dessertes complémentaires comporteraient 5 allers et 3 retours entre Rouen et Val-de-Reuil,                

dont un aurait Mantes pour origine ou destination. La plupart de ces trains seraient diamétralisés                               

avec des PROXI 852400 en provenance et à destination du Havre, de sorte à relier directement                      

le pôle économique de Val-de-wŜǳƛƭ Ł .ŀǊŜƴǘƛƴΣ ¸ǾŜǘƻǘΣ .ǊŞŀǳǘŞ Ŝǘ [Ŝ IŀǾǊŜ όŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞ ǉǳƛ ƴΩŜȄƛǎǘŜ 

pas actuellement).  

Mission périurbaine de Rouen 

Entre Oissel et Rouen viendraient ǎΩŀƧƻǳǘŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴŜ 9ƭōŜǳŦ - Yvetot, 

ŎŀŘŜƴŎŞŜ Ł ƭΩƘŜǳǊŜ όŎƻƭƻƴƴŜǎ ǊƻǎŜǎ ŘŜǎ ǘŀōƭŜŀǳȄύΦ  

 

 
Train caboteur 13117  Paris - Mantes - Vernon - Gaillon - Val-de-Reuil - Pont-de-ƭΩ!ǊŎƘŜ - Oissel - Rouen assuré par une UM de TER2N 

 



52 
 

Les ǘŀōƭŜŀǳȄ ǉǳƛ ǎǳƛǾŜƴǘ ŘƻƴƴŜƴǘ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ ŀƭƻǊǎ ŘŞǇƭƻȅŞŜ ŜƴǘǊŜ tŀǊƛǎ 

et Rouen, et qui comporterait de nombreuses sortes de circulations : 

 
Desserte complète entre Paris et Rouen, sens impair 

origine Elbeuf   Elbeuf    Elbeuf Evreux      Elbeuf    

Paris   5 48  5 57 6 27 6 48    7 00  7 27 7 48  8 00  8 27 

Mantes A   I  6 26 6 56 I    7 30  I I  8 30  8 56 

Mantes D   I  6 27 6 57 I   7 27 7 32  I I  8 32  8 57 

Rosny   I  I I I   I 7 38  I I  8 38  I 

Bonnières   I  I I I   I 7 44  I I  8 44  I 

Vernon A   6 29  6 41 7 11 I   7 41 7 50  8 11 I  8 50  9 11 

Vernon D   6 30  6 42 7 12 I   7 42   8 12 I    9 12 

Gaillon   I  6 50 7 20 I   7 50   8 20 I    9 20 

Val-de-Reuil    6 04 I  7 02 7 32 I   8 04   8 32 I    9 32 

Pont Arche  6 09 I  7 07 7 37 I   8 10   8 37 I    9 37 

Oissel  6 00 6 16 I 7 00 7 12 7 42 I 8 00 8 08 8 18   8 42 I 9 00   9 42 

St Etienne 6 04 I I 7 04 I I I 8 04 I I   I I 9 04   I 

Sotteville 6 10 I I 7 10 I I I 8 10 I I   I I 9 10   I 

Rouen 6 16 6 26 7 02 7 16 7 22 7 52 8 02 8 16 8 20 8 30   8 52 9 02 9 16   9 52 
destination Yvetot Le Havre Le Havre Yvetot   Le Havre Yvetot      Le Havre Yvetot    

 

origine  Elbeuf    Elbeuf     Elbeuf     Elbeuf Marseille  

Paris 8 48  9 00 9 27 9 48  10 00  10 27 10 48   11 00 11 27 11 48   12 00 

Mantes A I  9 30 I I  10 30  10 56 I   11 30 I I   12 30 

Mantes D I  9 32 I I  10 32  10 57 I   11 32 I I  12 28 12 32 

Rosny I  9 38 I I  10 38  I I   11 38 I I  I 12 38 

Bonnières I  9 44 I I  10 44  I I   11 44 I I  I 12 44 

Vernon A I  9 50 10 11 I  10 50  11 11 I   11 50 12 11 I  I 12 50 

Vernon D I   10 12 I    11 12 I    12 12    I  I  

Gaillon I   10 20 I    11 20 I    12 20 I  I  

Val-de-Reuil  I   10 32 I    11 32 I    12 32 I  TGV  

Pont Arche I   10 37 I    11 37 I    12 37 I  I  

Oissel  I 10 00  10 42 I 11 00   11 42 I 12 00   12 42 I 13 00 I  

St Etienne I 10 04  I I  11 04   I I 12 04   I I 13 04 I  

Sotteville I 10 10  I I 11 10   I I 12 10   I I 13 10 I  

Rouen 10 02 10 16  10 52 11 02 11 16   11 52 12 02 12 16   12 52 13 02 13 16 13 32  
destination Le Havre Yvetot   Le Havre Yvetot    Le Havre Yvetot    Le Havre Yvetot Le Havre  

 
origine   Elbeuf     Elbeuf    Elbeuf     Elbeuf  

Paris 12 27 12 48  13 00  13 27 13 48  14 00 14 27 14 48  15 00  15 27 15 48  16 00 

Mantes A 12 56 I  13 30  I I  14 30 14 56 I  15 30  I I  16 30 

Mantes D 12 57 I  13 32  I I  14 32 14 57 I  15 32  I I  16 32 

Rosny I I  13 38  I I  14 38 I I  15 38  I I  16 38 

Bonnières I I  13 44  I I  14 44 I I  15 44  I I  16 44 

Vernon A 13 11 I  13 50  14 11 I  14 50 15 11 I  15 50  16 11 I  16 50 

Vernon D 13 12 I    14 12 I   15 12 I    16 12 I   

Gaillon 13 20 I    14 20 I   15 20 I    16 20 I   

Val-de-Reuil  13 32 I    14 32 I   15 32 I    16 32 I   

Pont Arche 13 37 I    14 37 I   15 37 I    16 37 I   

Oissel  13 42 I 14 00   14 42 I 15 00  15 42 I 16 00   16 42 I 17 00  

St Etienne I I 14 04   I I 15 04  I I 16 04   I I 17 04  

Sotteville I I 14 10   I I 15 10  I I 16 10   I I 17 10  

Rouen 13 52 14 02 14 16   14 52 15 02 15 16  15 52 16 02 16 16   16 52 17 02 17 16  
destination  LeHavre Yvetot    Le Havre Yvetot   Le Havre Yvetot    Le havre Yvetot  

 
origine      Elbeuf        Elbeuf     

Paris   16 27 16 30 16 48  16 57 17 00   17 27 17 30 17 48  17 57 18 00 18 12 18 27 

Mantes A   I 17 00 I  17 26 17 30   I 18 00 I  I 18 30 I I 

Mantes D   I 17 02 I  17 27 17 32   I 18 02 I  I 18 32 I I 

Rosny   I 17 08 I  I 17 38   I 18 08 I  I 18 32 I I 

Bonnières   I 17 14 I  I 17 44   I 18 14 I  I 18 44 I I 

Vernon A   17 11 17 20 I  17 41 17 50   18 11 18 20 I  18 41 18 50 I 19 11 

Vernon D   17 12  I  17 42    18 12  I  18 42  I 19 12 

Gaillon   17 20  I  17 50    18 20  I  18 50  I 19 20 

Val-de-Reuil  17 04  17 32  I  18 02    18 32  I  19 02  I 19 32 

Pont Arche 17 09  17 37  I  18 07    18 37  I  19 07  I 19 37 

Oissel  17 16  17 42  I 18 00 18 12    18 42  I 19 00 19 12  I 19 42 

St Etienne I  I  I 18 04 I    I  I 19 04 I  I I 

Sotteville I  I  I 18 10 I    I  I 19 10 I  I I 

Rouen 17 26  17 52  18 02 18 16 18 22    18 52  19 02 19 16 19 22  19 28 19 52 
destination Le Havre    Le Havre Yvetot       Le Havre Yvetot     

 
origine   Elbeuf      Elbeuf          

Paris 18 30 18 48  18 57 19 00 19 27 19 30 19 48  20 00 20 27 20 48 21 00 21 48 21 57 22 30 23 27  

Mantes A 19 00 I  I 19 30 I 20 00 I  20 30 20 56 I 21 30 I 22 26 23 00 23 56  

Mantes D 19 02 I  I 19 32 I 20 02 I  20 32 20 57 I 21 32 I 22 27 23 02 23 57  

Rosny 19 08 I  I 19 38 I 20 08 I  20 38 I I 21 38 I I 23 08 I  

Bonnières 19 14 I  I 19 44 I 20 14 I  20 44 I I 21 44 I I 23 14 I  

Vernon A 19 20 I  19 41 19 50 20 11 20 20 I  20 50 21 11 I 21 50 Ven 22 41 23 20 0 11  

Vernon D  I  19 42  20 12  I   21 12 I  dredi 22 42  0 12  

Gaillon  I  19 50  20 20  I   21 20 I  soir 22 50  0 20  

Val-de-Reuil   I  20 02  20 32  I   21 32 I  I 23 02  0 32  

Pont Arche  I  20 07  20 37  I   21 37 I  I 23 07  0 37  

Oissel   I 20 00 20 12  20 42  I 21 00  21 42 I  I 23 12  0 42  

St Etienne  I 20 04 I  I  I 21 04   I I  I I  I  

Sotteville  I 20 10 I  I  I 21 10  I I  I I  I  

Rouen  20 02 20 16 20 22  20 52  21 02 21 16  21 52 22 02  23 02 23 22  0 52  
destination  Le Havre Yvetot     Le Havre Yvetot   Le Havre  Le Havre     

 

Notons que les marches des TGV qui assurent la relation entre Le Havre, Rouen, Lyon et Marseille 

seraient détendues de quelques minutes sur la section normande de leurs parcours, de sorte à ne pas 

perturber le cadencement des trains de la vie quotidienne. 
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Desserte complète entre Rouen et Paris, sens pair 
origine     Le Havre       Yvetot Le Havre      

Rouen  5 06  5 36 5 58  6 06  6 32  6 36 6 42 6 58  7 06   7 32 

Sotteville  I  I I  I  I  I 6 48 I  I   I 

St Etienne   I  I I  I  I  I 6 53 I  I   I 

Oissel   5 16  5 46 I  6 16  I  6 46 6 58 I  7 16   I 

Pont Arche  5 20  5 50 I  6 20  I  6 50  I  7 20   I 

Val-de-Reuii  5 26  5 56 I  6 26  I  6 56  I  7 26   I 

Gaillon  5 38  6 08 I  6 38  I  7 08  I  7 38   I 

Vernon A  5 47  6 17 I  6 47  I  7 17  I  7 47   I 

Vernon D 5 38 5 48 6 08 6 18 I 6 38 6 48  I 7 08 7 18  I 7 38 7 48  8 08 I 

Bonnières 5 44 I 6 14 I I 6 44 I  I 7 14 I  I 7 44 I  8 14 I 

Rosny 5 50 I 6 20 I I 6 50 I  I 7 20 I  I 7 50 I  8 20 I 

Mantes A 5 56 6 02 6 26 I I 6 56 7 02  I 7 26 I  I 7 56 8 02  8 26 I 

Mantes D 5 58 6 03 6 28 I I 6 58 7 03  I 7 28 I  I 7 58 8 03  828 I 

Paris 6 30 6 33 7 00 7 03 7 12 7 30 7 33  7 48 8 00 8 03  8 12 8 30 8 33  9 00 8 48 
destination            Elbeuf       

 
origine   Yvetot Le Havre    Le Havre Yvetot Le Havre   Yvetot Le Havre   Yvetot Le Havre 

Rouen 7 36  7 42 7 58 8 06   8 32 8 42 8 58 9 06  9 42 9 58 10 06  10 42 10 58 

Sotteville I   7 48 I I   I 8 48 I I  9 48 I I  10 48 I 

St Etienne  I  7 53 I I   I 8 53 I I  9 53 I I  10 53 I 

Oissel  7 46  7 58 I 8 16   8 42 8 58 I 9 16  9 58 I 10 16  10 58 I 

Pont Arche 7 50   I 8 20   8 48  I 8 20   I 10 20   I 

Val-de-Reuii 7 56   I 8 26   8 54  I 9 26   I 10 26   I 

Gaillon 8 08   I 8 38     I 9 38   I 10 38   I 

Vernon A 8 17   I 8 47     I 9 47   I 10 47   I 

Vernon D 8 18   I 8 48  9 08   I 9 48 10 08  I 10 48 11 08  I 

Bonnières I   I I  9 14   I I 10 14  I I 11 14  I 

Rosny I   I I  9 20   I I 10 20  I I 11 20  I 

Mantes A I   I 9 02  9 26   I I 10 26  I 11 02 11 26  I 

Mantes D I   I 9 03  9 28   I i 10 28  I 11 03 11 28  I 

Paris 9 03   9 12 9 33  10 00   10 12 10 33 11 00  11 12 11 33 12 00  12 12 
destination   Elbeuf      Elbeuf    Elbeuf    Elbeuf  

 
origine   Yvetot Le Havre   Yvetot Le Havre     Yvetot Le Havre   Yvetot Le Havre 

Rouen 11 06  11 42 11 58 12 06  12 42 12 58 13 06    13 42 13 58 14 06  14 42 14 58 

Sotteville I  11 48 I I  12 48 I I    13 48 I I  14 48 I 

St Etienne  I  11 53 I I  12 53 I I    13 53 I I  14 53 I 

Oissel  11 16  11 58 I 12 06  12 58 I 13 16    13 58 I 14 16  14 58 I 

Pont Arche 11 20   I 12 20   I 13 20     I 14 20   I 

Val-de-Reuii 11 26   I 12 26   I 13 26     I 14 26   I 

Gaillon 11 38   I 12 38   I 13 38     I 14 38   I 

Vernon A 11 47   I 12 47   I 13 47     I 14 47   I 

Vernon D 11 48 12 08  I 12 48 13 08  I 13 48   14 08  I 14 48 15 08  I 

Bonnières I 12 14  I I 13 14  I I   14 14  I I 15 14  I 

Rosny I 12 20  I I 13 20  I I   14 20  I I 15 20  I 

Mantes A  I 12 26  I 13 02 13 26  I I   14 26  I 15 02 15 26  I 

Mantes D I 12 28  I 13 03 13 28  I I   14 28  I 15 03 15 28  I 

Paris 12 33 13 00  13 12 13 33 14 00   14 12 14 33   15 00  15 12 15 33 16 00  19 12 
destination   Elbeuf                

 
origine   Yvetot Le Havre    Le Havre  Yvetot Le Havre     Le Havre Yvetot Le Havre 

Rouen 15 06  15 42 15 58 16 06   16 28 16 32 16 42 16 58  17 06 17 22  17 32 17 42 17 58 

Sotteville I  15 48 I I   I I 16 48 I  I I  I 17 48 I 

St Etienne  I  15 53 I I   I I 16 53 I  I I  I 17 53 I 

Oissel  15 16  15 58 I 16 16   I 16 42 16 58 I  17 16 17 32  17 42 17 58 I 

Pont Arche 15 20   I 16 20   I 16 48  I  17 20   17 48  I 

Val-de-Reuii 15 26   I 16 26   I 16 54  I  17 26   17 56  I 

Gaillon 15 38   I 16 38   TGV   I  17 38   18 08   I 

Vernon A 15 47   I 16 47   I   I  17 47   18 17  I 

Vernon D 15 48 16 08  I 16 48  17 08 I   I 17 38 17 48  18 08 18 18  I 

Bonnières I 16 14  I I  17 14 I   I 17 44 I  18 14 I  I 

Rosny I 16 20  I I  17 20 I   I 17 50 I  18 20 I  I 

Mantes A I 16 26  I I  17 26 17 32   I 17 56 I  18 26 18 32  I 

Mantes D I 16 28  I I  17 28 
 

  I 17 58 I  18 28   I 

Paris 16 33 17 00  17 12 17 33  18 00    18 12 18 30 18 33  19 00   19 12 
destination   Elbeuf     Marseille  Elbeuf    Evreux   Elbeuf  

 
origine    Le Havre Yvetot Le Havre   Le Havre Yvetot Le Havre   Yvetot Le Havre  Yvetot  

Rouen 18 06   18 32 18 42 18 58 19 06  19 32 19 42 19 58 20 06  20 42 20 58 21 06 21 42 22 06 

Sotteville I   I 18 48 I I  I 19 48 I I  20 48 I I 21 48 I 

St Etienne  I   I 18 53 I I  I 19 53 I I  20 53 I I 21 53 I 

Oissel  18 16   18 42 18 58 I 19 16  19 42 19 58 I 20 16  20 58 I 21 16 21 58 22 16 

Pont Arche 18 20   18 48  I 19 20  19 48  I 20 20   I 21 20  22 20 

Val-de-Reuii 18 26   18 54  I 19 26  19 54  I 20 26   I 21 26  22 26 

Gaillon 18 38     I 19 38    I 20 38   I 21 38  22 38 

Vernon A 18 47     I 19 47    I 20 47   I 21 47  22 47 

Vernon D 18 48  19 08   I 19 48 20 08   I 20 48 21 08  I 21 48  22 48 

Bonnières I  19 14   I I 20 14   I I 21 14  I I  I 

Rosny I  19 20   I I 20 20   I I 21 20  I I  I 

Mantes A 19 02  19 26   I 20 02 20 26   I 21 02 21 26  I 22 02  23 02 

Mantes D 19 03  19 28   I 20 03 20 28   I 21 03 21 28  I 22 03  23 03 

Paris 19 33  20 00   20 12 20 33 21 00   21 12 21 33 22 00  22 12 22 33  23 33 
destination          Elbeuf    Elbeuf   Elbeuf  

 

  

13 h 57 : intense activité en gare de Rouen-Rive-Droite 

voie 2 : départ du 3118 Le Havre - Rouen - Paris (OMNEO)  

voie 3 : arrivée du 13123 Paris - Vernon - Rouen (TER2N) 
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¶ Section ROUEN - LE HAVRE : dessertes locales détaillées 

La desserte de bout en bout serait principalement assurée par les trains rouges  3100 Paris - Le Havre, 

complétée par huit allers et retours caboteurs (les colonnes violettes), dont quelques-uns auraient                 

Val-de-wŜǳƛƭ ǇƻǳǊ ƻǊƛƎƛƴŜ ƻǳ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴΦ !ǳȄ ŜȄǘǊŞƳƛǘŞǎ ǎΩŀƧƻǳǘŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴŜǎ : 

- autour de Rouen : les navettes Elbeuf - Rouen - Yvetot, et quelques autres trains; 

- autour du Havre : des dessertes omnibus Le Havre - Bréauté ou Le Havre - Fécamp. 

 
 

{Ŝƴǎ wƻǳŜƴ Ҧ [Ŝ IŀǾǊŜ 
Origine  Elbeuf Fécamp VDR  Bréauté   Elbeuf Fécamp Amiens   Elbeuf Fécamp  Elbeuf 

Paris        5 48   5 57  6 48   7 48  

Rouen A        7 02   7 22  8 02   9 02  

Rouen D 6 02 6 18  6 32 6 42  6 48 7 06 7 18  7 32 7 42 8 06 8 18  9 06 9 18 

Maromme I 6 23  I 6 47  6 53 I 7 23  I 7 47 I 8 23  I 9 23 

Malaunay I 6 28  I 6 52  6 58 I 7 28  I 7 52 I 8 28  I 9 28 

Barentin 6 14 6 34  6 44   7 04 I 7 34  7 44  I 8 34  I 9 34 

Pavilly 6 17 6 37  6 47   7 07 I 7 37  7 47  I 8 37  I 9 37 

Motteville I 6 44  I   7 14 I 7 44  I  I 8 44  I 9 44 

Yvetot A 6 27 6 52  6 57   7 22 7 27 7 52  7 57  8 27 8 52  9 27 9 52 

Yvetot D 6 28   6 58    7 28   7 58  8 28   9 28  

Foucart 6 34   7 04    I   8 04  I   I  

Fécamp   6 34       7 34     8 34   

Bréauté  6 42  6 56 7 12  7 26     7 42  7 56 8 12  8 42  8 56 9 42  

Etainhus SR 6 48  7 02 7 18  7 32  I  8 02 8 18  I  9 02 I  

St Laurent I  7 08 I  7 38  I  8 08 I  I  9 08 I  

Harfleur I  7 14 i  7 44  I  8 14 I  I  9 14 I  

Le Havre 6 58  7 20 7 28  7 50  7 56  8 20 8 28  8 56  9 20 9 56  
destination     Dieppe       Dieppe      

 
Origine Fécamp  Elbeuf  Elbeuf Fécamp  Elbeuf 

 
  Elbeuf Fécamp Marseille  Elbeuf  

Paris  8 48  9 48   10 48    11 48    12 48  13 48 

Rouen A  10 02  10 02   12 02    13 02    14 02  15 02 

Rouen D  10 06 10 18 11 06 11 18  12 06 12 18 12 32 12 42 13 06 13 18  13 36 14 06 14 18 15 06 

Maromme  I 10 23 I 11 23  I 12 23 I 12 47 I 13 23  I I 14 23 I 

Malaunay  I 10 28 I 11 28  I 12 28 I 12 52 I 13 28  I I 14 28 I 

Barentin  I 10 34 I 11 34  I 12 34 12 44  I 13 34  I I 14 34 I 

Pavilly  I 10 37 I 11 37  I 12 37 12 47  I 13 37  I I 14 37 I 

Motteville  I 10 44 I 11 44  I 12 44 I  I 13 44  I I 14 44 I 

Yvetot A  10 27 10 52 11 27 11 52  12 27 12 52 12 57  13 27 13 52  I 14 27 14 52 15 27 

Yvetot D  10 28  11 28   12 28  12 58  13 28   I 14 28  15 28 

Foucart  I  I   I  13 04  I   I I  I 

Fécamp 9 34     11 34       13 34     

Bréauté  9 56 10 42  11 42  11 56 12 42  13 12  13 42  13 56 I 14 42  15 42 

Etainhus SR 10 02 I  I  12 02 I  13 18  I  14 02 I I  I 

St Laurent 10 08 I  I  12 08 I  I  I  14 08 I I  I 

Harfleur 10 14 I  I  12 14 I  I  I  14 14 I I  I 

Le Havre 10 20 10 56  11 56  12 20 12 56  13 28  13 56  14 20 14 26 14 56  15 56 
destination          Dieppe        

 
Origine Elbeuf Fécamp  Elbeuf     Elbeuf Fécamp VDR    Elbeuf Fécamp  

Paris   14 48     15 48      16 48   16 57 

Rouen A   16 02     17 02      18 02   18 22 

Rouen D 15 18  16 06 16 18 16 32 16 42  17 06 17 18  17 32 17 42 17 52 18 06 18 18  18 32 

Maromme 15 23  I 16 23 I 16 47  I 17 23  I 17 47 I I 18 23  I 

Malaunay 15 28  I 16 28 I 16 52  I 17 28  I 17 52 I I 18 28  I 

Barentin 15 34  I 16 34 16 44   I 17 34  17 44  18 04 I 18 34  18 44 

Pavilly 15 37  I 16 37 16 47   I 17 37  17 47  18 07 I 18 37  18 47 

Motteville 15 44  I 16 44 I   I 17 44  I  18 14 I 18 44  I 

Yvetot A 15 52  16 27 16 52 16 57   17 27 17 52  17 57  18 22 18 27 18 52  18 57 

Yvetot D   16 28  16 58   17 28   17 58   18 28   18 58 

Foucart   I  17 04   I   18 04   I   19 04 

Fécamp  15 34      I  17 34      18 34  

Bréauté   15 56 16 42  17 12  17 38 17 42  17 56 18 12   18 42  18 56 19 12 

Etainhus SR  16 02 I  17 18  I I  18 02 18 18   I  19 02 19 18 

St Laurent  16 08 I  I  W I  1808 I   I  19 08 I 

Harfleur  16 14 I  I  I I  18 14 I   I  19 14 I 

Le Havre  16 20 16 56  17 28  17 52 17 56  18 20 18 28   18 56  19 20 19 28 
destination      Dieppe      Dieppe      

 
Circulation           LMMJ Vend 

Origine   Elbeuf Fécamp  Elbeuf  Elbeuf     

Paris  17 48   18 48  19 48  20 48  21 57 21 57 

Rouen A  19 02   20 02  21 02  22 02  23 22 23 27 

Rouen D 18 42 19 06 19 18  20 06 20 18 21 06 21 18 22 06 22 18 23 32 23 32 

Maromme 18 47 I 19 23  I 20 23 I 21 23 I 22 23 I I 

Malaunay 18 52 I 19 28  I 20 28 I 21 28 I 22 28 I I 

Barentin  I 19 34  I 20 34 I 21 34 I 22 34 23 44 23 44 

Pavilly  I 19 37  I 20 37 I 21 37 I 22 37 23 47 23 47 

Motteville  I 19 44  I 20 44 I 21 44 I 22 44 I I 

Yvetot A  19 27 19 52  20 27 20 52 21 27 21 52 22 27 22 52 23 57 23 57 

Yvetot D  19 28   20 28  21 28  22 28  23 58 23 58 

Foucart  I   I  I  I  I I 

Fécamp    19 34   21 10      

Bréauté   19 42  19 56 20 42  21 42  22 42  0 12 0 12 

Etainhus SR  I  20 02 I  I  I  I I 

St Laurent  I  20 08 I  I  I  I I 

Harfleur  I  20 14 I  I  I  I I 

Le Havre  19 56  20 20 20 56  21 56  22 56  0 26 0 26 

destination Dieppe            

Le train hors système 13185  Paris 21 h 57 ς Le Havre 0 h 26 ne circulerait que le vendredi soir. 
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origine        Dieppe       Dieppe    

Le Havre   5 04   6 04   6 32    7 04   7 32 7 38  

Harfleur   I   I   I    I   I 7 44  

St Laurent   I   I   I    I   I 7 50  

Etainhus   I   I   6 42    I   7 42 7 56  

Bréauté    5 18   6 18   6 48    7 18   7 48 8 02  

Fécamp                 8 24  

Foucart   I   I   6 54    I   7 54   

Yvetot A   5 31   6 31   7 01    7 31   8 01   

Yvetot D 5 06  5 32 6 06  6 32 6 36  7 02 7 06   7 32 7 36  8 02   

Motteville 5 13  I 6 13  I 6 43  I 7 13   I 7 43  I   

Pavilly 5 21  I 6 21  I 6 51  7 13 7 21   I 7 51  8 13   

Barentin 5 24  I 6 24  I 6 54   7 16 7 24   I 7 54  8 16   

Malaunay 5 30  I 6 30  I I 7 10 I 7 30   I I 8 10 I   

Maromme 5 34  I 6 34  I I 7 14 I 7 34   I I 8 14 I   

Rouen A 5 40  5 54 6 40  6 54 7 06 7 20 7 28 7 40   7 54 8 06 8 20 8 28   

Rouen D   5 58   6 58       7 58      

Paris   7 12   8 12       9 12      
destination    Elbeuf   Amiens   Elbeuf    Amiens  VDR Fécamp  

 
origine    Dieppe               

Le Havre   8 04   8 38   9 04   10 04 10 38   11 04   

Harfleur   I   8 44   I   I 10 44   I   

St Laurent   I   8 50   I   I 10 50   I   

Etainhus   I   8 56   I   I 10 56   I   

Bréauté    8 18   9 02   9 18   10 18 11 02   11 18   

Fécamp      9 24       11 24      

Foucart   I      I   I    I   

Yvetot A   8 32      9 32   10 32    11 32   

Yvetot D 8 06  8 34    9 06  9 34 10 06  10 34  11 06  11 34   

Motteville 8 13  I    9 13  I 10 13  I  11 13  I   

Pavilly 8 21  I    9 21  I 10 21  I  11 21  I   

Barentin 8 24  I    9 24  I 10 24  I  11 24  I   

Malaunay 8 30  I 9 10   9 30  I 10 30  I  11 30  I   

Maromme 8 34  I 9 14   9 34  I 10 34  I  11 34  I   

Rouen A 8 40  8 54 9 20   9 40  9 54 10 40  10 54  11 40  11 54   

Rouen D   8 58      9 58   10 58    11 58   

Paris   10 12      11 12   12 12    13 12   
destination Elbeuf     Fécamp Elbeuf   Elbeuf   Fécamp Elbeuf     

 
origine    Dieppe               

Le Havre   12 04  12 32 12 38   13 04    14 04 14 38   15 04 15 34 

Harfleur   I  I 12 44   I    I 14 44   I I 

St Laurent   I  I 13 50   I    I 14 50   I I 

Etainhus   I  12 42 12 56   I    I 14 56   I I 

Bréauté    12 18  12 48 13 02   13 18    14 18 1502   15 18 I 

Fécamp      13 24        15 24     

Foucart   I  12 54    I    I    I I 

Yvetot A   12 32  13 01    13 32    14 32    15 32 I 

Yvetot D 12 06  12 34  13 02  13 06  13 34  14 06  14 34  15 06  15 34 TGV 

Motteville 12 13  I  I  13 13  I  14 13  I  15 13  I I 

Pavilly 12 21  I  13 13   13 21  I  14 21  I  15 21  I I 

Barentin 12 24  I  13 16  13 24  I  14 24  I  15 24  I I 

Malaunay 12 30  I 13 10 I  13 30  I  14 30  I  15 30  I I 

Maromme 12 34  I 13 14 I  13 34  I  14 34  I  15 34  I I 

Rouen A 12 40  12 54 13 20 13 28  13 40  13 54  14 40  14 54  15 40  15 54 16 24 

Rouen D   12 58      13 58    14 58    15 58  

Paris   14 12      15 12    16 12    17 12  
destination Elbeuf     Fécamp Elbeuf    Elbeuf   Fécamp Elbeuf   Marseille 

 
origine           Dieppe       Dieppe 

Le Havre    16 04 16 32 16 38   17 04 17 08  17 32 17 38   18 04 18 08  

Harfleur    I I 16 44   I 17 14  I 17 44   I 18 14  

St Laurent    I I 16 52   I 17 20  I 17 50   I 18 20  

Etainhus    I 16 42 16 56   I 17 26  17 42 17 56   I 18 26  

Bréauté     16 18 16 48 17 02   17 18 17 32  17 48 18 02   18 18 18 32  

Fécamp      17 24       18 24      

Foucart    I 16 54    I   17 54    I   

Yvetot A    16 32 17 01    17 32   18 01    18 32   

Yvetot D 16 06   16 34 17 02  17 06  17 34    18 02  18 06  18 34   

Motteville 16 13   I I  17 13  I   I  18 13  I   

Pavilly 16 21   I 17 13  17 21  I   18 13  18 21  I   

Barentin 16 24   I 17 16  17 24  I   18 16  18 24  I   

Malaunay 16 30   I I  17 30  I  18 10 I  18 30  I  19 10 

Maromme 16 34   I I  17 34  I  18 14 I  18 34  I  19 14 

Rouen A 16 40   16 54 17 28  17 40  17 54  18 20 18 28  18 40  1854  19 20 

Rouen D    16 58     17 58       18 58   

Paris    18 12     19 12       20 12   
destination Elbeuf    Mantes Fécamp Elbeuf   Bréauté  VDR Fécamp Elbeuf   Bréauté  

 
origine                   

Le Havre 18 32 18 38   19 04 19 32 19 38   20 04    21 04 21 38    

Harfleur I 18 44   I I 19 44   I    I 21 44    

St Laurent I 18 50   I I 19 50   I    I 21 50    

Etainhus 18 42 18 56   I 19 42 19 56   I    I 21 56    

Bréauté  18 48 19 02   19 18 19 48 20 02   20 18    21 18 22 02    

Fécamp  19 24     20 24        22 24    

Foucart 18 54    I 19 54    I    I     

Yvetot A 19 01    19 32 20 01    20 32    21 32     

Yvetot D 19 02  19 06  19 34 20 02  20 06  20 34  21 06  21 34     

Motteville I  19 13  I I  20 13  I  21 13  I     

Pavilly 19 13  19 21  I 20 13  20 21  I  21 21  I     

Barentin 19 16  19 24  I 20 16  20 24  I  21 24  I     

Malaunay I  19 30  I J  20 30  I  21 30  I     

Maromme I  19 34  I J  20 34  I  21 34  I     

Rouen A 19 28  19 40  19 54 20 28  20 40  20 54  21 40  21 56     

Rouen D     19 58     20 58    22 06     

Paris     21 12     22 02    22 33     
destination VDR Fécamp Elbeuf 

 
  Fécamp Elbeuf    Elbeuf   Fécamp    

 

Remarque importante : la plupart des trains de la série 850400 (Le Havre ς Rouen, et retour) seraient prolongés jusqǳΩŁ ±ŀƭ-de-wŜǳƛƭΣ ǾƻƛǊŜ aŀƴǘŜǎΣ  ǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ ŎƻƳƳƻŘƛǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜ 

όƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎύ ǉǳΩŜƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ŦƭǳƛŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ wƻǳŜƴΦ   

 

 




