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NORMANDIE
Un projet de cadencement
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Leréseau ferroviaire régionatle la Normandie

Le train 3420 Granville ParisMontparnasse (rame REGIOLIS 84500) entre en gare de VilldeldRoéles.
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Introduction

Les mobilités font partie de notre quotidientrajets pour rejoindre son école, son université,
sonlieu detravail, pour les loisirs et les vacances,p2 dzNJ f QI 008 & | deBaquelfoisSa RS
se pose la quation du mode de transport le mieux adapté.

En outre, &ce aux enjeux du changement climatigileousest indispensable de réduire nos émissions

de gaz a effet de serouratteindre laneutrd A G S O ND 2y S t nFranéepldNsedtedry H np s
destransportsest responsable d81 % des émissions de GH&nt un peu plus de la moitié (16 %)

est produite par la voiture individuell@r, I b 2 N¥Y I yRAS Said OF N} OGSNR&aSS LI
supérieur a la moyenne national@nt pour les déplacements ind régionaux que poues relations

I SO I NBIdeFinc®2 A aAyS RQOf S

Dans les aires urbaines ou dans les espaces ruraux, les solutions proposées ne seront pas les mémes.

La congestion de la circulation dans les graraiess urbaines nécessite de repenser notre modéle

RS Y20AtAGSa Sy RS@OSt2LILI yi f{ QemtlaB@drisRSommte RSa R
aussi bienpour les déplacements domicieavail et domicileétudes que pour les déplacements
privésloisirs.Dans les territoires ruraux, le droit de chacun a la mobilité doit étre également préservé

et des offres adaptées doivent étre développées.

Le transfert modal deviendra réellement possible dés lorstq@e2 F FaNsBort&pBblics constituera

une alternative crédibleLa desserte ferroviaireedtra constituer la colonne vertébrale du systéme,

I SO0 RS& LBt Sa RQEEMZ G I5aoMNEcHhe igheS reutiddegéguliéres

transports a la demand€lr'AD) covoiturage stationnement sécurisé des vélos, accks piétons et

en ville les transportxollectifsurbains(TCU tramways et bus

51 ya dzy O2yGSEGS RS 02y OdaNNByOS SyiNB GSNNAG2ANDS
des desertes ferroviaires normandeseraiz Y+ f ANB f QI 60aSyO0S RS ¢D+3> dzy
les investisseurst favoriser ainsi le développement économique de laréyionSy STFFSG = QI
RQdzy GSNNAG2ANB RSLISYR Sades3ed yRS LI NIAS RS f QST¥

De mémegdans le champ touristiquelors que la population des grandes agglomérations urbaines est

RS Y2Aya Sy Y2Aya Y20i2NRaSSsT RlIya dzy O2yGSEGS 02
Sy L¥dA fAS t Al LEEAADAGS (i R Sormaéoeijagfeiafs\&lopped S NE

une offre de transporéefficacevers (et entresesdifférents stestouristiques Il est en effet nécessaire

RQI YL AFASNI £ RSYI NOKS L3 Na&Npdnandksans rhalvoitwea 3 A 2y | dzi

|l Aald2NR1jdz2SYSy i €S NBA&ASEFdz Yy2NXI YR -BRAddébelHav®2 y a d A i
ParisCaenCherbourg et Trouvill®eauville, Pari&\rgentanrGranville) qui le structurent encore tres
F2NISYSy( | dze 2 dzR elitions ibtradz A Byl § $& y@2yad SiS O02ya
RSa | LILJISY RGueSéE donsfrudeligrie W& ligng® S LISNX S LI a RQ206GSyAl
RQdzy NBEASH dz NBed madNBt ROBR FNBY DAnbss ni adsia pSrapardiiges L2 y R |
RS a8 RSLX I OSNJ t ,mémdeytrie SeNAvllazNifudeSsurfute mBkie Jaklidiajs

mal reliées entre elles (exempleR Q 9 @ NB dzéu RKQ 9 /giNEitiourg).



t 2dzNIFyds (2dziSa fSa WYIiNMBLUBAARDR LAY X DS OKEOEFY!
dzy S Sy @A S ONER A a a JenelieSderfifient frol dafetedq8i ddRedminérillesiofiditions
RQdzy NB LignficatiffedaRbittire vers le trajmui sont, par edre de priorité:
- £Qlro2yRIyOS Si (ffiduentiedamplitide, SonfRr§ réduarkéy ;¥ NB
- fI FFrOATtAGS RQdzal3S 002yRAGAZ2Yya RS O2YYSNDALIf A
ASNDAOSE Sy 3IIFINBI ljdd t RUSAaRQYVUAINR OXKREf RESGE SN S
- le prixet la simplicité de la tarification (politiguerifaire attractive pour les usagers occasionnels
Si tSa @2l 3SdzNE FNBldSSyidaz FyAYFGA2y O2YYSNDA

ApadNdi A NJ R Q dzgle ndR Atbufd pidsuissil€s faiblesses linaht le développemente Qdza I 3 S

du train en Normandie, la FNAUT Normarai@aboré LJ2 dzNJ £ QSyaSYoft S RS I L
fl LINBYASNB LKI &S RQRMIS WiniseNdserkicelé I pranmigé GamhdlB y O S

du projet LNPN (2035, ou plushi schéma de cadencement géneiatticulant les différentes lignes

entre ellesautour desy dzdzZRa RS 02 Naib defaiditgriels gepl&aémentsira-régionaix

et de développer la mobilitihter-régionales avec les régions limitrophes.

[ QA RS S 3 Sy $eNd nbsrofjositibrs Sid2idzadzy OF RSy OSYSy G YAYAYdzy t
majeurs et aux deux heures en dehors des périodes de pointes sur les autres axes

Dans le cadre de nos propositions, nougoaisapporté la méma atention a la qualité des relations
I @S OdefAQILY @S 1l dzQt f QF YSE A2NI GA2Y RS&a Ll2aairAgAifAadsa
notamment en optimisant les correspondances entresl différentes lignes du réseau régional

[ Q2dz@SNIIdzZNB t 1 02y OdzZNNBYy OS: R2yid S LINROSaadza
dzy OK 2 QindiRpgedsable pdor augmenter la part modale du transport ferroviaire, touestant
compatible avec les capacités financiéres de la Région.A a> f QFfft2GA4aaSYSyd R
comporteait  dza & A LR ISy GAStt SYSyd S N ade des mobfitgs f QF 6 &
RQI 62dzi ANJ £ dzy Sevausdéfally @heiencRedireflleQdffergnes dessertes

Nos propositionviseraient au contraire a consolider la cohésion de notre réseacprettitueraient

une étapede progression réalisable dés 2027, avec les infrastructures et le matériel alors disponibles.
LelNJ YA &S Sy dzde@d N&Enidblelaat EaBfMiquaititatif, tendant & nous rapprocher

des meilleurs standards européens.

5QI dzii NBa RS@OSt aldiéibiondle Sedviced Bxpréss Métizipolitains Régionaux (SERM),
nécessiant a plus loy termedes investissements importantse sont pas abordés dans cette étude.
Lfa FTSNRYyG &LISOATFTAILASYSyYyld f Q20280 RS Lzt AOFiAzy

A un moment charniere ou les Francais expriment une forte demande de train, la FNAUT Normandie
attend que ses propgitions soient prises en compgeour obtenirun schéma de dessertes ferroviaires
efficaceRs & f Q2 dz@SNIidzNBE t €t O2y OdzZNNBYyOS Sy HanuwuTtd /S
ferroviaire coordonnélevraétre completé@ parune connectionefficace ave les dessertes routieres,

de sorte a obteniun nouveauréseau régional #lomadtrains + Nomadcars» cohérent, attractif

et conquéranisusceptible de constituer une alternative crédible aowt automobile».



1°'€ partie

ELEMENTS DE CONTEXTE
LES MOBILITES EN NORMANDIE

Une imagequi appartientau passg2005):

LQF F¥t dzSy OS | dubtidiSnindminiobserdabileNed Ga2eldé Barentin

De trop nombreux usagerent été perdus par le trairen quelques annéeé 30 %depuis 202),

j dzQ A t désbrivdisAeratonquérir puisde fidéliseravecune offre plus abondante et plus attractive



1.1 Les flux de déplacemesen Normandie

Les donnéedisponibles proviennent dgsublicationsR S f Qrelatign®ddmicileravailet domicile
études) des enquétesle mobilitéspubliées par les collectivités territorialest R Q S (i dizREREMA
(1), pourf QSy & SMBdm&ndk&@idef Q! ! /(2),BI2dzNI £ S& GSNNAG2ANBA

pul
(p))

Ces diverses études permettent deedser une imagessez prése des grands flux de mobilité
en Normandie.

5Qdzy S YI yAS§NB 3ISy-8aiil bt Hdmiciteudes(@its fiizk corraintspodties Bus

visibles car ils se traduisent par lekeures depointe » tant sur les routes que dans les transports

Sy 02YYdzy R 2oddevrditéra, enfphtiipe Soaasiruiteet dimentionnéepour y répondre.

Cependant, ces flux ne constituent globalement que 30 % des mobilités. Les fimoliéses dites

privées pour approvisionnement, accompagnement, démarches, accés aux soins ebieisigsie

majoritaires, sont plus diffus et moins perceptiblpsSa 2 FFNB& | Ol dzSt £ Sa RS N
ISYSNI £ SYSy G LI &spac® hidiinSlSténips. Yy A Rl ya f QS

9 Les flux contraints domicileéravail

Les données les plus précises sont fournies par le rapport @3)2E les études du CEREMA.
Hles concernent les flux domiciteavail et domicileétudes(flux contraints).

La Normandie est caractériséen ce qui concerne la mobilité interurbainglr NJ f QA YLIR2 NI I y OS
pendulaires vers la région {ee-France qui sont dominants. Les flux intra régionaux les plus forts
concernent Roueihe Havre, Roue GNB dzE YI A& RQIl dziNB&a NBfI GAz2ya &z
Rouen, Caefherbourg, CaeBaintL6 et dans une moindre mesure CaRauen, Caedlencgon,
SaintL6-Cherbourg, Caehe Havre.

e

Cherbourg;en-Cotentin
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Saint:Lo,

o

Y 800
” ‘
S
o
Différence en volume réelle et modéle gravitaire
SIS e Tr&s Inférieur au modéle (+ de 2 fois moins)
Rennes Infériewr au modde (de 1,5 3 2 fois moins)
- Simiare au modéle (de-1,23 1,2 fois)
Supérieur au modéle (de 1,5 3 2 fois plus)
7 2 w— Trés supérieur au modéle (+ de 2 fois plus
'} L'épaisseur du trait est fonction du flux total [ ) ' { )
domicile-travail + domicile-scolaire entre les Unités urbaines
différentes unités urbaines. Seuls les flux B unitss Urbaines Normandes
Figure 14 : Caractérisation des flux entre pbles (Normands et externes) supérieurs ou égaux a 200 sont représentés.
jon Cerema Nor ie-Centre B  unitss Urbaines Extemes




1 Les é@placements tous motifs

herbourg-en-Cotentin
Cemug?scoe

0 2 50 km

— F

LeiMans
Sources ; Adminexpress 2019 (IGN), Base .
Unifiée des BMC? 2018

Déplacements quotidiens en échange
avec l'unité urbaine de Paris
Flux EMC?
[ unités urbaines Normandes
B uniés Urbaines Externes
Limite EPCI
[ uimites dépatementales

Figure 1 : Nombre de déplacements avec les pbles externes

Réalisation Cerema Normandie-Centre

Sources : Adminexpress 2019 (IGN), Base
Unifiée des EMC? 2019
Flux supérieurs ou égaux 4 1000 déplacements

Déplacements quotidiens
d'échange entre poles normands
Flux EMC?
[ wnités urbaines Norm andes
Limite EPQ
[ uimites départementales

Figure 15 : Nombre de déplacements des flux entre pbles normands

Réalisation Cerema Normandie-Centre

[ Q!I'} /1 a9 Llzo t A fes rRobilités iRteryfhaiseS top A0)zNJI

-

dans la partie ouest de la Normandie.

Relations interurbaines Volume de déplacements|
CaenBayeux 25 600
CaenDivessur-Mer 16 200
CaenLisieux 9 000
CaenVire 8 900
CaenSaintLd 6 500
CoutancesSaintL6 6 000
DivesLisieux 4 800
AvranchesGranville 3900
CaenCherbourg 2900
CaenFlers 2 500




Seuls les flux de centre & centopii représentent environ la moitides flux globauxsont aisément
captables par les transports en commun.

[ QAYLER NIl yOS RS& FftdzE Sy AYOdNl b2NXYIFIYyRAS 2dza0A T
pour favoriser le report modal vers le train ou les lignes routieres (Rouen<>Evreux, Caen<>Le Havre).

Les démcements entre Saiftd et CaenCherbourg et Cagustifient le passage a un cadencement

£ f QK S dzNB 5 Q¥ dzie 12 aNckrpsfr@mertionnent que les déplacements interurbains,

b £ QSEOf dza A @ généRRS parf Iés lodaltés AnternddiairéBaenRouen, LisieuRoten,
BernayRouen, Brionnd&Rouen, flux de cabotage intergar& G O%® [t 26 S (NI AY
le développemenRS f Q2 FFNB &dzNJ £ S& fA3dySa NRdAziAsNBa Sai
par exemple)

(1) CEREMA Centre d'études et d'expertise sur les risques, la mobilité¢ et I'aménagement
établissement public relevant du ministére de la Transition écolegajule la Cohésion des
GSNNARAG2ANBAE FOO2YLI IyS tQ; GG Si tSa Ozttt SO0A
f QS@l tdzad GA2y RS LREAGAIdSSE Llzof AljdzSa RQIYSyl 3S

(2) AUCAME! 3Sy OS RQ! NBlFyAaYS RS /ISy b2NXIYRAS aSiNZ

(3) ONDE Observatoire normand des déplacementBréfecture de Région DREAL

1.2 La Normandie une forte motorisation des ménages
et une faible part modale du transport ferroviaire.

Les ménages norands sont fortement motorisé<es taux sont liésla densité depopulation au
ke £+ LINBaSyOS RS 3aANYyRSa 33ft2YSNIXaGA2ya Si f
commun (train et lignes routiéres).

(7))

Taux de
INSEE 2020 motorisation
des ménages

SeineMaritime 80,4 %
Calvados 85,4 %
Orne 86,7 %
Manche 88,5 %
Eure 88,7 %
Moyenne régionale Normandie 84,7 %

Le mode routier représente 89 % des flux pour les déplacements longue distance, le plus fort taux
national partagé avec les régions Certfal de Loire et BourgogrerancheCome.

En Normandie, la part du transport ferroviaire pour les déplacemeluisgues distances (>80 km)
a origine/destination de la régiorest de 9 ¥seulement, le plus faiblratio des régions francaises,
trés loin de la moyenne nationale a 19 %.

t 2dzN3 & Q2RI I b 2 NEMdigyeRuheSpart nio@ale Hes tfraasports collectifs de 6 %
pour les déplacements interurbains, tous motifs confondus (dont environ 2/3 par le train).

10



1.3 La Normandie une trop faiblepart modale du train
pourlSa NBf I ( A-BeyFéarcd eé&s Qutrés@Qions

2019 Déplacements entre les Régions et I'lle-de-France
Parts modales du train et autocars SLO (% Voyageurs-Km) (Données ART)

Provence-Alpes-Céte d'Azur 57% 5.3
Occitanie 49% [a%]
Nouvelle-Aguitaine 49% 3%
Auvergne-Rhéne-Alpes 19% 5% |
Hauts-de-France 47% e% |
Pays de la Loire 43% [4%]
Bretagne 42% 5% 1
Grand Est 41% 6% |
Bourgogne-Franche-Comté 31% 3%l
Centre-Val de Loire 27% [4%]
Normandie 26% 8% |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

train m carsSLO

Figure 29 — Parts modales des passagers.km en 2019 pour les déplacements depuis la région
N die (note : la ion de la matrice étant réalisée sur des flux non-orienteés, les parts modal
estimées sont identiques a celles des flux orientés vers la région Normandie)

Train (services conventionnés et librement

Mode routier individuel

Avion (services librement organisés et
liaisons d'aménagement du territoire)

organiseés)

Autocar (services conventionnés et
librement organisés)

0,4 %

0,2 % |

Source Autorité de Régulation des Trans

ports
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9 {dzNJ f Sa NXft-defFfrargesa | SO f QL S

Depuislab 2 N¥ I YRASIZ f I-deCNF YO8y SBASO It @CGWdA S L2 dzNJ | |j dz
en commun est développé, avec une part modale du train de 26 % des voysageu@ela reéite
une offre ferroviaire essentiellement construite sur les relations radiales avec Paris.

En outre,avec une part modalde 8%, les autocars SLO ont capté pdisquart de la fréquemation
des transports en commuen tirant partiedesfa 6 f SaaSa RS ®I72padeRES. T SNNR JA |

Cependat, avec seulement 26 %e part modaledu trainLJ2 dzNJ £ S& NBHe-Fiance ya I+ gSO
la Normandieobtient le plus faible rati@le toutes les régions limitrops.

[ 02y OdzNNByOS RS fQldzi2NRdziS ' mo Said F2NIS Si
un haut niveau de fréquenadu train

SitS aeaidsyS | aczrdeivedaiidégrRdeazy Guse déllaavdtusté des anciens

GNIF Aya /2NrAf SG RQdzyS NBIdA FNARGS GNBa AyadzFFaa
de la qualitéde service devrant modifier les perspectives, condition quele niveau dedréquences

compensef QO 64 Sy OS R Set guellesycapacitéd doiers suffisantes notamment en pointe.

Or, les creux de dessertes qui subsistentoreen journéesont un gel frein au développement

de la fréquentation.

1 Sur les relations avec $eautres régions

Pour les relationsle la Normandiewvec les autres régions limitrophes, la part modale du ferroviaire

est tres faible(1 % vers la Bretagne, % vers Hawde-France et Pays de la Loire¥3vers Centre

Valde Loire). Ce résultat est a mettre en relation avec les insuffisances des dessertes de Rouen vers
Amiens et Lille, de Caen vers Rennes, Le Marwues.TPour ces axes, une amélioration des fréquences

et une amélioration des correspondances serait le préalable au transfert modal de la voiture
individuelle vers le train.

hy LISdzi y2GSNJ f QAYLI Ol -Rdzerybrafarsellld gULISNKNSE{ 2 RIMNY & DS A
7 % de part modale vers AURA et 13 % vers PACA.
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1.4 La Nrmandie: un réseauferroviaire peu circulé
[ FLAOf SaasS RShedreti?2 fomtpdut eyfe2viddlisési & sitecarto.graou.fr

Une photographieRS f QS yes 8amhequi SircuRnt en Normandiea un instant donnésuffit
amettreen évidence léi NBa T AO0fS YyAOSEHdz RQdziAt AaldAzy RS

ho g
Source carto.graou info Densité de circulation des trains lundi 142084 a 9h00

by

A titre de comparaison, le méme jour a la méme heure, les circulations sont beaucoup plus
nombreuse sur les réseaux des Régions BretagnérindEst

y 2



/'S GNBaA FIFLA0fS RSOSt2LIISYSY i RRSEtQOXNTTNB Faill 62 y*
RQdziAft Adal GA2Yy RS& NBA&ASIdzE NBIAZY!I dzE

2021 Figure 5 — Repartition par region des kilometres de lignes
classiques exploités en 2021, selon leur niveau d'utilisation

circulations
<1
m 4-10
werogne [ () = 5%
quotidiennes
ignes en 2021

g

25 50 75
% des km de lignes classiques régionales
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’ Source : ART d'apreés SNCF Réseau

LE MARCHE FRANCAIS DU TRANSPORT FERROVIAIRE EN 2021 ART

Le nombre de circulations quotidiennes par km de ligne est la résultante de dessertes peu fréequentes
sur de nombreuses lignes du essinormand

[ Q2FFNBE Sad LI NI A Odz A § NBGradwlléRenfds, ARDUemiedsdBNdeu®® S NIi | A y
Serquigny, SerquetR A a 2 BtHeX dadencementactuel laisse subsister des creux de desserte
importants y compris sur les grandes radiales.

1.5 Une offre mal construite un cadencement inabouti,
des correspondances défaillantes

Leserviceactuellement déployé sur les lignes du TER Normar@ié@ & LJ- a + € KI dzi Sdz
des usagers quhoisissentnt aingirop souventt Qdza I 3S R S 6tfjue ceflida ttaeNS LI dzi

- A L LA

I fQ2NA3IAYS RS O0Si(G0GS RSal FFSOGA2y3T £S& LINAYOALN

- un cadencement lacunaire sur les lignes principales

- des fréquences faibles sur de nombreusgsds du réseay

- une mauvaise coordination des lignes entre elles, et des correspondances non assurées

- une complexité tarifaire décourageante poas hor-initiés ;

- dzy O2yiGAy3aSYSyild Rdz y2YONB RS LX I OSa 2HFIENISa f
réservation obligatoire, ayant pour effet de détourner du train de nombreux usagers potentiels
concurrence de la voiture individde] du covoiturage et des SLO.
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7 Un cadencement lacunaire sur les lignes principales

La desserte actuelledesdeu INF Yy RS& NI RAI £Sa y2N¥IFyRSa yQSaid LI
et présente de trop nombreuses lacunes.

E Paris- Rouen Le Havre
{dzNJ £t QLES {SAySs tS aSNWBAOS asS @2dzRNI Al OF RSyOS
- de nombrewseslacunes de deux heures persistent enrnée, tant surds trains 3100
Paris- Le Havre que sur les trains caboteurs 13100 Pafésnon- Rouen;
- une lacune de trois heures affecte la liaison Rouéarnon- Paris entre 13 h 12 et 16 h 12.

De telles insuffisances constituent une anomalie f QS OK S f :Ssur ShimuiR de§ randsS
O2NNAR2NA O2YLINIroftSa t tQFLES {SAyS:z fQdzal 3sS O
b fQKSdzNB> S S démdhduredosdied fointetisi; pareye@d@eS € |
- latransversale danoise (Copenhag@densee ) | NXKdza 0 Said OF RSy0sSS t f QK
- fI tA3yS RS I @LrftftSS Rdz wkAy>X RS alyyKSAY t C
- de méme, sur les principales lighallemandes, italiennes, autrichiennes, scandinaves...
- les fréquences atteignent méme 30 minutes en journée sur les réseaux suisse, belge ou néerlandais

et enFrance, sur ldransversalelscienne StrasbourgViulhouse- Bale(36 trains par jour).

Unecd LI N} A &2y LJ dza LINBOA &S Sy i XBBuxelle@BritgSs Ostértlef S S a
R2yid tS&a O2yFAIdzNF GA2y & 3IS23IANI LIKAIldzSa az2yd Iyl 2
Sy RSLAG RQdzyS RSY23INI LKA Sst RSetzhe par ek @ainsytruk f6iR NB = f |

plus nombreux que son homologue normande

Bruges Rouen

13 trains
pour Paris

24 trains

pour Bruxelles

Bruxelles Paris

29 trains
13 directs
16 caboteurs

60 trains

E Parisc Caen Cherbourg

Les huit liaisons quotidiennes de Paris a Cherbourg échappent a toute logique de cadencement,

la mixité entre les mahes semRA NS OGSa SG fSa | dziNBa NBYRFEyld fQ2-
Les trains caboteurs Pari€aen ne sont pas assez nombredes lacunes de quatre heures persistent,

affectant lourdement les déplacements intrégionaux entre Evreux et Caen.

En2 dzi NBZ 1 RSAA4SNIS S$a0 RSINI RSS tropSonBiréuk RaNSS RA & 2
vers Deauville, au détriment de Caen.

E Globalement

La mauvaise qualité de la desserte déployée sur les deux plus grandes radiales normandes porte

préjudice aux usagers, maignalise également notre territoire régionasur le plan économique
en affaiblissant son attractivité.
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7 Des sections de lignes et des gares trés mal desservies

De trop nombreuses lignes normandes se carasérti par des fréquences tres faibles, creusant
de trés longues lacunes, pouvant atteindre trois a quatre heures, voire davantage.

[ QSESYLX S S ldtsetzion terminle di2 |5 ligriek@uéni Caen- Rennesqui dessert

la garede Pontorson- Mont-SaintMichel, maisqui, en dépit de son trés fort potentiele clientéle,
yQSaild ljdz2iGARASYYSYS tioistRabsidar slaqusSsers.dzS  LIF NI RS dzE

[ QA yanazdeE kéquences affecte également plusieurs lignes qui pourraient jouer un role beaucoup
plus important si leurs dessertes étaient plus attractives

E Rouen Amiens;
RS&4 tFOdzySa RS n t -midiKSdzZNBEa Sy YAfASdz RQFLINE a
E Caen Le Mans Tours:

A sensnord-sud: une lacune de 5 heures en matinée (aucun départ entre 7 h 46 et 12;h 50)
A sens suehord: deux lacunesle 4 heureE f Qdzy S Sy YI (hidiSS> f QI dzii NB

E Pais- Granville:
seulement cing trains par jour en semaine dans chaque sens.

Elle oncerne également des lignes a vocation plus locale

E Serqueux Gisors
seulement4 passages par jour, aucun train enrdeures et 17 heures

E Le Havre Fécamp
c LI aal3asSa LI N 22d2NE | SO RSadmidi f | Odzy Sa

T
P
(s}
=
A
0p)

Evreux Serquigny
3 a 4 traispar joura Conches (600 habitants) eBeaumontle-Roger (B00 habitants)
A une desserte exclusivement orientée sur les déplacements dortiailail vers Paris
guelquestrains trés tot le matinet des retours le sir ;
A un unique train pour Bernay et Caen trés tot le matin, et un retour le; soir
A firpossibilité de venir travaillex Conches, ni de Paris / Evrenkde Lisieux / Bernay
A aucune deserte en journée, entre 7 et 17 heures,aicune dessertée weekend,
ce qui ne permet ni aux visiteurs, ni aux famillescdmmodémentititiliser le train
Susdesservie, la gare de Conches a perdu la moitié de sa fréquentation entre 2015 et 2022.
[ QAYSEA&GSYOS R®dnfS usagesdudla mokilitdierglBaird: domiciwail
éloigne du train la plus grande partie de ses usagers potentiels.

Il existe eroutre, sur certaines sections pourtant intensément circulées, des gaiiekesserent
des kassins de population non négligeablesgisdont la desserte est trés faibkt déséquilibrée
Exemple la halte de Bnt-de-t Q! NiEs&eS/ant un bassin de 200 habitants
A une desserte orientée vers Rouen et concentrée sur les heures de pointe
A aucure desserte matinale vers Vernon, Mantes et Paris, ni aucun retour le soir, contraignant
les usagers domicitavail a se reporter vers les gares voisines, dont les parkings saturent
La fréquentation decette I+ NBE S&a 0z t f QS OKSidalvuNSsaipdtghtied Sz f |
0,4 voyage par habitantil faut donc rompre avec cette spirale négative, et développer une offre
compléte et cohérenteS (i Q dz&, av@cun Briep@riidodal.
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7 Descorrespondances mal coordonnéesin effet résea inabouti.

'yS 20aSNBIGA2Y FGUGSYOdA@®S RSa K2NI ANBa FOGdsSta f
alya @Aaizy RQSy a Sd¥ivop omiRaisedNdriesptanzds ns fdnatiorinéntilisy

et celles qui exstentmalgré toutsemblentdavantageenirRdz K &1 NR 1lj dz8 RQdzyS @SNA
En voici quelques exemples

Sur les différents tableaux qui suivent, les correspondances fonctionnelles figureront sur fond vert,
celles qui sont mal ajustées seroen jaune, et les échecs de correspondance seront teintés en rouge.

E Parisc Dieppevia Rouen

Paris 546 546 640 740 840 10 40 aucun 12 39 \ 13 40 14 40 15 40 \ 16 11 16 40 16 50 17 40 18 40 19 40

Rouen 720 720 800 9 @ 10 04 12 04 train 1404 \ 143 16 04 17 05 \ 17 47 18 05 18 31 19 10 2009 2112

Rouen 6 46 718 746 aucun 910 10 10 12 10 1332 \ aucun aucun 16 10 16 46 17 10 \ 17 46 18 10 18 46 1918 2014 2117
train

Dieppe 747 803 847 train 959 1059 1259 14 32 train 16 59 1747 1758 1847 18 59 1947 2004 | 2103 22 06

Dieppe 520 617 702 715 804 816 10 02 12 02 aucun 1315 14 02 aucun 16 00 aucun | 1715 | aucun WEREN 1902 | 2005
Rouen 604 715 | 751 [P0l 850 |[MCRGRM| 1050 | 1250 |ieiy 1414 train 1650 e 1816 | train SERGN 1949 | 2049
Rouen 612 723 800 814 858 912 10 58 1258 1357 aucun 14 58 ‘ 1558 17 09 1758 ‘ 1809 ‘ 1858 1914 1957 2057

Paris 739 839 920 948 1023 10 48 1223 1423 15 20 train 16 23 1723 18 49 19 20 1949 | 2025 2049 2120 | 2123

Les corespondances fonctionnent convenablement aux heures de pointe dans le sens dominant

en direction de Paris le matin, et au retour vers Dieppe le soir. En revanche, elles ne sont pas assurées

en milieu de journéeaucuneLl2 3 aA0Af A0S RS NB22AYRNB 5ASLIIS | dz
10h40et14h4 OS ljdzA NBYR AYLRaaAiaofsS f QdzajpuinBe Rdz G NI A\

Plus préoccupant encore, notamment en défaveur du développemenf & A lj dzS8 RS f QF A NB
S&ad ftI RAFTFAOdZ S A Y LPrisS BovenaitEde Petid de logpdPeNdiefipf dzZNBE R ¢
endébutde? dzZNJy SS> S RS -d8BdngededdrSNI OGSNA f QOf S
- le train 3101, qui part de Paris a8l etdevk A i LISNXY SGGNB RQF NNRJSNI £
si une correspondance existait a Rouen, est précisément dépourvu de cette correspondance
- Sy  TAY-mi®RCduduiNB# au départ de Dieppeentre 14h02 et 1982 ne donne
de correspondance a Rouen avec un train direct a destination de:Paris
A seul le départ de 162 donne une correspondance pour Paris, mais @@kt assurée
par un train caboteur de la série 13100pabeant la durédotale du voyag a 29,
soit une vitesse moyene de 72 km/h
A les départs de 1M15et 18mp Y Q2FFNBY G | dzOdzyS O2NNB A LR YF
fSa GNIXAya t RSadGAYylFGA2Y RS tINRA LINIFyYG
A autotal, surcecréneaud f Y QSEAAGS LI & RS OGN} AYInRANBOI
au départ de Dieppe (16hH U =  Silpas Aé dépa@d@e Dieppe (17 et 18 heures)
f 2 N& |jstiz@ Rduen 8riirkin direct pour Patis

E Caen Dieppevia Rouen
lescorred LR Y BRI yO8a FayOiArzyysdyd obépge:RIya €5 asdya /|

Caen 555 712 805 1012 aucun 12 08 14 10 16 08 1704 18 08 19 16
Rouen 735 855 952 1151 train 1355 1554 17 52 18 43 19 47 205
Rouen 746 910 1010 1210 1332 aucun 1610 1810 1918 2014 2117
Dieppe 847 959 1059 12 59 14 32 train 16 59 18 59 20 04 2103 22 06
Durée 2 52 247 254 247 249 251 300 255 2 50

En revanche, elles fonctionnent trés mal dans le sens inverse, puisque seulement deux possibilités
attractives sont offertes au cours de la journge

Dieppe 816 aucun 1002 | aucun | 1202  aucun 1402 | aucun aucun | 1715 | aucun 1815
Rouen i 916 LE 10 50 train 1250 train 14 50 train train 18 16 train 19 16
Rouen aucun 1004  aucun | 1202 | aucun 1401 aucun | 1605 1805 | aucun 1905  aucun
Caen 739 | train 953 train 1146  train 1348 | train 1543 train 17 48 1948 | train 2048  train
durée 32 251 330 346 341 346 247 333

/ SGGS NBFfAGS G Swskrigbhas et ReSohérénkeddansSigish&tioRds horaires
des liaisons intrarégionage
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E Et, plus globalement les correspondances des trains
en provenance ou aestinationde Caen en gare de Rouen

O
N

Les tableaux qui suivent mettent en évidence les nombreux dysfonctionyigm& | ¥ F S

de correpondances de Rouen

Départ de Caen 555 712 805 1012 12 08 14 10 16 08 17 04 18 08 19 16

Arrivée a Rouen 735 8 55 9 52 1151 13 55 1554 17 52 18 43 19 47 20 56

Correspondance vers Yvetot

Correspondance vers Dieppe

Correspondance vers A miens

Correspondance vers Vaé-Reuil, Vernon

Provenance de Veonm, Valde-Reuil

t NP JSyl yOS RQ! YASya

Provenance de Dieppe

t NEGSyl yOS RQ, gSi2i

Départ de Rouen 559 704 809 1004 12 02 1401 16 05 1704 18 05 19 05

Arrivée a Caen | 739 | 843 953 1146 | 1348 | 1543 | 1748 | 1847 | 1948 | 2048
E Cherbourg Rouenvia Caen

X 4 A e = A X LA A e 2 A x4

Les correspondancesengarede Ci2eyyf OUA2Y Y SY U OZ2NNBOUSYSYyuUu RQ2dzsSal

circulation Ve

Cherbourg 549 618 6 46 720 854 1048 1248 1443 1520 16 47 a7 i) 18 20 1917

Caen 6 58 729 756 831 10 04 1158 1358 1553 1631 17 57 18 50 1931 2027

Caen 555 712 805 1012 12 08 1410 16 07 1704 1808 1916

Rouen 735 855 952 1151 1355 1554 1752 1842 19 47 20 56

En revancheles correspondances ne fonatioent pas en journée dans le sens opposé, car les trains
Rouen Caen sont calés sur les heures paires, et les trains -dmésbourg sur sur les heures impaires.
502G L) dzda RQdzyS KSdzNBE RQFGGSyadS t /I SyZlesljdzi
Y2NXYIYR& RS (UNB& 3INIYRS AYLERNIFIYyOSe® !'yS TF2A4a
globale du réseau régional, et apporte une explication a la faiblesse de sa fréquentation.

RS
R

Rouen 559 704 809 | 1004 | 12 02 1401 16 05 1704 18 05 19 05
Caen 739 843 953 ‘ 11 46 ‘ 1348 1543 1748 18 47 1948 20 48
Caen 555 653 827 1046 | | 1224 12 56 14 56 16 26 R 17 56 19 05 20 05 2109
Cherbourg | 7 06 804 936 1158 ‘ ‘ 13 35 14 06 16 06 1737 18 09 19 06 2016 2115 2220

E Rouen- Le Tréportvia Abancourt

Si les horaires existants offrent quotidiennement trois opportunitésdativement bien réparties

au cours de la journée, de se rendre de Rouen au Téport, la mauvaise coordination des deux lignes

ne permet, dans le sens opposé, aucune approche matinale rapide de la Métropole rouennaise, aucune
O2NNBALRYRIYOS 2dza0SS @8Il ¢ypgn SYAFaza Sa SRQBG NSy &
Ce dysfonctionnemergst particulierement pén@antpour la population de la Vallée de la Bresle qui,

x = A A I . 2 ~ A .z ~ A = A . A
a20AFtSYSYyld RSTLEO2NAASSST | dzNIF AG LX dza Sy 02 NB | dz§

Le Tréport | 556 [ sans 954 | 1231 1525 sans | 1751 | sans sans

Abancourt | 644 | train 102 | 1320 16 14 train | 1839 | train train

Abancourt _[ICP I (7 848 Il 1250 | sans 1800 | 1900 | 2003 [ 2100

Rouen 727 | 828 [HEES 1156 |FEEN train 1854 | 2001 | 2052 | 2154

circulation Ve

Rouen 622 717 1015 | 1118 | 1207 sans | 1613 | 1717 | 1818 | 1909 | sans

Abancourt 713 807 11 06 12 07 13 00 train 17 04 18 08 19 07 20 03 train

Abancourt 649 sans 830 sans sans 1325 16 19 sans sans 19 16 sans 2125

Le Tréport 737 train 919 train train 1413 17 07 train train 20 05 train 22 14
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E Paris- Alencon

[ S4 RSLI I OSYSyida SyiNB tIFINRa SiG ! f:Syce2y LISdzSyi
- f Qdzy @ AITGY FariskelMyns, puis TER Le Mandlencon;

- £ QI dzil NB : tteinte | ligabRRr2- Branville + TER GaeAlencon

A via Le Mans de TGV
Cette possibilité, consistant a emprunter successivement un TGV Atlantique de Paris au Mans,
LJdzA & dzy ¢9w ! fS2L)J Rdz alya t !fSyce2ys RSONIAG LI
si les correspondances entre les trains étaient parfaitement ajustées. En réalité, la dyséecdurs
oscille entre 1 h 50 et 2 h 16, avec une valeur moyenne de 2 h 07.
alAa 1 LINAYOALI S AyadzFFAal yOS RSturd: g2 fidedd® | O dzf
RS ft QAYySEAAGSYOS RS (2dziS LI2a&aAo0AtAGS RS O2NNBaL
- aucun départ de Paris vers Alencon entreZolet 15 h 2;
- I dzOdzy R S LJ &Aldestifatbh deagsadtryg 8 R1et 16h 24.
Il est donc impossiblesuivant cet itinérairegle se déplacer entre les deux villes en milieu de journée.

Paris 6 26 Aucun départ de Paris possible entre 6 h 26 et 15 h 32 15 32 16 32 17 08 1832

Le Mans 733 Aucune arrivée a Alencon possible entre 8h 37 et 17 h 48| 16 33 17 33 18 10 19 33
Le Mans 645 726 743 826 | [ 1225 | 1243 | | 1636 | 1653 | 1733 [ 1754 | 1826 | 1901 | 1950
Alencon 736 756 837 856 | [ 1300 | 1337 | [ 1716 | 1748 | 1813 | 1848 | 1913 | 1955 | 2044
Alencon 624 | 641 724 747 821 901 [ 1241 | 1408 | [ 1559 | 1624 | 1724 | 1802 | 1824 | 1902
Le Mans 716 734 816 838 916 937 | 1334 | 1444 | | 1634 | 1716 | 1816 | 1834 | 1916 | 1934
Le Mans 748 848 926 ! dzOdzy RSLI NI RQ! f Syc2y LR2&| 1726 1930 | 1948
Paris 848 948 10 25 Aucune arrivée a Paris possibémtre 10 h 25 et 18 h 25 18 25 20 30 2052

A via Surdon et legainsdesservanta ligne Paris Granville
Cettealternative consistant a emprunter successivementTBR desservant la ligne Par@ranvile
de Parisa Surdon puis un TERaen- Le Mansde Surdont. ! £ Sy 2y > RSONI A G LISNY
levoyageRS Y I YASNB LINBaljdzS | dzadA NI LIARS |jdzR8&96) dzi A f A &
sitoutefois les horaires des trains étaient convenablement coordonnés.

La réalité est hélas trés différentde plus souventf 2 NE lj dzQdzy G NI} Ay a$S LINBaSyl
apartirdef Qdzy S R S & auBu8 date conval] guScapihl RQ2 OO0l aA 2y Y SNJ dzy S 02
ne circule & ce momerit £ & dzNJ £YQ [ tdziRNS NIANSS/ES SEOSLIIA2y & LINBAS
excessivement longs, et la durée totale du voyalfmassant parfois trois heuredevient dissuasive

Au final, um seulecorrespondancebien ajustée esquotidiennement effective dans chaque sens,
dontune,Sy RS 0 dzinidiRd@rs téNEoaditions trésmsées(5 minutes de délai).

circulation Ve
Paris 732 945 | 1054 sars 1354 A 1613 | 1713 | 1813 [WETNE]
Surdon 914 1134 | 1232 train 1538 Y7 1806 | 1906 | 2011 [WPAREE]
Surdon 700 759 838 sans sans (RPN 1538 | 1740 1841 | 1954 | 2100 sans
Alengon 720 820 858 train train 1405 [IFEED GO 1901 | 2014 | 2120 |BREU
Alencon sans 652 758 (HEIN sans 1302 | [ ] 1722 18 16 19 15
Surdon train 712 817 [IEEN train 1322 | ] 17 42 1835 19 35
Surdon 621 723 sans |[FOEEN 1222 | | 1322 N 23 sans 2023
Paris 816 917 train 1205 |REUNEN | 1506 I 1015 train 22 06

Lescasesvertes désignent les correspondances fonctionnelles.

Les casemugesindiquent desabsences de correspondances ou des échecs de correspondances.

[ 84 OlFasSa y2ANBa AYyRAIldSyd £8 LIl aal3as aklya FNNsd RQdzy (NI Ay Sy 3t
Les cases bleues désignent une correspondance assurée par un autocar entre Surdon et Alengon.

Une recomposibn cohé&ente des horaires des deux lignes serait la bienvenue, de sorte a établir,

a de nombreusegeprises dans la journée, des correspondances immédiates en gare de Surdon

Les usagers disposeraientdins RQ2 ¥ F NB & | dzidndéesdit | TGR & moin cafteue& £ £ S a
La Région Normandie auradtussitout intéret & agir dans cette direction, de sorte a renforcer

la fréquentation des trains de lajie ParisDNJ} Yy @At £t S S Sy 02y RSNI I AyaAa
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1.6 Bassinde RouenlS RS Of A ypéRubaiidQam.] 3 S

[ Qdza 3S Rdz (NI Ay & dzNJdé 8 vie@idBdesenire RoSeh et RBaSpkdpher@S Y Sy (
Said | dzeaRcdzMB@ii dzble et, ce qui encore plus préoccupanil,régressesur plusieurs
deslignes dont les potentiels de trafic sont les plus porteurs.

Etablir une quantification précise des flux ferroviaires périurbains est cependant un exdffigile,

dans la mesure oung part significative des usagers ayant effectivement des pratiques pendulaires

LINE GASYy (G RS 3IFNB& aAiGdzSSa adzNJ: Yv&at, AFNG Sed@ax. SEG S
[ £ Odzt SNJ dzy'S LI NI Y 2 Bahd I&meyuteDa lrainledt totaldmerdzabsedtA Y LI S
RS LJ dzaASdz2NE RS& 4SOGSdz2NB O2YLRAlIY(H f TIXANB dzNb I A
Il serait donc pluspertinent RQSE YAY SNJ £ S& NB & ax, ldurs@volutdrs ieCestteiza £ A 3
et lescorrélatiorst 3SO f S& y A GS| dakce tR€Quh BXRNG dconp@dtifdesigited

de fréquentation des gares en 2019 et 2022zt particulierement éclairant

Liste des 22 gares de périphéri dist. Offre (trains parjour et parsens) Fréquentation
impliquées dans la mobilité périurbaine | (km) | 2019 | 2020 | 2022 | Evo19/22 2019 2022 Evolution
Maromme 6 24 21 21 -12,5 % 99 415 82 186 -17,3 %
Malaunayg Le Houlme 10 23 20 21 -8,6 % 90 023 74523 -17,2 %
Barentin 18 23 21 21 -8,6 % 238 127 235 049 -1,3 %
Pavilly 20 23 21 21 -8,6 % 181 651 171 330 -5,7 %
Motteville 31 18 15 15 -16,7 % 89 599 63 184 -29,5 %
Yvetot(1) 38 33 34 34 +3,0 % 997 167 1039 150 +4,2 %
Total ligne du Havre 1695 98 1665 422
Montville 16 16 16 16 = 139 489 144 073 +3,3 %
Cléres 22 16 16 16 = 138 604 142 937 +3,1 %
SaintVictorf Q! 66 & S 32 6 6 6 = 13 221 12871 -2,6 %
Auffay 37 16 16 16 = 214 793 228 254 +6,3 %
Total ligne de Dieppe 506107 528 135
Morgny-la-Pommeraye 19 4 9 9 +125 % 23 642 28 457 +20,4 %
Longuerus; VieuxManoir 23 3 7 9 +200 % 11158 11774 +5,5 %
Montérolier ¢ Buchy 30 7 9 9 +28% 38 036 28 164 -26,0 %
Sommery 39 3 7 7 +133 % 2678 5 838 +118 %
Total ligne du nord 79 205 74 233
Oissel1) 14 33 33 31 -6,0 % 398 122 388 748 -2,4 %
Pontdef Q! NADAG) 21 3 2 2 -33,3 % 8 975 8 398 -6,4 %
Valde-Reuil(1) 29 18 18 16 -11,1 % 553 673 552 133 -0,3 %
Total ligne de lavallée de la Seine 960 768 949 279
SottevillelésRouen 6 16 15 15 -6,2 % 20 331 10 827 -46,7 %
SaintEtiennedu-Rouvray 10 16 15 15 -6,2 % 33 652 30672 -8,9 %
Tourvillela-Riviere 16 2 5 5 +150 % 1109 3339 +201 %
ElbeufSaintAubin(3) 23 23 23 23 = 250 325 251 017 +0,3 %
Bourgthérouldeg ThuitHébert(4) 39 2 6 6 +100 % 2424 11 589 +378 %
¢20lt fA3yS RQ9to§ 307 841 307 414 0,1 %
L
Total Périurbain de Rouen 3555 187 3532911 -1%
dont 7 garessituées dans lanétropole 892 977 841 312 -6%
dont 15 garessituéeshors métropole 2 662 210 2 691 599 +1%

Légende :
(D)3AFNB R2y({ dzyS LI NI AYLRNIFYGS Rdz GNIFAO yQSal
(2) offre en progression au SA 2024 (5 trains par sens et par jour au lieu de 2)
(3) offre en progression au SA 2024 (2&ins par sens et par jour au lieu de 23)
(4) offre en progression au SA 2024 (10 trains par sens et par jour au lieu de 4)
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Les données consignées dans le précédent tableau appellent toutefois des commentaires différenciés
prenant en considération lespécificités de chacune des branches du réseau.

E Laligne du Havre

Cettelignese composele trois parties, géographiqguement différentles unes des autres

- dzyS aSOGA2y daNDIFAYST AyOfdzAS RIya fQF33€2YSNI
- uneda SOGA2Y AYUSNNYSRAIFIANBI OSY(dNBS &addzNJ f QF33f2YS|
- une section de grande périphérie, a caractére plus rural (gares de Motteville et Yvetot).

9y SO2dzZ Fyd np 22 Rdz GNIYFAO It 201t 32 SfudnmmiseNEa (S
Sonsagei QSNRE RS yYSIYY2AYA | dz FTABseRBATENEGHEsRAGY B &P
{(SdA S 1 3IFLNB RQ, L 08G26(Gs ljdA Sat fl YASdE RS&aSNI

En revanchea fréquentah 2y RS f I aASO0A 2y 2ddkb I AYST Taq)iS aRIS StFIT 2
exercée par lesgransports urbains dont la fréquence constitue un atout détermina@tminutes

a Maromme (ligne T2), 10 minutes & Malaunay (ligne F4ji &% dzy S KSdzNB RQlI GG Sy G S

Toutefois,sur cet axele problémele plus inquiétanpr2 O§ RS RS f QI 2y AS RS f Qdz
RS f QA YLJ] Niirdaifie® 8 y 1202 A 16 NZS &S LI deIBdredtinPhdly (20009 Nabitarks? v

14 630

En effet, de par son rayonnement sur le territoi
et son intense activitt commerciale, cette enti
génére de trées nombreux déplacements crois
avec la métropole roumnaise: plus de 3300
trajets quotidiens, les uns polarisés vers Rou
les autres vers Barentin, dont 800 en voiture.

Travail
44%

dont Voiture
12 300 Covoiturage 78%
1,2 pers./voit.

Barentin
Pavilly (2
et communes voisines | Joni
1460

990 secteur Seine
Austreberthe

Duclair

\Le Trait C%I:’r zee
{(dNJ £ 8 YsYS as83avsyis ¢ N e
1 200 voyages quotidienspit 4 % de part modale L
é l] on E::n IVQ é @ 2 é I 3 é dZN\E é 20 800 Source : EMD 2017

Lt Saiu fS3IA0ANE RSAaQK gza S paBr@dnehurde 8dcdnEquéngeg (i NB
notamment en matiére deongestionRS f QSy (. NB S (A21885Moint RRdbidet). 2 dzS y

[ QA y a dasrackivitd dgsiiafies ferroviaires exerce probablement un effet dissuasif

- excentrée, difficilement accessibd¢ défraichie la gare de Barentin est peu avenante

- tantaBareny ljdzQt t I @Atfesr €£Sa& LRRaairoAftAadasa RS adl i
/' Sa FFO0Sdz2NE RSTI@2N)of Sa t 2(QXdatl(i3SSNI Rd SiNE Ay R/SSA |
LI NJ £ RSAINIRFGAZ2Y RS f Q2 T@® BBduitkdeNZD8i§ dZ8quSnfe HnH N X
des dessertes omnibus RoueYivetot aux heures de pointeun train par heure, au lieu de 30 minutes

5544SNIS LISNAAND I Ay S w2 daiffe délgessedté dpgliGuéetdu $AMD aLIBM2010.S Rdz &2 A NJ

Grigine =N Eloul =N Eiteul = Eiteuf PSL__ | Eieut =N
Rouen 16 04 16 20 16 40 16 50 1704 1720 1734 17 40 1750 18 04 18 20 18 40 18 50 19 04 1920 20 04
Maromme | 16 26 16 46 16 56 | 17 26 | 17 46 17 56 | 18 26 18 46 18 56 | 19 26 |
Malaunayg Le Houlme | 16 30 16 50 17 00 | 1730 | 17 50 18 00 | 18 30 19 00 | 1930 |
Barentin | 16 36 17 06 | 17 36 17 46 18 06 | 18 36 19 06 | 19 36 |
Pavilly | 16 39 17 09 | 1739 1749 18 09 | 18 39 19 09 | 19 39 |
Motteville | 16 46 17 16 | 17 46 | 18 16 | 18 46 19 16 | 19 46 |
Yvetot 16 26 16 52 1722 17 26 1752 18 02 1822 18 26 18 52 1922 19 26 1952 20 26
Destination TeHavie Dieme Te Havie TeHave | Diewe Tehave | | | Dewe Te Havie Te Havie

Desserte pBlk dzNDB | Ay S w2 dz28y M ,:grfidide desserte hctuelleJmiseyel BaceRldns & @afirédddu SA 2020.

Tigine =
Rouen 16 04 16 18
Maromme | 16 23
Malaunayg Le Houlme | 16 27
Barentin | 1633

|

|

18 ® 1818 1837
|

Pavilly 16 36
Motteville 16 43
Yvetot 162 16 50
Desination Terawe

18 36 1851

|
|
| 1833 1848
|
|

17 27 17 50 18 02 18 27 18 50 19 04
TeHavie Tehave LeHavie

< o e
Colonne verte train créé au SA 2020

Or, sur ce palier de distance (20 km), des durées ex&asivR QI GG Sy S RQdzy GNI Ay 3
t 2dzNJ NBadl dzZNBNJ f QF (i & nMihiideiclaliinidicgderRemerduX30 myies.A f T I dzR N
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E Laligne de Dieppe
tF NYA £S&a OAYIl O0NIXyOKSa RS f QS GcResth SuléfdSriiMBIgEEA | A NB
la déprise imputable a la crise sanitaire, la fréquentation ait pregf entre 2019 et 2022 (+ 4,4 %).

Il serait donc intéressant@A R S y (iténdnts S8edld bbn3ésultat. Et force est ainsi de constater
- que, sur cette ligne, acontraire de la précédenté, Q2 FFNE y QF LJ a; SGS RSINI |
- lors des pointesyersMontville, Cléres et Auffgya desserteest cadencéaux 30 minutes

Rouen 16 10 16 %6 17 10 17% 18 10 184 1918 2014
Montville 16 23 18 02 1722 18 01 1822 1901 1929 2037
Cleres 16 30 18 08 1728 18 07 1828 1907 1935 2034
SaintVictorf Q! 6 0 | 1815 | 1815 | 1915 | |

Auffay 16 41 18 20 1741 18 20 1841 19 20 1947 20 45

Remarquns que la halte de SaitA O 2 NE  |j dzke qug a8 dnirainRsGr @léus bit la seule
dont la fréquentation régresse, les usagers se reportant vers les gares voisines, mieux desservies.

/] 84 20ASNDIGA2YA O t A RS SRy 9t FORES SRSAISINDY £ | I
etmettenten évidencéd QS TFF Sz TEH | ¥BYORBYy i f QSESYLX S t & dzA ON.

E Laligne du nord
La section périurbaine de la ligne Roushmiens dessera part du Pays IntefCauxVexincomprise

entre Quincampoiet Buchy. Structuré autour de quelques bourBséaux, Morgny, Cailly, Bucty
cesecteur regroupant40 000 habitantsestintensément soumis au phénoméne geériurbanistion.
Fortement polarisé vers Rouen, il gée&0000 déplacements quotidiens orientés vers la Métropole,
dontletrainy QF OKSYA Y S | dzQ dzy 30 vbyhgegniijdu sbit 1RGN pait thddNe&S

Cetteforte RS Al FFSOGA2Y Rdz GNI Ay Sad RQI dzi | y inobilie dza LINEG :
deux lignes de cars NOMAR 505 qui dessert Préaux et Morgny, et la 520, qui dessert Quincampoix,
SaintAndré, CaillyLonguerueet Buchy cumulentde meilleurs résultat$180000 voyages en 2022)

Dans ce secteur, le car progre¢se20 %de 2021a2022), et le train régressd- 20 % en trois ans).

Plusieurs facteurs pésent ici trés probablement en défaveur du train

- unfacteur historiquey LISY Rl y (i LJ dzaASdzZNE RSOSyyASasx OSGdGS ¢
flI LINBASYIGES\ yRIAVNGS fRBAEY LJ2 LJdzf | GA2ya RSaaSNBASasx |

- unfacteur techniquef | NB OdzNNByYy OS Ra9t HikahlerierS peturBée sériide O | dzE

- un facteur géographique, lié a la localisation des gares et des haltes fexesyidmnt la plupart
sont excentrées, voire distantes de 2 a 3 kilométres des localidésserviY f Qdzal 3S RQdzy
RQIF LIINR OKS YSOlFYyAaS o0@2 Al d3NS LI @S fi2xdse 230aNE | 200E
RS f{ QSY@ANRYYySYSyd RSa adlridrazya

- etenfin et surtout, la faiblesse des fréquences déployaesseul train par heure lors des pointes
contre une offre en carsertes souvent plus lente, mais plus dense :

Buchy 627 647 6 59 651 731 803 830 912
Loguerue 643 | 706 706 746 809 8 46 917
Morgny | | 6 55 711 | | 814 8 46 | 922
Rouen 734 722 740 727 749 827 828 932 935 9 36

Remarque au départ de Buchygomptetenu descontrainted R Q| LdedslBafeKeScar expreste 6 h 47 est plus attractif que le train

Concernantds deux dernierpoints (approche des gares et fréquengekesttoutefois intéressant

de remarquer la progression de la fréquentation de la hdkeMorgny-la-Pommeraye qui a gagné

5000 voyages en trois ansous le double effet

- RQdzy GNB& ySG NBy (®biEddarPudulicvfespi | RS2ASNLS

- RS ftQFYSYlFrASYSyidi NBOSY( deiQ@Aza/\6a it IANBI RES2emER Qdz? VIy
[ 64 NBi2Y6S8a LRAAGAOSE RS O0Sa RSdE AyAdGAt GAQOSaA
renforcer les fréquenceggndre vers 30 minutes lors des pointes SG  FF OA € AGSNJI f QF LILJ
Auregarddspotey G A f AGSa RS (GNIXTAO ARSYGATASSasz tQAayl Ol
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E Laligne de la vallée de la Seine

La principale fonctionnalité de la section de ligne étudiée consiste a acheminer ume destflux
RQSOKIFYy3S SyiNB I &S NRRYiyS dAB dzSR0EPEENGEE NI (A 2 y
le péle urbairLouvierd Vatde-Reuilet le groupe de communes proches de la gare defefit Q! NOK S ¢
Les trains desservant cette section asstiggalement une liaison urbairentre Rouen et Oissel.

A Les échanges entre Rouen et-dalReuil
Avec pres de 4000 déplacements croisés quotidiens, dontQ® pour le seul motif domicigravail,
OSiG FES Sad tQdzy RS& LINAYOALN dzE Of pidddnte endlitre RS Y 2 6
fI LI NLGAOdzZ  NAGS RQsGNB SljdAf ANBI S -&RdURS RSa
I 2yatGAaddz yi t Qdzy RIBdzA Y$ Al f 2¢dry RES dzI0H NEXSY B @i & SN Bz
la sectionRouen-Vatdew SdzA f RSONI AG 0SYSTFAOASNI RQdzy YA DS dz |
- aumoinsuncdenOSYSyYy il t f QKSdz2NB G2dzi Fdz t2y3 RS I 22«
- au moins un cadencement aux 30 minutes aux heures de pointe.

¢St Sald KSfl a &dusheurds@uses, plesikorsilatinestds 2 a8hdures persistent
a cause du nonétablissement des trains supprimés a la suite de la crise sanitaire

Rouen 912 1011 1211 13 09 16 09 Vatde-Reuil 924 1122 1328 1523
Oissel 922 10 20 1221 1319 16 20 Pontdef Q! 930 1128 1334 |
Pontdef Q! | | | 1324 16 26 Oissel 936 1134 13 40 1532

Aux heures de pointe, pour les déplacements polarisés vers Rouen, il manque au moins une arrivée
a8 h30etdes giarts a 16 h 30, 17 h 30 et 18 h:30

Vakde-Reuil 6 59 727 826 924 Rouen 16 09 17 09 18 09 1913 20 09
Pontdet Q! 705 732 832 930 Qissel 16 20 1719 1819 1923 2019
Oissel 710 738 838 9 36 Pontdef Q!| 1626 17 25 18 26 1928 |

Rouen 720 748 848 9 46 Valde-Reuil 16 32 1731 1833 1934 2028

Et, pour les déplacements domicti@vail orientés vers Vadle-Reuil, il manque principalement des
retours dans la tranche de 16 & 17 heures, le premiertran@S y I yi RS t FaNRR28.y QF NNA

1728 | 1813 | 1831 | 1905 | 1935 | 2006
| I | I | [

1737 | 1822 | 1840 | 1914 | 1944 | 2015
1747 | 1831 | 1850 | 1925 | 1954 | 2026

Oissel 614 642 707 747 823 922
Pontdef Q! | | | | | |
Valde-Reuil 630 652 716 756 832 931

Rouen 604 632 657 737 814 912

A Ladesserte de la gare de Patetf Q| NADA&\S
Localige auOSY i NB RQdzy SyaSyoftS RS 02 YYdzy®ahahigneh dzND I A
et multipolarisées vers Rouen, Elbeuf,-dedReuil et Paris, cette gare a été quasiment abandonnée
Rsa t1 YAaasS Sy dzzONB Rda §dzZ & nRSHAEE Sii N HF F dDSY W NN
permettantseulementde seendret. w2 dzSy t S Y lesygirs QG RIS WzaNZIABS yi NE
Une amélioration a été apportée en Décembre 2023 (6 arréts supplémentaires), dont il est trop t6t
L2 dzNJ S @I f dzSNJ £ S&a SFTFFSiao Lf RSYSdzN&dreédSRaisy Ry i

- A 4 LA

I TAY RS O02ya2f ARSNI tQFGdNI OGAGAGS RS OSGGES I NBX

A Laliaison urbaine Rouemissel
{AGdzSS £ ft QSEGNBYAGS RS f Ql 33t 2 ¥gdederid phnyles tahsizSy y I A
caboteurs Parig w2 dzSy SO LI NJ fSa yI@SGiiSa LISNARAINDIFAySa ¢
Aux heures de pointe, leur superposition compose une desserte quasiment cadencée alteedemi
En revanchegans la journée, les lacunes de la grille Pavis2 dzSy F FFlF Aof AdasSyida € Ql i

et incitent les usagers a emprunter les bus urbains (F3), certes plus lents, mais cadencés a 10 minutes.

Heures creusesdesserte lacunaire Heures de pointe desserte quasiment cadencée aux 30 minutes
Rouen 1211 | 1243 | 1309 | 1343 1443 1543 | 1609 | 1637 | 1709 [ 1743 | 1809 | 1838 | 1913 | 1943 | 2009
Oissel | 1221 | 1258 [ 1319 | 1258 | | 1501 | | 1601 | 1620 | 1657 | 1719 | 1758 | 1819 | 1853 | 1923 | 2001 | 2019 |
estinaion I PSL_ | Ea | FSL__ | Eu | || | T S | S T | I = = = A .
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E Laft A3y S (RtGORbWNSIHZT

/ SGGS RSNYASNBE oNIyOKS RS tQSi2AfS NRASYyylA&S &S
- dzyS aSOUA2y dz2NBF AYyS & Aafiodz®dennkisef QA Yy G SNR SdzNJ RS f Q
- dzyS aSOiA2Yy adzodz2NDlI AyS> aArddzSS RIya QI 33f2YSN
- une section périurbaine, desservant la halte de Bourgthi&sl®uThuitHébert.

Sa desserte reléve de deux sortes de circulatibsisnctes:

- des marches périurbaines otird dza Sy | @I f R Q RduénSEdz@utSairitAubiny, a2y | O
OF RSy 0SSa t fQKSdzNB; (12dzi dz f2y3 RS I 22dz2NYySS

- des liaisons interurbaines RouerCaen, desservant Elbeuf et Bourgthérould&€huit-Hébert,
OF RSy 0sSa t f QKS dzNBux heprésten iiliuide joiinke/ 1 S& Si | dzE RS

A La dessse urbaine de la proche rive gauche de Rouen

Sur le tableau de la pad®, seuls sont comptabilisés les trafics des haltes de SottéediRouen et

de SaintEtiennedu-w 2 dz&NJ @ £ OSdzE RS fH FHS$ MBS R Qhdela a8 a dzte i 1y

Lesbilans des comptages réalissant trés mauvaisune trentaine de voyagepar jourdans une halte,

Si dzyS OSyidlAyS RlIya fQldziNBd [ Sa OFldzaSa Sy azyi

- les haltes sont excerées et peu agnantes(surtouta Sotteville)

- les fréquences sont trop faibldésdz NB3F NR RS OStftSa RSa fA3aySa d
dzy § KSdzNB RQIFGGSyiGS SyiNB RSdzE § NBusPgStz O2 vy (i NB

- facteur aggravantau SA 20200 K2 NI ANB Rdz GN}YAYy ypncno F SGS | ¢
la suppression de toute desserte locale entre Oissel et Rouen chaque matin entre 7 et 8 heures
précisément au moment ou les besoins de déplacements sont les plus hombreux.

A La desserte dia section Ol - ElbeufSaintAubin

AdéfautR Qdzy S KIF £ ST ljdzA &ASNI A0 L3R dzNI | y i cdtiédettih> | dz R
yS O02YLRNIS | dzS :Rbalzde CaRirkiligedni R G INSENES(14 -SaintAubin. NS R Q9 |
EXSYiNBS Si LSdz RG6(a@EabiNEriob:)adara de TrrSiNe a wusaifréquentation

GNRALIX SNJ 82dz8 € QSTFTFSG RS tQrez2dzi RS GNRAA | NNEG&
au regard de ses potentialités (pole comerckal) [ QF NNk G RS (2dza fSa (GNIAya
Désormais desservie par 25 trains (IORouet Sy b mMp 2YYyAo6dzaosx £ 3IFNB R
a2dza tQ8SFFSG RS t1 O2yOdNNBYOS ONEPA A& enpdifie) RSA 6 dz

A La desserte du Roumois, autour de la halte de Bourgthéroultiei-Hébert
/ SGGS KIFtfaGSsT Sy | LI NBYyOS Aaz2ftsSSs Sad aArddzSS | dz
le Roumois, structuré autour de deux bourgs (BourgthéroutdBarirgAchard)et plusieurs villages.
Avant2a9> | @SO f QF NNb G RQdzy aSdz GNIAYy LI N 22dz2NE € S
Lesamélioratiors apportées @ dessertes ajoutéesn 2020et créationR Qdzy” LIt f Sen028 G A Y2 Rt
ontpermis dequadruplerQdza  3S> jdzA RSONI Al SyO2NB aQF OONERnn i N

E Remarque générale quant aux évolutiaisservées entre 2019 et 2020

[ S GFo6ftSFdz RS I LI 3IS mdp O2yFTNRYyGS f S8ap®@2f dziiA 2y
Df 201 f SYSy (3 {aQRNOFONSAUS dur ld dBeRINIBriudae Yvet@buen- Elbeuf

mais certains des trains ajoutés entre Rouen et Yvetot owl&&euil ont ensuite été supprimés.

On peut toutefois constater que, a la seebeception de MontérolieBuchy:

- G2dz26Sa tSa 3IFNBa R2yid fF RSaasSNIS I ;SGS NByT2N
- 02dziSa £Sa 3IFINBa R2yd fF RS&aaSNIS | SiS RSINIR
Cette carélation est édifiante, emet enlumiére le levier de laréussitdQ A y (i Sy RETF X QI2 FF NP @
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1.7 En Normandie les insuffisances du train offrent
RS& 2L NIdzyAdSa |dz RSOSt 2LIISYS
concurrentielle par les autocars SLO.

La libéralisation du marché intérieur du transportssdvoyageurs, survenue en 2015aatorisé

RFya S OFRNB RQAYla dévdiofiperaeStade IRiges rBu@es interlrbdihed,S >
familierement appelées gars Macrom = S 2FFAOASE t SYSyd RSair3aysSa L
[ @torité de régulation des transports (ART Etabli en 2022in inventaire des lignes réguliéres SLO

les plus fréquentées f QSOKSt S ylI GA2y:I S R2yG @2A0A tF ae@

Annexe 8.3 — Les 10 liaisons les plus fréquentées en 2022 classées par le nombre de trajets quotidiens pour
chaque tranche de fréquentation

. . Fréquentation annuelle
Distance | Nombre detrajets quotidiens (milliers de passagers)

Liaison moyenne
(km) Evolution
2022 (2022/19) 2022 2019

Lille - Paris 225 64 89 -28% 1375:500]  ]650; 800]
Grenoble - Lyon 10 54 46 +19% J375:500]  ]250; 375]
g;?:fgﬁl;é'r';"’“ By 91 49 67 27% J2s0;375]  ]375; 500]
Marselle/Aix-en-Provence gy a5 3%  +24%  J250;375]  |250; 375]
Paris — Rouen 135 a1 465 0% Jos0;375]  ]375; 500]
Lyon - Paris 464 41 53 -23% J250;375]  ]375; 500]
Paris — Reims 156 41 39 +6% n7s;250]  ]175; 250]
Clermont-Ferrand - Lyon 174 35 34 +3% J175; 250] 1175; 250]
Le Havre — Paris 200 27 24 +13% n7s;250]  ]175; 250]
Caen - Paris 235 15 21 -29% hoo:175]  J250; 375]
Source : ART

Figure 12 - Réseau 2022 des liaisons les plus fréequentées

Fréquentation en passager:
! 375000 - 500000

W 250000 - 375000
e 175000 - 250000

100000 - 175000

e I

Source : ART

Rapport annuel sur le marché du transport par autocar et sur les gares routief@sece en 2022

25



Il apparaf clairementsur les documents précédengsie, au plan national

- laligne ParisRouen (21 allersetours quotidiens) est la®3¢liaison la plus fréquentég

- laligne ParisLe Havre (13,5 allergtours quotidiens) se classau 9™rang;

- laligne ParisCaen (7,5 allersetours quotidiens) se classe au ®Ifrang.

Ces trois radiales normandes figurent ainsi dans le Top 10 des liaisons les plus fréquentées

[ QAYRIR@Yi (St &dz008a& RSa { [ emeatszxdisds ntrédla Kormandid f 2 0 | f
S (ille HeQFranceest trés important: avec 8 % des voyageuksn, lesautocarsSLO ont un trafic
équivalentau tiersdu trafic ferroviaire(8% vs26 %des parts modales

[ QF Ol Addra SLO seRvfandifeste égakamh dans notre région suin autrecréneaude mobilité:
celuides liaisons a courte distance (moins de 100 kilomeétres)

Figure 20 — Carte des 10 liaisons de 100 km ou moins les plus fréquentées en 2022

o
HallyClEaciisunc Gare SNCF de Lomaine TGV
.
Mont-Saint-Michel 1 0/ C
. Paris Lo
¢
s
O} - -
-
< Fréquentation en passager:
m 250000 - 375000
m m 20000 - 50000
Lo :
Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry 8 nt @ 10000 - 20000
B
>

Marseille-Aix-en-Provence
Q
0

Source : ART

Ainsi, larelation SLORennes- LeMont-SaintMichel figure parmi les 5 liaisons de moins de 100 km

les plus fréquentéesen se hissanmémeau 3™ rangnationalen 2022 BEablie en correspondance

avec le TGY Rennes, cette liaison routiére développeen se nourrissanteb insuffisances notoires

de la desserte ferroviaire de la gare de Pontorsdwont-SaintMichel,dont notammentles relations

depuis Paris via la ligne Pa@sanvileS i RS t QSEGUNlYS Tl A0fSaasS RS Q2

Globalement, b concurrenceexercée par lesutocars SLO doit amener renforcer es fréquences

des dessertesdrroviairessur les grandes radiales normandes, a structufelQ2 NB | yA al A2y RS
de correspondancea repenser lepositionnement tarifaire du train etla dynamique commerciale

YAAS 8y drdzINB o
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1.8 La Normandie une région touristique
mais des flx touristiques qui échappent
en grande partie au réseau TER

Les données de Normandie Tourisme pour la saison 2022 fournissent des indications intéressantes

adzNJ £ S& Tt dzE RS itesdphiieancrs én NGandeQ SE OdzNE A 2 Y Y
Un focus ar trois destinationsja Baie du MonSaintMichel (Bretagne et Normandigonfondues,

la Vallée dda Seineet les Plages du Débarquemegpdrmet de quantifier és origines des visiteurs
et de prendre conscience de la faiblesse du réle joué par le train dans leur acheminement

Origine des visiteurs
Frqugntatlon - Total dont dont . dont Pays dont dont Hauts .
en millions de visiteurs . France Normandi : International
visiteurs(1) IDF e de la Loire | Bretagne de France
Baie du MontSaintMichel (2) 23,3 15,5 3,7 3 0,45 2,3 7,8
Vallée dela Seine 28,5 20,1 9,7 2,6 3 8,4
Plages du Débarquement 15,8 9,6 3,8 1,9 0,75 6,2

(1) Visiteurs = Touristes séjournant en moyenne 2 nuitées + excursionnistes a la journée

(2) Normandie + Bretagne

¢ LaBaie du MontSaintMichel et site du MontSaintMichel

Globalement la baie attire annuellement 23 millions de visiteurs, dont presnaidi8ns de visiteurs

internationaux qui pour une part significative est arrivée France par avion, ne dispaaiasipas
de véhicule personnel et est donc captable par le train.

Il est intéressant deanfronter ce nombre de visiteurs avéesdonnées de fréquentation des gares

qui bien évidemment ne recouvrent pas que les usages touristiques

Fréguentation des gares 2022 desservant la Baie du M8aintMichel (Data SNCF)

Bretagne Normandie

SaintMalo 1638 571 | Granville 346 517
Dolde-Bretagne 543 868 | VilledieulesPoéles 94 601
Combourg 377 445
Dinan 92 068 | Avranches 27 965
La Gouesniér€ancale 72 140 | Folligny 6 633
La Fresnia 18 800

Total 2742 892 522 183

84 % 16%

Le rapportentrelesp Lddzf F G A2y & RS&AASNBASA LI NJ t SanoAdaids &
(145000 habitants) et la partie bretonne (2060 habitants). Les fréquentations des différentes gares,
entre lesquelles apparaissent des déséquilibres trés importargduisent le contraste existant entre
une part de territoire bien desserviete Bretagne, et une autre moyennement desservie (Granville),
voire fés mal desservie par le train, du co6té normand (Pontorson, Avranéhgains par jour).

Ainsi, ls nombreux normands qui visiterla Baie du MonSaintMichel (le tiersdes excursionnistes)
y accedent presque exclusivement en voitucette destinationétant trés difficilement accessible
par le traindepuisles ville normandes (Rouen,llel GNB = /. Sy Si0OX0

En outreparmi les 3 millions de visitesannuels diMont-SaintMichel, trés peu viennergar le train:
en 2022la fréquentation de la gare de PontorseMont-SaintMichel (arrivées et départs cumulés)
a seulement atteint0 000 woyageursce qui correspond a0 000 touristegsur un total de 3 millions).
Sur cette destination majeureal part modale du trainest doncextrémementfaible (0,7%)
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7 La Vallée dda Seine

La Vallée dda Seineaccueille annuellemergrés de 10millionsde visiteurs poveray (i HeFeafnicd
etSYGBANRY vy YAfftA2ya RS (G2dNRaAGSE AYGESNYyl GA2YIl dzE X
Ainsi, me grang@LJ- NI AS RS fI OfASy(stS (2d2NAadAljdz§S £ RSa&
notamment en réon de la trés mauvaise coordination en gare du Havre entre les horaires des trains

et ceux des autocars a destination de Honflui R Q9 G NB (i | {

ParisSaintLazare 640 740 | 840 | 1040 | 1239 [ 1340 | 1440 | 1540 | 1640 | 1740 | 1840 | 1940 [ 2040 |
Le Havre 848 958 1058 | 1258 | 1458 | 1548 | 1658 | 1758 | 1858 | 2000 | 2100 | 2155 | 2255
corresp. Etetat 930 1012 \

corresp. Honfleur 1030

Les correspondances ajustées figurent en vert

[ Sa OFrasSa NedzaASa AyRAIldSyld tQFroasSyos § (2dz2iS O2NNBaLRyRIyOS
[ 1149 |

départ Honfleur
départEtretat
Le Havre
ParisSaintLazare | 739 [ 839 | 920 | 1023 [ 1223 | 1423 | 1518 [ 1623 | 1720 | 1920 [ 2025 | 2120 | 2223 |
(1) : regrettable échecde correspondance, a quelques minutes pres (arrivée du car a 14 h 06)

(2) : regrettable échecde correspondance, a quelques minutes pres (arrivée du car a 14 h 01)

(1)
(2)

En outre, il existeun flux de 3 millions de visiteurs en provenance de la rédesHauts-de-France
jdzA yQSad 1jdzS (NB & -Lidas Roudndopt laldbsetd réste mél dadeyicge [ A f £ S
et mal coordonnée en gare de Rouen avec les autres lignes normandes

OYTFAYZIZ f QAY & dFIFValiée dé (a Sein®e? ¥ BaSsBdrraayidie orientent massivement
les fluxtouristiquesintra-régionauxdo w2 dzSy Ty DNI y @A £ Svers le ind8lg/rouligr. DA @S NJ/

7 Les Plages du Débarquement

Ces sites hautement touristiques principalement desservis par les gares de Caen, Bayeux, Carentan
ont attiré en 2022 plus de 15 millions de visiteurs dont 6ioni$ de touristes étrangers.

[ QA y a dzF T kiénldyliito®al aleZ iés/gares des siteshistoriques entre eux détourndu train

une part significative de la clientéle potentielle

- Sy JINB RS /FNBYydGlys | dzOdzyS WtahB&dhi S yQSaid LINE L
- en gare de Bayeux, les correspondances vers OfBaheh et Arromanches sont trés précaires

- A f <&@ dHeliaison directe entre Caen (et donc le Mémorial) et Arromanches

~ At YQSEAAGS 6iLA BANER SLISNGASISINTySbgetRuBe atred 2 § SNI RQdzy § L
Le développement de navettes routiéres fréquentes et bien coordonnées skai nécessaire.

Des propositions précises en ce sens seront développées au chapitre 2.18 1@age 13)L

7 90X L) dza 3t 201 f SYSy (X

Lesdestinationstouristiquesmajeuresde Normandie attirent annuellement des dizaines de millions
de touristesfrancais etétrangersqui constituent un potentiel considérable de fréquentation pour
fS NBaSIdz TSNNE Zhrisigt\NdentBeet @yyamisedles] desSeyte® Sfuzde capter
une part croissante de cette clientéle et de dégager davantage de recettesierciales
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1.9 La complexité tarifaire et la réservation obligatoire
ne constituentellespas dzy FNBAY t? f Qdzal 3S

En matiére de tari€ation, les décisions prises au cours des derniéres années ont amepadiier,
O2YLX SEATASNI S Nubiie néie Bpénadlisdr It Ratigué ddScorfesizondaNdes\ y =

E Complexifier

Une omplexificationcroissante eexcessive de la gamme des offres tarifaires

- OGF NRTFAOFGA2Y -régionat ehleslTPPdridRotien, PafEvKetx

- tarification kilométrique yieldée pour lesRONG';

- le baréme kilométrique national pour les 8ans avec les régions voisines horsiéérance;

- dAlya O2YLIISN)I £Sa 2FFNBa alISOALFTSa YAYAOGSYLRI o
L £ QlF g yOSI o0BMPEeS donciirferSdeh mEASS Iva? ya it ¢S G OX

E Opacifier
UnmanquedeclarS Sad | LILJ NHz RFya f QAyY T 2nadhnieatgugit RSa @2
ala possibilité, pour untrajet intlB IA 2y [ £ = RQdziAf A & SNJ dpfomprisG NB ¢ 9
les Krono+a propos desquels une ambiguité est entretenue entre lditationvalable a départ
ou & destination déParis et celle applicable aux trajets intrégionauxLaconfusion esR QI A f £ S dzNE&
nourrie par les procédés actuels de commercialisation (SNCF Connect, Borne Libre Service, DBR)
E Rigidifier
Il est légitime @ déplorerdzy S Y2 AYRNB a2dz) SaasS RQdziAf @l GAZ2Y
les relations avec Paris (Krono+ et Krono Paranvilleou ParisDieppe). Si la réservation obligatoire
apporte un certain conforaux usagers lordes pointesgn évitantalors lasuroccupationdes trains
SttS yS LINBaSyidS LlIa ROQAYGISNB JRAPWzNG ff {SH GNY Wiy Al o
l'AYaarsz f2NE RS atraihXomplet»Sre comgbiteRe ASOKLWIFFES ¢S NA aljdzS R
une part de la clientele potentielle et de la renvoyer vers les cars SLO ou le covourage

E Pénaliseta pratique des correspondances

b 2dzEdGF LIAAGAZ2Y  GFNATFEANB | LINR @yajedz®mpdrtant dz3 Y Sy i
une correspondance imposgeommeParis- Fécamp, ParisDieppe, ParisSaintL0, Paris Coutances,

ou bienParis- Alenca. De plus, de maniére contigtuitive, pour un méme déplacement, un trajet

aveCO2 NNB A LR YRI yOSs LJdza €Syl S L} dzaA AyO2yFTF2NIl ¢
un Cherbourg- Bernay direcS & (i Y 2 A y & ChérBoSriyBelindyQidzy correspondance a Caen

I dzii NB S E S Y LY :Sur tnQriapd BaNSSduiaricesyle tarife plus avantageuserait celui

SOl t dzS & dzNkofrdsporidangeS LisaR dRCS A f £ S dzN&ors@k &ife reldfiodest | A 4SS
systématiquement comneialiséeavec une correspondance en gareCkeen, avec un tarif ps éleveé,

des conditions de correspondances moins pratiquesi QA Yy 02y F2 NI RQdzyS & dzZNOK I
sur son parcours périurbain.

E 9G4 3If26FfSYSyidx
Il est permis de se demanderisimaquis tarifaire et la réservation obligatoyeQ SESNOSy i LJ & d:
STFSU RAGAadZ aAF Lt fecDSofMuAdi NS RS f Qdzal 3S Rdz (NI Ay
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1.10 Le TER Normandie
une faible fréquentation du réseau intraegional
et des recettes commerciales insuffisantes.

Tout au long des chapitres précédgntousavons tentéRS OSNY SNJ f QAY LI A O A2y
RFya £Sa Y20AfA0Sa y2NXIyYyRSaZ YITAY IRd2A &M YRBYSIYS NA |
4dzaOSLIWiA6ftS RS RS3IFIASNI RSa LAA&AGSa RS LINRPIAINBaaaAz)
dévelmpées dans la deuxiéme partie de ce dossier.

Avant de terminer cet état des lieut,nous semble important de porter un regard plus quantitatif
surlebilansoci® 02y 2YAljdzS RS f QFrOGAGAGS ¢9w b2NXIYRASO®

Dans les pages qui suivent, nous examineqmsconséquent quelques indicateurs chiffrés relatifs
f S& dzya | dzE @2f dzySa RQ2FFNB RSLX 28Sa fQ2FFNB Si
de fréquentation et de recette® 2 YYSNOA F f S&ax S f SndamidRENFYSENE + QS

Une remarque préalable toutefois, indispensable a la juste interprétation des données présentées
adZAGS £ fF NBLNRAS LINfF wS3aAz2zy RS fI 02YLISGSyC
les comptes du TER Normandieluent désormais & la fois ceux imputables aux lignes-rég@nales

et ceux des trains lourds (ex Intercités) assurant les liaisons en provenance ou a destination de Paris.

Lt O2y@ASYRN} R2y O RQAY (G SNLING i SsMet 13 BultatzgteniB NI Y RS
LJ NJ RQlFdziNBa&a NB3IAZ2Yyazr R2yid tQFrOGAGAGS ¢9w Said LN
9y 2dziNBX FFFAY RS 0ASY AYGSNIINBGSNI t Sa S@2f dziiA 2y
ilconvieRNI RS &S a2 dzoSeshaNdfdisdzS f QF yySS Hamop

- la derniére avant la reprise de la gouvernance des trains Intercités par la Normandie

- OStftS ljdA | LINBOSRS fQSFFTF2yRNBYSyd RS fI FNBI dz
Les donnéesle 2019,préalables a la reprise par la Région des trains Intercités, dressaient le portrait
RQdzy NB&SI dz | f 2 NEégidnaldaSs¢zipkuSdlrarbiood goit led fgniladdentaux

en offre, fréquentation et recettes, si on les obsepreécartant les chiffres relatifs aux-bxrercités,

Yy Q 2RO A pab radichl@ment changé en 2022.

T [ Q2 FTFNB

[ Q2 FFNBE LINE RdzA &8 9,8nfillionsde trainkin QU l@siradiglés P& uenLe Havre,
ParisVernonRouen, Pari€aenCherbairg, PariDeauville, Pari&\rgentanGranville et Pari®ieppe.
9ftftS yQI FTGGdSAyld Sy NB dhnsuOKrésedj otbégiormalmp YAf t A2y a F

_ _ “ “ SRl SRR

Intercités

TER 6,7

Total Normandie 14,2 15,25 +7,3%

Offre Train-km circulés

Millions T-Km)| i i

( ) Radlalesrvers Paris 79 91 s i%
sauf Paris-Serquigny

Intra régional

et vers Amiens, Lille, 6,3 6,15 -2,3%
Le Mans, Tours, Rennes

EMINE Hamg SG HawuXE fQ2FFNB | R2y O It 206t S¥Syd LN
présentés montre que les améliorations ont exclusivement porté sur la desserte des grandes radiales,

Ff2NE jdzS f Q2 F-rbidhabR Bge@midntyégredagNdil M IYTINE Y Sintéraics O t S a
a donc eu pour effet de dissimuler la fragiligrsistante @s dessertefocales.
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'TAY RQSOQOIfdzSNI £ LISNIAYSYOS Rdz YA DS HedomRae2 T FNBE K
aceuxyA a Sy dzemaMies réjions.Lellesprésentant des caractéristiques trés différentes,

la confrontaton de données brutes serait peu éclairante. Beaucoup plus réieé&atst en revanche

fI O2YLI NI Aadz2y RSa&a yAQSlIdzE RQ2FFNBAE NI LILERNISa | d

Niveaux d'offre TER en kilométres-train par habitant

Bourgogne-Franche-Comté 55

Grand Est

52

Centre-Val de Loire 4,9
Normandic NI 4.6
Hauts-de-France I 4 O
Auvergne-Rhéne-Alpes I 3,8
Moyenne Régions hors IDF 36
Nouvelle-Aquitaine IIIIININEEGNGNGEGNGEENGEEE— 3.0
Pays de la Loire NN 2 O
Normandie radiales 27
Occitanie NI 2 6
Provence-Alpes-Cote d'/Azur NN 2 4
Bretagne I 2 3
Normandie Intra régional 1,9
0 1 2 3 4 5 6
Source ART Bilan 2022 et rapport TER Normandie 2022

Appréhendée dans sa dlalité (exL y 4 SNOAGSa AyOfdzaovr fQ2FFNB, ¢9w y2
mais cette perception de la réalité est biaiste Sy @fife TER(nBrmand® constitue la totalité

de b dessertderroviairequi irrigue notrerégion(t £ Q S E O SWlieMHaweRdrelz Marseille)

alors que obutes les autreségions bénéficienen plusde leurs TER, de desseri&sV Inoui, TGV Ouigo

et Intercités qui assurentunepagh 3y A FA O G A @ Snek Gisefa @ dishd@Bes ashgerd | £ S
Maisa A f Q2y 48 NBOSY (i NB -régidanlas (168 déritabRITER, au séns comrBuN)li S a
force estde constaterque Q2 T FNBE f 20F £ S RS (NI yaplugdaible deFanddNe A |
inférieuremémea celle @& la Bretagnepourtant peu développéget quasiment deux fois plus faible

gue la moyenne nationale

y
Al

1 Le colt de production du TER en Normandie

En 2022 d facture globalén m p Y A)frdppo&é&g au nembre deilomeétrestrainscirculésdégage
un codt noyende production ded ¢ X ypar traénkm, lié en partie a la forte proportion des parcours
de trainscapacitaires plus colteux en exploitation que les traitégers du service intreggional
En intégrant ce facteur, il est plaukglile considérer que les traiaggrandecapacié des lignes radiales
2y 0 dzy O2HU RS LINEnRUESiraind ¢l réRedu imntradgiopaid@rvirom22,8e d

TER 2022 Co(it de revient du T-Km circulé

Provence-Alpes-Cote d'Azur 34,02€

31,10€

Centre-Val de Loire

Normandie radiales 30,48 €
Hauts-de-France 30,00€
Normandie 27,32€
QOccitanie 26,63 €
moyenne TER 26,35€
Auvergne-Rhéne-.. I 06,11 €
Grand Est 24,44 €

Nouvelle-Aquitaine I 23,49 €
Bourgogne-Franche-... I 23,12 €
Normandie intra régional I 2D 45 £
Pays de la Loire I 21,50 €
Bretagne . 21,18 €

0,00€ 500€ 10,00€ 1500€ 20,00€ 2500€ 30,00€ 3500€ 40,00€
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1 La féquentation

Dans le cadreet alinéa, nous rappelerories données brutes de la fréquenian des TER normands,
puis nousexamineronsleurs évolutions, leur répartition entre activiés radiales et ifgionales.
b2dza S@21jdzSNReya Sy 2dziNB €S LINRotSsSYS L}2a&aS LI NIt

E Les données brutes
9y HnAnHH fI FTNBldzSydlridA2y Rdz NBaSldz FSNNRBKOA I A NS v
dontun peu plus d& milliards sur les lignes radialets364 millions sur les dessertes intiggionales.

E  Leur répartition entreds grandes radiales (émtercités) et les dessertes intrégionales

Untresfort déséquilibreapparait, en termes de fréquentation, entre ces deux catégories de dessertes
la fréquentation se concentren effet sur les grandes radiales, avec 2 milliadésvoyageursm,
contre seulement 38 millions sur les dessertes intragionales(méme en y intégrant les relations
inter-régionalesvers les régions voisingdsors le-de-France)

Dans le nouvel ensemble TER normand, créé'lardvier 2020, lebons €sultats defréquentation
des lignes radialesrientéesvers ParisquiN} 8 aSYof Syid yp 22 RS fF FNBIdSy
dissimulentune fois de pluges insuffisances du reste du résaégional.

TER Normandie 2022

Freauenaton v _

0% 208 40% 60% B0 100%

® Radiales vers Paris sauf Paris-Serquigny ~ ®TER intra régional + Paris-Serquigny

E Leur évolution entre 2019 et 2022

Aprés une vilente déprise imputable a la crise sanitaire, la fréquentation est repartie a la hausse,
mais de fagcon modérée. Le volume de a clientéle perdu en 2020 a certes été retouvé, mais sans plus
f QSy a S Yo ferbeffaeipdr udedrodreSsioglobale minnaliste (+0,85 %).

Intercités 1957

TER 401

Total Normandie 2358 2378 +0,85%
Fréquentation : ;

Radiales vers Paris

" i ) 2008 2014 0,39

Voyageurs-km sauf Paris-Serquigny +0.3%
(millions V-km)

Intra régional

etvers 350 364 +4%

Amiens, Lille, Le
Mans, Tours, Rennes

Radiales 255 221 -13,4%
Voyageurs par train
Intra régional 55 60 +9,1%

Sources rapports TER et Intercités
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Sur le périmetre des lignes radiales, la fréquentation retrouve en 2022 son niveau de 2019, avec
-dzy S Kl dza&aS &adzNJ £ S& | ENarmawdeaa a SNl yi t QF yOASyyS

A b MZI T :ParisiCabld/f{KBANDR dzZNHE Si f-DdayilleSyyS RS ¢ NP dz¢

A+ 9,2 % sur la ligne PafisGranville, progression consécutive a une amélioration qualitative

de la production sur cet axe, liée a une forte mobilisation des équipes de@&geurs.

-une baisse sur ParRouenLe Havre-f 220 LINR ol of SYSyd AYLdzilotS t 1
{ dZNJ OS RSNYASNI LRAYGZ tQFGUNIOGABAGS RS 1 RSaas
a2dza f QSTFTFSO RQdzyS TFAIl oA ftanpsSde payc@uBNI I AyS S RS
a cause des suppressions de trains survenues a la suite de la crise sanitaire, et de la persistance
de lacunes de deux heures, voire trois heudzs)s la grille horaire
sous la pression de la concurrence exercée paauéscars SLO et le covoiturage.

Sur le périmétre des lignes inthB AA 2y | £ S&3 dzyS YSAftf SdZNB Reyl YAl c
RQAYRAZANB dzyS LINPINB&aarzy RS n 22 RS 1 FTNBIljdSyil
résultats enregistrés dz GAGNB RS f QlFlYyySS HnHOo O0b ¢ 20

AAAAA

bSIyY2Aiyazr OSGGS LRdzaasSS yQleéelryd LBR2NIS |jdzS adzNJ
des voyageurs, la progression globale du trafic entre 2019 et 2022légeteementinférieure a 1 %.

Ce faible taux de progression se situe largement en retrait de la tendance nationale, selon laquelle,

au cours de laméme période (20891 HH 0 X f I RSYFIYyRS Si fQdzal3S RSa
(TER et Intercités) a fortemeprogressé : + 10 % en moyenne, et méme entre 15 et 30 % pour les TER

de cing grandes régions.

TER Evolution fréquentation-Kvn)
2022 par rapport a 2019

35%
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E Lenombre moyen de voyageurs par train
Ce ratio résulte du quotierftéquentation(envoyageursKm) / offre (entrains-km).

TER Fréquentation  Evolution du nombre de voyageurs par
train entre 2019 et 2022

Normandie Radial e s e s 254
Normandie I 06 1

Centre-Val de Loire .. 1159

Hauts-de-France el 00 171
Provence-Alpes-Cote d'Azu i
Bretagne T 105

Auvergne-Rhone-Alpe s — ok01
moyenne TER i — 50 97
Pays de la Loire I, 8¢

Grand Est s — /52

Occitanie | 7652

Bourgogne-Franche-Comtér- <33
Nouvelle-Aquitaine I 56
Normandie intra régional EE———— -5°

0 50 100 150 200 250 300

m 2022 m2019

Sources ART bilans 2019 €22, rapports TER Normandie 2019 et 2022, rapport Intercités 2019

La valeur du ratio moyen normand, 156, est largement supérieure a la moyenne nationale des TER.
¢2dziST2Aa4 OSGGS R2YyySS NBadz 4GS dzfédserifes disticky O2 NB R
les radiales et les lignes intragionales.

t 2 dzNJ -fégbhayld Nditmandie certes légérement progressé depuis 2019 (+ 4 %), maiffatiee

le plus faible ratio national avec seulement 59 voyageurs par trags loin de la moyenne natiale

j dzZA & QBvbyAgBUEs par train

{dzNJ £ S& NI RA Ll £ S &, Enrévanch€l@laNH-SdzaA. ¥ S\ (i AW € INE £ QF dz3
Elle a méme sensiblement diminuél@ %), car le volume du trafic acheminé a progressisnate

lj dzSffrd d@ptoyée ¢ 15 % @ 2 T masBeulement + 0,3 % de fréquentation).

Ce résultaestdécevantO NE Sy | LILIX A Ol yi dzy I dzE r&sDSfet8a G A OA i
%At | dzNI AG SGS FGGSYRdz dzy§ LINPINBaAaA2y RS f Qdzal

111 ¢~

Cette contre-performance st probablement imputablé :
- la persistance de lacunes dans le cadencement
- la mauvaise organisation des correspondances entre les trains en provenance ou a destination
de Paris et les TER intrégionaux.
LaRégion Normandie, autorité orgai8 NA OS dzy A lj dzS8 RS  Qfsfirsdhvenibi® RSa
auraitgagné a produire un cadencement exempt de lacunes, et donc bien plus attractif.

Elle aurait égalemerR HUZ O 2 Y M&iséla Br&tagiie ou les Psyle-la-Loire, mieux synchroniser
sesdesséi Sa Sy diNB StfSazr RS a2NIS t AYLizZ aSNJ dzyS LI c
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E Une baisse importante de la fréquentation des usagers fréquéggsijonnés)
La hausse de fréguentation globale masque une baisse dédaentation des voyageurs fréquents
0Fro2yySao RS oo 2 aStz2y fSa R2yySSa RS fQ!we¢x f S

TER Abonnés Evolution 2019 / 2022 du tarif V-Km et fréquentation

40%

§

-40%

= evolution 2019/ 2022 recette par V-Km abonnés Evolution 2019 / 2022 Fréquentation abonnés

Dans le méme temps, la Normandie est la région francaise qui a le plus fortement augmenté ses tarifs
pour les abonnés (+22 %).

Par onséquent, labaissede la fréquentation observéimterpelle et invite a revisiter les choix opérés
tels queles derniéres augmentations tarifaires, @usuppressi¥ RS f QI 62y y SYSy i
Elle interrogeaussile fondenent des modifications apportées aux dessertes périurbaines de Rouen
lors dela mise en place du SA 202@ductionR S { Q BeFRbMB et Bayentin lors dgmintes,
dégradation de la liaison entre Elbeuf et Rouen chaque matin entre 7 et 8 heures

1 Lesrecettes commerciales

Dans cet alinéa, nous rapjerions le montant des recettes, indiquerons leur répartition par activité,
Si SEIFYAYSNRYy&a RS& NIGA2&a NBfIl GATa bhousin@reoger NB
guant ala pertinence desnodalités actuelles de tarification.

2 dz

E Lesdonnées brutes
Les recettes commercialeges TER normanast atteint 230,3 million®R Q €

Sy
E Leur répartition: des recettes principalement générées par les grandes radiales
Elles ont principalement étgénérées peles lignes radiales hauteur del991r Y A f (88, 2%)a €

contreseulement30,6 Y A £ f A13,3%poue le TER intreégional et lediaisons verségions voisines
hors le-de-France

H/THH

Recettes Périmetre Périmétre
commerciales TER Radiales tarification K+ tarification Tempo Recettes
trains 2022 | intra-régional vers Paris Radiales Paris¢ Rouen TER totales
YALT A2 vers Paris caboteur intra-régional
Abonnés 6,8 18,5 11,8 6,7 6,8 253
Occasionnels 23,8 181,2 155,9 25,3 23,8 205,0
Total 30,6 199,7 167,7 32,0 30,6 230,3
% dutotal 13,3 % 86,7 % 72,8 % 13,9 % 13,3 % 100 %
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En réalité, les recettes des radiales intégrent la partie du trafic-néggonal assuré par les trains K+,
notamment entre Rouen et Le Havre, et entre Evreux, Bernay, Lisieux, Caen et Cherbourg. less donné
publiées ne permettent pas de quantifier cette part des recettes, qui devraient étre Eatéerédit

du TER intraégional.

Les recettes provenantduréseau intes 3A 2yt y QI G G0SA3IySyid Sy :STFSi
elles sont quasiment imsibiisées par le niveau des recettes des lignes radiales, largement dominantes.
Une fois encoredans le nouvel ensemble TER normand, créé'l@dvier 2020, les bons résultats

des grandes radiales dissimulent les insuffisances ste u réseau

Ainsi, par exemplegt recettes commerciales de ligne Paris- Vernon- Valde-Reuil- Rouen sont
a elles seulegégérement supérieured cellelR S f Q S ged I§NES duéSeau intrarégional.

Les recettesen autre sont trés largement dominées par les ventes de billetgeasionnels (89 %,
contreseulement 11 % par les abonnements. Les recetésmabonnésne représententque 22 %des

recettes en Intrarégional et seulement 9,3 % des recettes des lignatiales vers Pals R2y (i f Qdza |

estdominé par les voyageurs occasionnels (R @1 0 2pyuy |8 @érimetre tarification K+)

E Les ecettes commerciales parain-Km

I f QRGK §A2(0NB NBIA2y T I NBOSG G Kiov@re @eflg/ S Said @2 A

Cette valeumoyennedissimuletoutefois de trés profondes disparités, qui opposent une fois de plus

f S4& 3INF YRSA NI RX)fakdesstas lncalesgveqseuememt GINJ My/-km). kG NI A

De toute évidence, les liaisons a forte vibea touristique sont les plus rémunératrices.

2022 Recettes commerciales par T-Km

Paris-Deauville 34,76 €
Paris-Dieppe 31,81€
Paris-Rouen-Le Havre 23,68€
radiales vers Paris I )7 00 €
Paris-Vernon-Rouen 21,23€
Paris-Caen-Cherbourg 21,23€
Paris-Granville 15,61€

Lisieux-Deauville Dives-Cabourg s 8 49 €
Caen-Tours I (,85€
Rouen-Dieppe mmm 6,71€
Rouen-Le Havre mosssmmm 6,09 €
Caen-Rouen M 5 67€
TER intra et inter régional 8 5 10€
Rouen-Amiens-lille s 505€
Caen-Cherbourg mmmmmm 4,67 €
Paris-Evreux-Serquigny s 4 G5 €
Caen-Granville-Rennes M 4 757€
Caen-Lisieux W 3 05€
Le Havre-Bréauté-Fécamp mmmm 2 48€
Yvetot-Elbeuf mmmm 2 33€

0,00€ ©5,00€ 10,00€ 1500€ 20,00€ 2500€ 30,00€ 3500€ 40,00€
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Il serait intéressanten la matiere, de confronter nos résultats a ceux obtenus par les autres régions.
Sur le réseau TER Normandierecette commerciale moyenieQ St § %  Swp Snvmsinden. LI NJ
Lf aQlF3aArAdszs asStz2y OSG AYRAOIFGSdINE Rdz YSAff SdzNJ NB &

TER 2022 recettes commerciales-km

Normandie radiales

Normandie 15,11¢

Provence-Alpes-Cote d'Azurmeeeeesssssesesessssmmss 10,89¢
Centre-Val de Loirc noessssssssssssssssssmss = 10,54¢
I dz@ S NH Y S 11 ikemyaSeampaem— g8 58¢
Bretagne e 8 31¢
Moyenne TER 8,04¢
Pays de la Loire meeeessssssss——— 7,15¢

22,00€

Hauts-de-France meeeesssssssssssss 7,09¢
Grand Est e 6 46€

Nouvelle-Aquitaine mee———————— (,25¢
Occitanie e 5 68¢

. 2 dzNEH 2 3y S neGadmya@ui@S 15(58¢

Normandie intra régional m-———— 5 10c

0,00¢ 5,00¢ 10,00¢ 15,00¢ 20,00¢ 25,00€

Sources ART et rapport TER Normandie

Toutefois,cet excellent résultat moyemasque une fois encorela profondedifférencese creusant
entre la recette @s grandesadialesdo H H € -km)et O 813 & iftra-ReGondlcp = mn -km).k G NI Ay
[ S OKATFIFNB NBfIGATFT | dzE 3I Nkm) BsbcerteditteRardemneBtsupgtidully’ | y R S

ala moyenne nationalBERO y € -KYUWINIYAIYA & OSGGS O2 YdaltsMimesareg y y QF
ou les trains qui circulent sur nos radiales sont souvent classifiés ailleurs sous le label Intercités.

En recentrant en revanche notre analyse sur lgéritéables TER au sens commun des autres régions,
O Q &-diré sur leseulesdessetes intrarégionales, force est de netater que la Normandiaffiche
le plusmauvaisrésultat au niveau nationa p = m 1 -km), kaduis&it sa tyop faible fréquentation.

9y NBadzySz fI NBLINARAS LI N £ wS3IA2ydispaSitif TERI OG A @A
ontSdz LJ2dzNJ ST TS deRhBserOdtis $ebBaut glardalf afi peimiie® ring nationalors

j dzQdzy’'S F LILINROKS FylfteiAljdzS ARSYy(dAljdzS t OSttS R
performances économiques de notre réseau.

E Les recettes commerciales paryageurkKm

Les recettes commerciales paryageurkm résultent de la moyenneesprix payéLJ2 dzNJ £ QSy aSyYo
des billets ramenée au kilométre parcourd.eur montant global illustre le niveau auquel se situe

la tarification pratiquée sur le réseau régional.

EnNormandie la recette moyenna Q S t  IJuariveyageukilometre, ce qusitue nos tarifs TER
parmilestarifs lesplus élevésu niveau national.

Cette moyenne doit toutefois étre nuancée. Sur le périmétrgairégional, a tarification Tempo
le montant dela recettese situe a &8 €, et est dongroche de la moyenngERnationaleoy zn ¢ € 0

A oA s g

la clientéle @s trains intrarégionaux.
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TER 2022 Recettes commerciales € /100 V-Km

Provence-Alpes-Céte d'Azur I 10,31 €
Normandie radiales I 9,92 €
Normandie . 0 68 €
Nouvelle-Aquitaine I 9 49 €
Centre-Val de Loire I 0,17 €
Auvergne-Rhéne-... I 8 52 €
Moyenne TER 8,49¢€
Pays de la Loire I 8,28 €
Normandie intra régional IS 8,38 €
Bretagne I 7,02 €
Grand Est I 7 86 €
Bourgogne-Franche-.. I 7,60 €
Occitanie I 6,96 €
Hauts-de-France . 6,53 €
0,00€ 2,00€ 4,00€ 6,00€ 8,00€ 10,00€ 12,00€

Sources ART Bilarrfeviaire 2022 onglet 6.3 et rapport activité TER Normandie

En outre si, au lieu de simplement comparer entre eux les chiffres des TER des différentes régions,
on se livre a une confrontation des recettes générées par nos lignes radiales @eslisgres trains

de «grandes lignes (TGV et Intercités) desservant les autres régions, @ree que les recettes
produites par les trains normands en provenance ou a destination de Paris, et donc les tarifications
qui y sont pratiquées, st plus élevéesjue celles en vigueur sur les TE&M-Est et Atlantique.

2022 Recette par voyageur aux 100 km

TGV Est I 11,30¢€
TGV Nord . 11,00 €
TAGV inOui et Trenitalia I 10,50 €
TER Normandie radiales e 9,92 €
TGV inter-secteurs I 9,80 €
TER Normandie I 9,68 €
TGV Atlantique I 9,60 €
TGV sud-Est I 2,50 €
TER Moyenne nationale I 3,490€
TER Normandie intra régional I 8,38¢
Intercités I /00 €
TAGV Ouigo I 5,70 €

0,00€ 2,00€ 4,00€ 6,00€ 8,00€ 10,00 € 12,00 €

Aprés les augmentations décidées par le Conseil régional au lendemain de sa prise de gouvernance,

les tarifs appliqués sur les radiales normandes so#&inedevenus 26 % plus els que les Intercités.

/ SGGS RSNAGS GFNATFFANBI RQlYield inghdgedent, obdi 2Nki@S S LI N
la vente en trop grande proportion de billets au tarif maximum, ne seif#t past ufe des cases

dans un contexte de forte concurrence (autoroute A13, covoiturage, autocarse®LIRS f QF G2y A S
de la fréquentatiordes trains normand®
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En outre,2 NA |j dztsRigfela recettemoyenneau voyageurkm selonsonsystéeme de tarification,
on constate quedans le périmétre des radialex Intercitésa tarification «yieldée», celleOA & QSft § @S
AP T wUrd00VP Yz € 2NBR [jdzQt f QSOKSttS yIFiA2ylfS OSftf¢

De plus, dns le périmétre Zarification TempolarecetteS&d G RS dZpn €3 a2Ald dzyS
de celle du périmétrgieldéd 9 G OS QR @i A flieSeiziaiateR desservies par les trains
a réservation ont une part de recettesakonnés» de 7 %contre 21 % dans le périmétre Tempo.
Ainsi les deux systémearifaires convergent vers un méme niveau de rece@2 A a A Y VRS & € K

On peutdés lorsSYSGGNBE f QKe LR GKsasS 1jdzS fF O2KFoAGFGAZ2y
qui impose aux usagers un disposififf f A aA 0t S S G MalE AdujudeDLisvafi® I LILI2 NI
au montantdes recettes globales. La complexité de la tarification peut méme avoir un effet négatif
sur la fréquentation en décourageantiesusagers potentiels.
f aSNIAG R2yO LISNIAYSYyd RS aQAYUOISNNRISNI l,dzr yi ¢t
SG RQe andzaréme fégiaes mifiea base kilométrique.
E Lesconséquences dohoix de la Région Normandie pour la tarification des abonnements

une politique contreproductive.
t NBOSRSYYSyi(s y2dza | Bsg inporante de laf frEquedtatiradés-usageRsQ dzy” S
fréquents (abonnés) dre 2019 et 2022.

onlk wS3IA2Y b2NXIYRAS | OK2AaA RQFdZAYSY:{iSNI €S (FN
b £Q2LJ12aS RS y2Y0oNBdzaSa NBiBap@igiéidedjhdassembdéesa 2 A i 0

2022 Recette par Voyageur-km abonnés
et évolution 2019 / 2022

B0€
53€ 53€

= recette V-km evolution 2018/ 2022

En 2022, la Normandieraéme adopté le tarif des abonnements leugl élevé de toutes les régians

La recette moyenne par 100-Km abonnés a atteint le niveau le plus élevé au plan national
cIXnhl2edzNJ dzyS Y2eSyyS yIFridA2yl S RS nIfqsource ARTA2A0 o
Il enestrésult une baisse de la fguentation des abonnégnoins33 % en W), ce qui représente

f I LX dza ¥ 2 NI S e haBoBawbaicansépgfice st in@dininkitidri de 18 des recettes
abonnésgui, selon le rapport TER 2022 atteign2bt6 milliod € ®

La Normandie estpetg 4 NB LJ dza A YLI} OGSS LI NI £S RS@St2LIISYSY
'dz YsYS {usigieSa RégdCantréVal de LoireMais, ces mauvais résultats semblent
RI@Fyidl3S AYLzil 6f Sa t défoyédet ddl mdudaise/straiégid) tddfaireA 1 S R
lj dz@nke réelleatonie de la demandegue démentR Q | A Fa fré§uaNadiioncroissante des cars SLO
notamment entre Rouen et Paris / {tke-France(voir chajitre 1.7, page25).

Ces mauvais résultats interrogepar conséquent davantage tout a la fois nopelitique tarifaire
Si S OK2AE RS & debilaNadairé MINGreEndieiant 18 ¥ellg régiok francaise
(voireeuropéenne) a avoir pris cetécision.
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T b O2yGNROdziA2Y NBIA2YLFES RQSIdzAt Ao NS
et le taux de couverturedes charges par lagcettes commerciales

[ O2y(GNROGdziA2y ROEGZAt BSYBFISHENRISSa IV XNB{ Q! dzil 2 NR
6t wS3IA2Y b2NXIYRASO t fQSELX2AGlyd RS &2y NB
se creusant entre le montamtes dépensest celui des recettes commeiales(CE D ¢ R)

Le taux de couverture des dépenses par les recettes est égal au ratio R / D, Plus ce dernier est élevé,
Si Y2Aya fF @IfSdNI NBfl iAPS RECER/DP2YINROdzGAZ2Y R

E LerappelRS& R2YV VY SSa ée@027 ktienBculRS rafio@drrgsypondants

Tout au long des paragraphes précédents, nous avons successivement étudié chacun des facteurs
pesant sur le bilan économique des services ferroviaires régionaux, en appréhendant ces données

- dans leur globiité ;

- au titre des seules grandes lignes radialesl(garcités);

- autitre des seules dessertesiEB IA 2y £ S& o6+ yOASY NBASIdz ¢9w RQ

En voici la synthése

Radiales 9,10
Offre —
(millionsde Fkm) Intrarégional 6,15
Total 15,25
Co(t unfaire Radiales 30,50
6 € LI-dd) G NI A Intrarégional

Radiales

Intrarégional

Total

Radiales

Intrarégional

Total
Recettes commerciales Radiales
(Millions€ 0 Intrarégional
sur la base duarif 2022 Total

/ 2HG3& RQSEL
OYAffAZYya R

Fréquentation

(millionsV-Km)

Par une simple application desrfioules TC = R/ D et CE € R ces données permettent de calculer
les valeurs des deux indicateurs recherchés

Radiales 72 %
Tauxde couverture Intrarégional 22,5 %

Ensemble 55 %
Contribution publique r:]?g?él:isonal 17087
(YAt tAZya ROz 185

E Le montantbrut de lacontribution régionaleR Q S Ij dzA £ A 6 NB
9y HAHHE £84 RSLISYaSa TIOGdNBSA LI NYXQRABWA (BaaNX
alors que les recettes commerciales®t& y i S3AFt Sa £ Hon YAffA2Yy&a RQed

[ I O02YLISyal (veRéf paRegipizSHIANR2Y O St SPSS £ myp YA

40



E Le montant de leontribution régionaleR Q S Ij dzA £ A 6 NS NJ kilojgeNdi SS | dz @2 & | 3
Rapportée a un voyageur, la valeur de la comptosattait de 7,78 centimes par kilométre parcouru.

Cette valeur, tres largement inférieure a la moyenne nationale (21,9 centimes par voykiigeugtre)

dissimulait une fois de plus une trés profonde disparité entre lesngarcités, pour lesquels elle était

tres faible (3,82 centimepar voyageuwkilomeétre), et les desertes intrarégionales pour lesquelles

SttS FdGSAIyFrAlG tS yA@Skdz tS LI d&A StkBoh&re)t f QSOKS
TER 2022 Contribution publique aux 108

Normandie intra régional 29,68¢
Nouvelle-Aquitaine I 26,16€
Occitanie I 25,70€
. 2 dzNE 2 3y S meNmyeOreSTI O 23,90¢
TER moyenne nationale 21,90¢
Provence-Alpes-Céte d'Azui.  21,90¢
Grand Est T 21,90e
Hauts-de-France . 21,09¢
Centre-Val de Loire . 17,89¢
I dzZSNEY S 1 syaSI  17,41¢
Pays de la Loire e 16,62¢
Bretagne I 12,26¢
Normandie I 7,78¢

Normandie radiales 3,82¢

0,00e  5,00e 10,00e 15,00e 20,00e 25,00e 30,00e 35,00

Encore une foisnatre régionobtient un résultatqui estapparemment bon, mais qui est en réalité
AYLziF 6t S t  dieciteSdamslielparithétre deS dompfeE TERIGfaut de laquelle
elle se situerait au tout dernier rang des régiorataises.

En effet, le résultat économique des lignes radiales, qui assurent 85 % du trafic, fait de la Normandie

la Région qui subventionne le moinsvigyageurkilometre. Cependant quand on obseries chiffres

relatifs aux dessertemtra-régionaks, dnt la fréquentation est insuffisante, la Normandibtient

le plus mauvais ratio nationavec une contribution publique de pres de 30 centimgeyageurkm.

/'S NIGA2 Sald G2dziST2Aaa Sy | YSt A2 Ndqlitodsfituaitidem a Ij dzQ A €
unrecord national la moyennedes autres régiong Qdntpas variée depuisette annéela.

E La contribution publigue régionale par habitant
Ce ratio est le simple quotient du montant de la contribution régionale au fonctionnemehE&u
rapporté auy 2 YO NB R ORIaASYIdzaG R ya f QSa.LJ OS GSNNRG2NRI§

En ce qui concerne RégiorNormandie) dz G A G NB R&02X% QI yySS OAGATL S

~ I 02y NR 6 dziclaBefaleR QS lngzb t YANBA2Y A RQe

- ladémographie régional® i I A i S @ EESBE800Thabitabt L b {

. £8a O2yO02dNR Lldzot A0& AQSESOASYd LI NI O2yasldsSy
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[ SASNBYSYld AYTFSNASANI £ I Y2eSyyS ¢laontdbytodi S 6 cn
NEIA2Yy IS t €QSljdAfAONS 3Jf 201 f -régibnaley)? dissilBule NS & ST+
f QAYyadzFFAAlL yOS RS I O2yiNRodziA2y | LIERNISS | dzE F

TER 2022 Concours publics par habitant

Centre-Val de Loire I 99,9¢
. 2 dzNEH 2 3y S eSS 95,7¢
Grand Est e 93,7¢
Hauts-de-France I 91 ,5€
I dz& S NA y S 1 eSS 67,0¢c
TER moyenne nationale 60,0¢
Normandie I 55,T€
Provence-Alpes-Cote d'AzuilEE 55,4€
Occitanie I 54,0¢
Nouvelle-Aquitaine NN 52,1¢
Pays de la Loire I 42,1€

Normandie intra régional 32,5¢
Bretagne . 29,8¢
Normandie radiales 23,2¢
0,0¢€ 20,0¢ 40,0€ 60,0¢ 80,0¢ 100,0¢ 120,0¢

En ce qui concerne les radialesiewoffre plus attractive et uneneilleure dynamique commerciale
devraent contribuer a réduire la subvention régionale en augmentant la fréquentation et les recettes
et dégager ainsi des moyens pour développer les dessertesrégianales

En ce qui concerne$ lignes intra régionalegotre contributionest parmi les plus faibles de France

OHZpP € LINKIoAGlIYyl ORYyHiQBEORLIEA RV RS O6F dz MBiGRAY
S dzy GNB&a 02y yAGBSEdz RS FNBIdzSy il ( owisementy 2 i NB
inférieure a cde des autregégions,qui ne financentpourtant que leurseulréseau intrarégional

{ dzNJ LJ dzaASdzNA RS y2a RS&aaSNIiSa t20FtSasx OSNIIAyYys:

A N AL sl A

LISNYSGGFYyd RQSY Y nii NAGBHNSE SIaR H2 HNB A S L2 SANNE dzS ¢S L.

[ O2yGNROGdziA2Y NBIA 2 yhiod féblegoRrdatéloppedite ofrelalirhotiz® t  LING 2
devrait pouvoir étre contenue a son niveaatuel, toutSy RS @S 2 | 3ails yeidoble &ffetT ¥ NS
Rdz LINPOS&4adA RQ2dzZOSNIdZNB b | (@8dugtiordeeding @200y 3+ 3 S
Si RS tQ20GSy A2y R proddBspsrfaiprBgiessionlzallafrégesafiont A NB &
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E Untauxde couverturedgl NBYYSyid SEOSttSyidz YIAax

Nous avons compris qua Hifférence entre la facturerésentée paf Q2 LIS NIMi{p S deMIf)t A 2y & |
et les recettes commercialgs o 1 > 0 Y Aétatt codvefté paRufeccontribution da Région dont

fS Y2y il yuypQSABDARTALRQe ®

Parconséquel@ t f QS OKSTt fl&apodentyededrétditeshiipsthatygastégal 855%

Ce chiffre placée TER normand guremierrang nationaken matiére de couverture des codts.

TER 2022 Taux de couverture recettes/charges

Normandie radiales
Normandie
Bretagne
Centre-Val de Loire
Pays de la Loire
Auvergne-Rhoéne-...
TER moyenne nationale
Provence-Alpes-Céte d'Azur
Nouvelle-Aquitaine
Grand Est
Bourgogne-Franche-..|
Hauts-de-France

Normandie intra régional

Occitanie

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Cet excellent résultatput du moins en apparence, procedae fois de plus de Epécificittnormande

ayant consisé a avoir aberbé en janvier 2020les ancienstrains Intercités dans le dispositif TER.

Au regard de leur fréquentation ces trains ont pour effet de fortermeajorerf S& NJ (A2 &4 RQSE LJ
qui par conséguent ne reflétent plus la perforntz réelle des TER intragionaux.

Pour obtenir une vision plus juste du ratio recettes/charges, itifait maintenant observer les ratios
obtenus pour chacun des deux sesrssembles les radiales, et les dessertes intégionales.

A les radiales versdpis:
Taux de couverture de 72 %, pa8f % du trafiet 42 % de la contribution régionale

Ce ratio est correct, mais insuffisant compte tenutds fort potentiel de clientéle captable
sur ces lignes (part modale actuel®6 % seulement, plus fdéoratio nationakur ce créneau

AN % oA A

[ FNBIldzSyidl A2y Si R2y O fordBaissdBndS01D 8tP02RS QI
De tels résultats ne sont donc pas satisfaisants, au regard des potentialitedic identifiées.

Latrés faible parRS Y NDKS Rdz GNJI AYy &dz2NJ f QI ES {SAYyS Y
de progression a exploiter. Les maladresses comnitsssdes réajustements successifs

RS tQ2FFNB OYIl dz@l A & NI LI araslishir2Rpus@eyndnparia.y) f I Odzy
ont trés probablement dissuadé d&op nombreux usagers potentielsdS Y LINXzyfainS NJ

Une action énergique de reconquéde la clientéle potentielle, fondée sur une amélioration
significative de la dessertesedésormaisndispensable.

[ QFES OSYyidNB @GSNE /| Sy S itéelpokrfieldediéztl@pemdniNG a Sy i
i2dzi O2YYS tQlIES adzR Ijdza fBaideNichedDandicBajle tas, Of A S
laconquétede nouveaux usagers nécessitevatefoisune densificatioperceptibleR S f Q2 F F NB ¢
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A le réseau TER intr@gional etles liaisonsers les régions voisines hors IDF
Taux de couverture de 22 %, polB % du traficmais 58 % de la contribution régionale.

Sur ce point,d Normandie paage avec la région Occitanie le plus faible ratio national,

tout en ayantnéanmoingprogressé depuis 2019.

UyS OSNIIAYS Reyl YAl dzS a<E§cnal, déaLiiéduEnttiorRdz NB &
a progressé ded%entre 2019 et 2022sanspourtant aucuneréellel YSt A2 N> GA 2y RS
voire quelques dégradations, m@mment sur le périurbairde RouenlLa tendance semble

se confirmer en 2023, avec une progression de 6 %. €ethlie traduit la forte demande
RS GNIAY lidA &AQSELINAYS | dz22 dZNRQKdzA G 2 dzd | dzi |y

[ QI E SGrdnvillSREnnesa conru, avec plus 40 %, la plus forte hausse de fréquentation,

passant de 38,5 millions deyageurskm en 2019a 54 millions de voyageuksn en 2022

Dans le méme temps, la ligi@aen- Rouena progres de 22,6 % (de 47,3 a 58 millions).

' TAY RS O2yaz2t ARSNI SGSRQRSUE A FFA FgabsDSTOBB (| RE P2 &
RQdzyS LINRLIRaAGAZ2Y RQS@2ftdziAzy YI2SdzaNSE RS f Sdz
structurante.

La synergie entre les deux searssembles du réseau normanapoyennantun cadencement régulier
Si f Q2NHBF YAal (A2 eficEaeradd NibtiBe: AdevgldppeyleOffeduentation
et donc a accroitrées recettes commerciales du réseau daon ensemble

E Etglobalement

ldz FAYLFES £S8Sa NBadzZ GFGa 3t 20l dzE aSYof SyGuxNBf I (A¢
¢9w RS& | dziNBa NBIARY Az A XYY caresdids sifdzShpparent® Sodry” S
principalement portés par leanciennest A 3y S& LYy GSNOAGSas R2yG ,f Qdzal 3
YIEAA RAZAAYdZ Syd f QA Y dedefieh dsage, Yds deRtgsdofdes LILISYSy i s Sy

En restant & la surface des choses, ce IplamrraitnéanmoinsA Y OA G SNJ £ I alF dAaftt O
Or, en regardantes chiffresde plus prés, il apparaités clairementque les faiblesses rsicturelles

du réseau intrarégional persistent, mais sotut simplementmasquéesa 2 deffet de (®ur dilution

dansdes donnéegénérdes, incluant le périmétre des anciens trains Intercités

5QF AffSdNMBEI2¢¥I ITIRBHANSE RS f Qdzal 3S RS y2i0NB NBAS
I 00dzaS dzy NBGIFINR O2yaARSNIOfS LI NJNFLLERZ2NI t OSf
des périmeétres TER et Intercit&®(rce ARTle marché frangais du traport ferroviaire en 2022

Enoutreé f Sa fA3IySa NIRAIESAaZ 0ASY jdzS R2YAYylyiSax
Elles @vront par conséquent améliorer leupgopresrésultats,tant en fréquentationlj dafxecettes,

de sorte a pouvoieffectivement en parts modalegouer le réle qui devrait normalement étre le leur,
et atteindre desratiosrecettes commerciales / charge&sQ S E LJt Beirapprackn®dgt QS lj dzA £ A 0 NB «

Devant ces réalitéglzy’ & dzNB I d¥i A& Q AAYQUIRZIAS] dY VRNV A NRIZYRQ A F /NS Slj
de ramener notre réseau inttl B IA 2y € RlIya 1 Y2&SyyS ylFidA2yl fS3
a un niveau comparable a celui des autres grands corridors de déplacesoeopgens

Lesproposi# Y& jdzS y2dza LINBaSyiSNRBya RIFEya fF LI NOAS ad:
RS GNIYyaLRNIz t adAYdzZ SNJ f Qdzal 3S Rdz G4NIAYy Si t |
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2¢Me partie

NOTRE PROJET DE CADENCEMENT
POUR LAGRMANDIE

Des affluences croissante en gare de Granville
RS 02yySa NIXraAazya RS ONBANB Sy §QF dSyYAN) Rdz OKSYAYy RS
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2.1 Les objectifs.

Afin de faciliter les déplacements par le train en Normandie, lesqmitipns de la FNAUT Normandie
aQF NIOAOdzZ Sy |dzi2dzNJ RS (NRA& ESao

¢ 2dzi RQUG2ANJRIZSNI £ f QSyaSyot S Radden&ied tedzdedsBrast 2 y | f

t f dza LINBOA&ASYSYyilI ftQARSS O2yaAraiGSNIAGZemetzNI 1 L
 dzZE RSdzE KSdzNB& Sy LISNA2RS ONBdzaSs NByF2NOS asSt
Ainsi, par exemple, les départs de Rouen a destination de Caen surviendraient a 6h12, 7h12, 8h12,
10h12, 12h12, 13h12, 14h12, 16h417h12, 18h12, 19h12 et 20h12.

[ a4 fA3TySa LINAYOALN f Sar -OKBYXND 20UMBE & d4 $OmpEExi Sty SN
O0SYSTAOASNI ASYy(d G(G2dz2iST2Aa RQdzy O RSy OS Yiyidéi LISN)I
seraient méme envisagdors des pointes sur les dessertes périurbaines ou sur la liaisor Rauien.

Ensuitefaciliter les déplacements a moyenne ou longue distaice RQdzy S f AYAGS RS N
2dz SYGNB I b2NXIYRAS S f:8ausdeBrnbESCent® deA @rg,a RS f
Pays de la Loire, Bretagne et méme Nouvellg dzA G | A Y S @ cefte@Bctiohrildanacgssitt S RS
une optimisation des correspondancentre les trains desservant les différentes branches du réseau,

et par conséquent Q2 NHI Y A & | th22dyd RS ENRly R&kG 2 dzNJ RS OK I Odzy
Ellesousi SYR S3LtSYSy( fQSEA&2G8YOS RS tALA&2YA RANBG
les métropoles de Rouen, Caen et Rennes.

Enfin développeles usages touristiques du chemin de fatotamment en direction d@ud-Manche

et de laBaie du MontSaintMichelz & SOG SdzNJ R2y i f QSEOSLIiA2yy St S |
RS (GNBa F2NISa LRAISYdGALlf AlSa reRiSigné dudtranapart plibizS QA Y
Lt aQF3aANl} R2yOX RIyad OS OFrax RS RSyaArsues§NJ f Sa
tant au moyen de liaisons directes que par une optimisation des correspondances.

Afin de faciliter la lecture des tableaux horaires, nous utiliserons tout au long de cette partie du dossier le code de couieans, s
chaque teinte étant associée a une mission spécifiqueaawne disposition particuliere.

12 09 | Paris- Cherbourgsemidirect, ou Paris Le Havre serddirect

14 57 | Paris- Cherbourg caboteur, ou Pari®ouen caboteur

16 39 | Paris- Caen caboteur (Evreux, Bernay, Lisieux)

17 39 | Paris- Deauville caboteur (Evreux, Bernay, Lisieux)

18 17 | Paris- Evreux Serquignydesserte locale)

19 43 | Paris- Granville

12 12 | Rouen Dieppe semtlirect

17 12 | Grande liaison transversale (Roudbaen Granville- Rennes, CaenlLe Mans Tours)

17 16 | Grande relation vers les Hautie-France (RouenAmiens)

18 16 | Grande relsion vers les Hautsle-France (RouenAmiens- Lille)

17 42 | Desserte périurbaine

18 32 | Cabotage Vadle-Reuil- Rouen- Le Havre ou LisieuxCaen Cherbourg

12 22 | Navette de la Baie du Mor8aintMichel

Circulation rapide hors systéme (TGVtmain direct supplémentaire)

Circulation ajoutée par rapport au SA 2024

/ ANDdzf A2y LINBSEAAGIYGHS R2yd f QK2NI ANB &ASNI A
Horaire dysfonctionnel (couleur utilisée sur des tableaux faisant allusion a des baeitels)

12 10 | Desserte assurée par un autocar

[ LINBaSyidS LINIAS Rdz R2aaASNI aQlF GidlF OKSNY t LINB3
la pertinence commercialeLe systéme de cadencement normand est trés fortement contraint par

f Sa K2NI ANBa RQI NSHn@gSales SalageRIPilairedNdioposéR fourtleb dépasts

et les arrivées a PariSaint[ | T | NB &2y id o0l asSa &adzNJ f RER BEOUER (1 Ks & S
présentées au printemps 2023.
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2.2 Les calages honaes des trains normands
' dz RSLI NI S t flataWNAR FSS RS t |

Entre Nanterre et Mantes, les trains normands devront circuler sur les mémes voies que les convois

N

Rdz wOw 9 69h[90®d [ SdzNBE K2N} ANBa RSONBY(d R2y O aqQl

E Inventaire desifions disponibles pour les trains appelés a desservir la Normandie

£ £ QF NNAX @SS -SinptLazhteNBS RSt | NRudépart de-BaiigLazare

E | &1LJ (KS & SonReQ bilions i dedziedres de pointe, dans le sens dominant
Les calages horaires devraient a la fois permettre
- £S48 ONRAA&ASYSyida t f QKS daNiRctsSdhidnt®ariS autHawe? dzSy RS
RQ2G f SdzNAE | NNA gerSdépaltsduix mivivteg 486 S& mnu S
- £Sa ONRAaSYSyida t t QKS ddidsts Bliarnt Bafis® CherbéutgSy RS &
RQ2G f SdzNBE | NNA@PSSa I dzE YAy dziSa pu Si f SdzNA&
- le cadencement aux 30 minutes des transiliens pour Vernales caboteurs pour Rouen

a

[,
F

- £ QF OKSYAYSYSYyld RQdzyS aSO2yRS RSaaSNUS 2YYyAOodz

£ £ QF NNX @SS -S8intLazateNBE RS t | Nhudépart de-BaiigLazare

Cherbourg
sans anét
de Caen & Paris

13100 Rouen caboteur (7 O

3300 Cherbourg
3100 direct jusqu'a Caen
Rouen direct
Yvetot

Bréauté
Le Havre

12 (9 sillon réservé
sauf 318 12
Rouen direct

sillon réservé
sauf 748 / 8 48

853100

) Evreux omnibus 851000 18 851000
Evreux Evreux

Caen ou omnibus

853100
Serquigny
ou Evreux
omnibus ib
omnibus
: caboteur
30
13100 Rouen caboteur () O

EleiriksasS ROIGiNNGdziAZY RS
La pression serait alors beaucoup plus faible; car
- au plus un train omnibus par heure serait dirigé vers Vernon ou Eyreux

QP

poititd f f 2y a Sy KSdNB

O

- la desserte de Paris & Rouen serait cadendée®¥K SdzZNBE O RSLI NI t € YAydzi$S
flrAaalyd FAYyaA RA&ALRYAOESa fSa arttz2ya RSa YAy
. 083 arft2ya LRINN}ASY( sGNB NBCderd Gikrbode§ de | dzE G N.

sorte & pemettre a ces derniers de sinscrire dans les repd®szs ferroviaires de Caen.

£ f QF NNRA @SS -SSinfLaziteNB RS t | NAudépart de-BaiitsLazare

Cherbourg ou
Deauville caboteur

Cherbourg
sans arrét

Cherbourg ou Deauvile O
al ,
de Caen & Paris

boteur dés Evreux

3300 Cherbourg
3100 3100 irect jusqu's Caen
......... Le Havre Rauen direct

Bréauté Tuetot ()
éaul

09

12 Q sitlon réservé

851000
Evreux

ou Serquigny
omnibus

omnibus.

13100 Rouen caboteur (" 13100 Roven caboteur
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23 Propositt Y& RQK2NJ} ANBa L22dz2NJ f QF ES {

La ligne ParisLe Havre serait parcourue par plusieurs sortes de trains, parmi lesquels

- des trains rapides Parid.e Havre, desservant Rouen, Yvetot et Bréauté (colonnes rguges)

- des trains caboteurs Parfouen desservant Vernon, Gaillon,-gelReull, etc... (en vert)

- diverses autres circulationdrains transiliens, régionaux ou périurbains.

Afin de délivrer une présentation aussi claire que possibels ne mentionnerons, dans les deux
premieres sées de tableaux, que les dessertes structurantes. Puis suivront, section par section,

RSa GlofSldzE L) dza RSGFAffSa ljdA O2yGASYRNRY (G f QA

1 PARIS LE HAVRErains lourds (série 3100)

Notre idée consisteraitsimplementa inscrire ce corridor majeur dans la normalité européenne, avec

un OF RSy OSYSy i AyidS3aNI delonSuie angitdde nificaletde 6 DAeGresNS

RQ2 G wmretours fyotilisid au lieu de 13 amtllement. Tous ces trains, directs de Paris & Rouen,
RSAaAaSNIANI ASyid aeadsSYlraAaljdsSyYSyid tSa 3IFNBa RQ, #Si
guasiment égales a celle de la gare du Havre. En fin de soirée, une offre supplémentaire serait
proposée moyennant une correspondance a Rouen avec un TER Raietavre.

Paris 548 648 748 848 948 1048 1148 1248 1348 14 48 1548 16 48 1748 1848 1948 2048 2157 |
Rouen A 702 802 902 10 02 1102 12 02 1302 14 02 1502 16 02 17 02 18 02 1902 20 02 2102 2202 2322
Rouen D 706 8 06 9 06 1006 11 06 12 06 1305 14 06 1506 16 06 17 06 18 06 19 06 20 06 21 06 22 06

Yvetot 728 828 928 1028 1128 1228 1328 1428 1528 16 28 1728 1828 1928 2028 2128 2228

Bréauté 742 842 942 1042 1142 1242 1342 14 42 1542 16 42 17 42 1842 1942 2042 2142 2242

Le Havre 756 856 9 56 10 56 1156 12 56 13 56 14 56 15 56 16 56 17 56 18 56 19 56 20 56 2156 22 56

Ure liaison directe supplémentaire fonctionnait le vendredi soir. Paris 21 157M [ S 0 h2€ paBprolongement du 13139.

Le Havre 504 604 704 804 904 1004 1104 1204 1304 1404 1504 16 04 1704 18 04 1904 20 04
Bréauté 518 618 718 818 918 1018 1118 1218 1318 1418 1518 1618 1718 1818 1918 2018
Yvetot 532 632 732 832 932 1032 1132 1232 1332 1432 1532 16 32 1732 1832 1932 2032
Rouen A 554 654 754 854 954 1054 1154 1254 1354 1454 1554 16 54 1754 1854 1954 20 54
Rouen D 558 658 758 859 958 1058 1158 1258 1358 1458 1558 16 58 1758 1858 1958 2058 22 06
Paris 712 812 912 1012 1112 1212 1312 1412 1512 1612 1712 1812 1912 2012 2112 2212 | | 2333

e Havree‘h UM OMNEO a DéviHlésRouen.

Train 3107 ParisRouen- Yvetot BréautéBeuzeville- L
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1 PARIS ROUEN trains lourds (séries 3100 et 13100).

Entre Paris et Rouen, 38 allers et 39 retours seraient quotidiennement proposés

- les 16 ParisLe Havre précédemment décrits, ne desservant aucune gare intermégiaire

- 21 trains caboteurs, desservant Vernon, GaillonsdéaReuil, Pondef Q! NOKS; SG hAaast
- quelques trainglirectsde Paris a Rouen, circulant en hyperpointe (col@amarron).

La fréquence des caboteurs serait fondéegry O RSy OSY Sy (i lang de @ fo&madB (0 2 dzi
Elle serait toutefois renforcée aux 30 minutes lors des pointes.
{Sya tFNR&a b w2dSy

Paris 548 | 557 | 627 | 648 | 727 | 748 | 827 | 848 | 927 | 948
Mantes [ 627 | 657 [ [ [ 857 [ [ [

Vernon 630 | 642 | 712 [ 812 [ 912 [ 1012 | |

Gaillon [ 650 | 720 [ 820 [ 920 [ 1020 | |
Vakde-Reuil [ 702 | 732 [ 832 [ 932 [ 1032 | |

1 2 y (ARKR| | 707 | 737 [ 837 [ 937 [ 1037 | |

Oissel [ 712 | 742 [ 8 42 [ 942 [ 1042 | |

Rouen 702 | 722 | 752 | 802 | 852 | 902 | 952 | 1002 | 1052 | 1102

Paris 1027 | 1548 | 1127 1148 | 1227 | 1248 | 1327 | 1348 | 1427 | 1448
Mantes 1057 | | [ [ 1257 | | [ [ 1457 | |
Vernon 1112 [ 12 12 [ 1312 | | 1412 | | 1512 | |
Gaillon 1120 [ 12 20 [ 1320 | | 1420 | | 1520 | |
VatdeReuil | 1132 [ 1232 [ 1332 | | 1432 | 1532 | |

1 2 y GARKR(| 1137 [ 12 37 [ 1337 | | 1437 | | 1537 | |
Oissel 1142 | | 12 42 [ 1342 | | 1442 | 1542 | |
Rouen 1152 | 1202 | 1252 1402 | 1352 | 1402 | 1452 | 1502 | 1552 | 1602
Paris 1527 | 1548 | 1627 | 1648 | 1657 | 1727 | 1748 1757 1827 | 1848
Mantes [ [ [ [ 1727 | | [ [ [ [
Vernon 1612 | | 1712 | | 1742 | 1812 | | 18 42 1912 | |
Gaillon 1620 | | 1720 | | 1750 | 1820 | | 18 50 1920 | |
VatdeReul | 1632 | | 1732 | 1802 | 1832 | | 19 02 1932 | |

t 2y (ARKe(| 1637 | | 1737 | | 1807 | 1837 | | 19 07 1937 | |
Oissel 1642 | | 1742 | | 1812 | 1842 | | 19 12 1942 | |
Rouen 1652 | 1702 | 1752 | 1802 | 1822 | 1852 | 1902 | 1922 1952 | 2002
Paris 1857 | 1927 | 1948 | 2027 | 2048 | 2157 | 2327

Mantes [ [ [ 2057 | | 2227 | 2357

Vernon 1942 | 2012 | | 2112 | | 2242 | 012

Gaillon 1950 | 2020 | | 2120 | | 2250 | 020

Vatde-Reuil | 2002 | 2032 | | 2132 | | 2302 | 032

t 2 y (ARKR{| 2007 | 2037 | | 2137 | | 2307 | 037

Oissel 2012 | 2042 | | 2142 [ 2312 | 042

Rouen 2022 | 2052 | 2102 | 2152 | 2202 | 2322 | 052

Afin de donner satisfaction a taquéte des usagers normands qui déplorent la surcharge chronique
des trains 13100 quittant la capitale a la pointe du soir (17h27, 17h57, 18h27, 18h57 et 19h27),
cestrainsne desserviraientg@s la gare de Manteslont les utilsateurs disposeraient en compensation,

au départ de Paris, de dessertes spécifiques positionnées immédiatement derriere les trains de Rouen.
Un arrét & Mantes serait toutefois maintenu sur le train précédent (13X pat de Paris a 16h57,

arrét & Mantes a 17h27, arrivée a Rouen a 18h22), afin de permettre aux salariés ou aux étudiants
exergant leur activité dans le Mantois de rentrer chez eux. Aux heures creuses, la gare de Mantes serait
desservie par un train sur deux.

Enfin, tous les trains 13100 desserviraient la gare de-Befit Q! NOKS® [ S LR GSY (G ASt
de cette gare est largement soestimé, et sa desserte en 2024 est exclusivement orientée vers
W2dSy ® [ QAYAdFTA & INBOS2RIS yi BT ENB olaBy RSt (RS FS I+ A4
tres grand nombre de ses usagers vers les deux gares les plus proches, Oissid-&evidl dont les
parkingsrelais sont désormais saturés. Située sur la rive droite de la Seine, au débouahéatiée

RS f Q! yoRGhakitadits) Geiteigare aurait vocation & devenir un nouveau pole multimodal.
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Dans le sens opposé, nous proposons une desserte quasiment symétrique, fondée sur le principe

Rdz Ol RSy OS Y Syuile dé€3 2raing dirgctizetides fraihs caboteurs tout au long de la journée,

et de renforcement aux 30 minutes concernant les trains caboteurs 13100 lors de la pointe matinale.

En outre, la liaison directe de renfort (en marron) serait dédoublée, avecdimarts a 6h32 et 7h32,

O2y FA3IAdzNBaA f Qdzy S QI dziNB Sy !'{ X LI NI NBdziAfAal

{Sya w2dsSy T thNK&

Rouen 506 536 558 6 06 6 36 6 58 7 06 7 36 758
Oissel 516 546 | 616 6 46 | 7 16 7 46 |
t 2y GRSt 520 550 | 6 20 6 50 | 720 750 |
Valde-Reuil 526 556 | 6 26 6 56 | 726 7 56 |
Gaillon 538 6 08 | 6 38 708 | 7 38 808 |
Vernon 548 618 | 6 48 718 | 7 48 818 |
Mantes 6 03 | | 7 03 | | 803 | |
Paris 6 33 703 712 733 803 812 833 903 912
Rouen 8 06 8 58 9 06 958 | 1006 | 1058 | 1106 | 1158 | 1206 | 1258
Oissel 8 16 | 916 | 10 16 | 12 16 |

t 2y i RSt 820 | 920 | 10 20 | 12 20 |
Valde-Reuil 8 26 | 926 | 10 26 | 12 26 |

Gaillon 8 38 | 9 38 | 10 38 | 12 38 |

Vernon 848 | 948 | 10 48 | 12 48 |

Mantes 903 | | | 1103 | 13 03 |

Paris 933 | 1012 | 1033 | 1112 | 1133 | 1212 1333 | 1412
Rouen 1306 | 1358 | 1406 | 1458 | 1506 | 1558 1658 | 17 06
Qissel 1316 | 14 16 | 15 16 | | 17 16

t 2y G RSf| 18320 | 14 20 | 15 20 | | 17 20
Vatde-Reuil 13 26 | 14 26 | 15 26 | | 17 26
Gaillon 13 38 | 14 38 | 15 38 | | 17 38
Vernon 1348 | 14 48 | 15 48 | | 17 48
Mantes | | 15 03 | | | | |

Paris 1433 | 1512 | 1533 | 1612 | 1633 | 1712 1812 | 1833
Rouen 1758 | 1806 | 1858 | 1906 | 1958 | 2006 | 2058 | 2106 | 22 06

Oissel | 18 16 | 19 16 | 20 16 | 2116 | 2216

t 2y GRS | 18 20 | 19 20 | 20 20 | 2120 | 2220

Valde-Reuil | 18 26 | 19 26 | 20 26 | 2126 | 2226

Gaillon | 18 38 | 19 38 | 20 38 | 2138 | 2238

Vernon | 18 48 | 19 48 | 20 48 | 2148 | 2248

Mantes | 19 03 | 20 03 | 2103 | 2203 | 2303

Paris 1912 | 1933 | 2012 | 2033 | 2112 | 2133 | 2212 | 2233 | 2333

e
S RS I

DSaL S

- |E : e
I a LINE @Sy yO

h aldrBahdieS y
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1 SectionPARIS ROUEN dessertes localedétaillées.

ldzE GNI Aya LINBOSRSYYSyil S@2ljdzSazr aQl 22dzi SN ASyi
la mission ParisVernon, les autres polarisées vers Rouen depuis Mantesievaéuilou Oissel.

Mission Paris Vernon

/ SGGS RSaaS NIideFErandeBobilBéd, I phuirait RE€eLrénSiniée en cohérence avec
le cadencement des lignes normandes. Nous proposons une gri@ aléers et retourgquotidiens
soit un cadencement aux 30 minutes pointe etk f QdhP&rdHB creusepermettantRa3surer
des correspondances Vernonavec les trains 13100 en provenance ou a destination de Rouen.

Mission Vallée de Seine

Lf &aQF3ANIAGST Sy 310® delchnsohdér yaliiaisBrSeatre Rdlkniel/1és principales
agglomérations de la vallée de laSeivatdew SdzA £ = DFAff 2y S +SNyz2yo [ Q2
vers un cadencement aux 30 minutes aux heures de pointe.

Ces dessertes complémentaireesmporteraient5 allers et3 retours entre Rouen et Vale-Reuil,

dont un aurait Mantes pour origine ou destination. La plupart de ces trains seraient diamétralisés

avec des PROXI 852400 en provenance et dndéisin du Havre, de sorte a relier directement

le pble économiquede Vdew SdzA f t . I NBYyGAysS | @Si20% . NBlFdziS S
pas actuellement).

Mission périurbaine de Rouen

Entre Oissel et Rouen viendraieatQ | 22 dzi SNJ £ Sa (N} Ay a
OFrRSy0SS t f QKSdzNB o602f2yySa NrpaSa R
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Lesii 6t SI dzE ljdzA &dzA @Sy i R2yy Syl dzyS @GArarzy O2YLX §
et Rouen, et qui comporterait de nombreuses sortes de circulations

Desserte compléete entre Paris et Rouen, sens impair

origine Eibeut Eibeur Ebent [ et
Paris 548 557 627 648 700 727 748 800 827
Mantes A | 6 26 6 56 | 730 | | 8 30 8 56
Mantes D | 627 657 | 727 732 | | 832 857
Rosny | | | | | 738 | | 838 |
Bonniéres | | | | | 744 | | 844 |
Vernon A 629 641 711 | 741 750 811 | 850 911
Vernon D 6 30 642 712 | 742 812 | 912
Gaillon | 6 50 720 | 750 820 | 920
Valde-Reuil 6 04 | 702 732 | 8 04 832 | 932
Pont Ardie 609 | 707 737 | 810 837 | 937
Oissel 600 616 | 700 712 742 | 800 808 818 842 | 900 942
St Etienne 604 | | 704 | | | 804 | | | | 904 |
Sotteville 610 | | 710 | | | 810 | | | | 910 |
Rouen 616 626 702 716 722 752 802 816 820 830 852 902 916 9 52
Gestination Yoot LoHave LeHave Vveot ToHave Yueot ToHave Yveot

origine Efbeut Efbeut T Ebewt | Warsele |

Paris 848 900 927 948 10 00 1027 1048 1100 1127 1148 | | 12 00
Mantes A | 930 [ | 10 30 1056 | 11 30 1 | 12 30
Mantes D | 932 | | 1032 1057 | 1132 | | 1232
Rosny [ 938 [ [ 1038 [ 1 1138 | | 1238
Bonnieres | 944 | | 1044 | | 1144 | | 12 44
Vernon A [ 950 1011 [ 10 50 1111 1 1150 [ 1211 | 12 50
Vernon D | 1012 | 1112 | 1212 |

Gaillon I 10 20 | 1120 | 12 20 |

Vakde-Reuil | 1032 | 1132 | 1232 |

Pont Arche | 1037 | 1137 | 1237 |

Oissel | 10 00 10 42 [ 1100 1142 1 12 00 1242 | 1300

St Etienne | 1004 | | 1104 | | 1204 | | 1304

Sotteville I 10 10 | I 1110 I | 12 10 | | 1310

Rouen 1002 1016 1052 1102 1116 1152 12 02 1216 1252 13 02 1316

Gesinaton Cotave Vveot Cetave Vveot Cetave Vveot Te Have Yveot e Havre

Srigine Eibeur ] et Eibeur

Paris 1227 1248 13 00 1327 1348 14 00 14 27 14 48 15 00 1527 1548 1600
Mantes A 1256 | 1330 1 1 1430 [ 1456 | 15 30 | | 16 30
Mantes D 1257 | 1332 | | 1432 14 57 | 1532 | | 16 32
Rosny [ | 1338 1 1 14 38 [ | 15 38 | | 16 38
Bonnieres | | 1344 | | 14 44 | | 1544 | | 16 44
Vernon A 1311 | 1350 1411 1 1450 [ 1511 [ 1550 1611 | 16 50
Vernon D 1312 | 1412 | 1512 | 1612 |

Gaillon 1320 | 14 20 1 1520 [ 16 20 |

Vakde-Reuil 1332 | 1432 | 1532 | 16 32 |

Pont Arche 1337 | 14 37 | 1537 | 16 37 |

Oissel 1342 | 14 00 14 42 | 15 00 15 42 | 16 00 16 42 | 17 00

St Etienne I | 14 04 | | 15 04 I | 16 04 | | 17 04

Sotteville | | 14 10 | | 15 10 | | 16 10 | | 17 10

Rouen 1352 14 02 14 16 14 52 15 02 1516 1552 1602 16 16 16 52 17 02 1716

Gestination Tetave Yveor Totave Yveot ToHave Yveot Te havie Yveot

Grigine Eibeur Eibeur

Paris 16 27 16 30 16 48 16 57 17 00 17 27 17 30 1748 17 57 18 00 18 27
Mantes A | 17 00 | 17 26 17 30 | 18 00 | | 18 30 |
Mantes D | 17 02 | 1727 17 32 | 18 02 | | 18 32 |
Rosny | 17 08 | | 1738 | 18 08 | | 18 32 |
Bonnieres | 1714 | | 17 44 | 1814 | | 18 44 |
Vernon A 1711 1720 | 17 41 17 50 1811 18 20 | 18 41 18 50 1911
Vernon D 1712 | 17 42 1812 | 18 42 1912
Gaillon 1720 | 1750 18 20 [ 18 50 19 20
Vakde-Reuil 1704 17 32 | 18 02 18 32 | 19 02 19 32
Pont Arche 17 09 1737 | 18 07 1837 | 19 07 1937
Oissel 17 16 17 42 | 18 00 1812 1842 | 19 00 1912 19 42
St Etienne | | | 18 04 | | | 19 04 | |
Sotteville | | | 18 10 | | | 19 10 | |
Rouen 1726 1752 1802 | 1816 | 1822 1852 19 02 1916 | 1922 19 52
Gestination LeHavre e thwe Vveot TeHavre Vveot

Srigine ] Eibeur

Paris 18 30 18 48 18 57 19 00 19 27 19 30 19 48 20 00 2027 20 48 2100 2230 2327

Mantes A 19 00 | | 19 30 | 20 00 | 20 30 20 56 | 2130 2300 2356

Mantes D 19 02 | | 1932 | 2002 | 2032 2057 | 2132 2302 2357

Rosny 19 08 | | 19 38 | 20 08 | 20 38 | | 2138 23 08 |

Bonnieres 1914 | | 19 44 | 2014 I 20 44 I | 2144 2314 |

Venon A 19 20 | 1941 19 50 2011 2020 | 20 50 2111 | 2150 2320 011

Vernon D | 1942 2012 | 2112 | 012

Gaillon | 19 50 2020 | 2120 | 020
Valde-Reuil | 20 02 2032 | 2132 | 032

Pont Arche | 2007 2037 | 2137 | 037

Oissel | 2000 2012 2042 | 2100 2142 | 042

St Etienne | 20 04 | | | 2104 | | |

Sotteville | 2010 | | | 2110 | | |

Rouen 20 02 2016 2022 2052 21 02 2116 2152 22 02 052

Gesinaton Tetavre Yveor TeHavre Vveot Tetave Letavre

Notons que les marches des TGV qui assurent la relation entre Le Havre, Rouen, Lyon et Marseille
seraient détendues de quelgaaminutes sur la section normande de leurs parcours, de sorte a ne pas
perturber le cadencement des trains de la vie quotidienne.
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Desserte compléete entre Rouen et Paris, sens pair

origine

LeHavie

Vveot

TeHavie

Rouen 506 536 558 606 636 642 658 706

Sotteville | | | | | 648 | |

St Etienne | | | | | 653 | |

Oissel 516 546 | 616 6 46 658 | 716

Pont Arche 520 550 | 620 6 50 | 720

Vakde-Reuii 526 556 | 626 6 56 | 726

Gaillon 538 608 | 638 708 | 738

Vernon A 547 617 | 647 717 | 747

Vernon D 538 548 608 618 | 638 648 708 718 | 738 748

Bonniéeres 544 | 614 | | 644 | 714 | | 744 |

Rosny 550 | 620 | | 650 [ 720 | | 750 |

Mantes A 556 602 6 26 | | 6 56 702 726 | | 756 802

Mantes D 558 603 628 | | 658 703 728 | | 758 803

Paris 630 633 700 703 712 730 733 800 803 812 830 833

destination Elbeuf

origine Yveot ToPave ToFave Yoot ToFave Yoot Teave Yveot Terave
Rouen 736 742 758 806 832 842 858 9 06 942 958 10 06 1042 | 1058
Sotteville | 748 | | | 848 | | 948 | | 1048 |

St Etienne | 753 | | | 853 | | 953 | | 1053 |
Oissel 746 758 | 816 842 858 | 916 958 | 1016 1058 |
Pont Arche 750 | 820 848 | 820 | 1020 |
Valde-Reuii 756 | 826 854 | 926 | 10 26 |
Gaillon 808 | 838 | 938 | 1038 |
Vernon A 817 | 847 | 947 | 1047 |
Vernon D 818 | 848 908 | 948 1008 | 1048 | 1108 |
Bonnieres | | | 914 | | 1014 | | 1114 |
Rosny | | | 920 | | 1020 | | 1120 |
Mantes A | | 902 926 | | 10 26 | 11 02 1126 |
Mantes D | | 903 928 | i 1028 | 1103 | 1128 |
Paris 903 912 9188 10 00 1012 1033 1100 1112 1133 12 00 1212
Gesinaton Eibeur Eibeur Ebeur Eibeut

origine Vveot TeHavie Yvent Terave Vveot Teave Yoot Tetave
Rouen 1106 1142 | 1158 | 1206 1242 | 1258 | 1306 1342 | 1358 | 1406 1442 | 1458
Sotteville | 1148 | | 1248 | | 1348 | | 14 48 |

St Etienne | 1153 | | 1253 | | 1353 | | 1453 |
Oissel 1116 1158 | 12 06 1258 | 1316 1358 | 14 16 1458 |
Pont Arche 1120 | 12 20 | 1320 | 1420 |
Vakde-Reuii 11 26 | 12 26 | 1326 | 14 26 |
Gaillon 1138 | 1238 | 1338 | 14 38 |
Vernon A 1147 | 12 47 | 1347 | 14 47 |
Vernon D 1148 | 1208 | 1248 | 1308 | 1348 1408 | 1448 | 1508 |
Bonnieres | 1214 | | 1314 | | 1414 | | 1514 |
Rosny | 12 20 | | 1320 | | 1420 | ] 1520 |
Mantes A | 12 26 | 13 02 1326 | | 14 26 | 1502 1526 |
Mantes D | 1228 | 1303 | 1328 | | 1428 | 1503 | 1528 |
Paris 1233 13 00 1312 1333 14 00 1412 1433 15 00 1512 1533 16 00 1912
Gesinaton Eibeur

origine Yueot Tehavie Teriave Vvent Terave Terave Vot Teave
Rouen 15 06 1542 1558 16 06 16 32 16 42 16 58 17 06 1722 1732 1742 1758
Sotteville | 15 48 | | | 16 48 | | | | 17 48 |
St Etienne | 1553 | | | 16 53 | | | | 1753 |
Oissel 1516 1558 | 16 16 16 42 16 58 | 17 16 1732 17 42 1758 |
Pont Arche 1520 | 16 20 16 48 | 1720 1748 |
Valde-Reuii 15 26 | 16 26 16 54 | 17 26 17 56 |
Gaillon 1538 | 16 38 | 1738 18 08 |
Vernon A 1547 | 16 47 | 17 47 1817 |
Vernon D 1548 | 1608 | 16 48 1708 | 1738 | 1748 1808 | 1818 |
Bonnieres | 16 14 | | 1714 | 17 44 | 1814 | |
Rosny | 16 20 | | 17 20 | 17 50 | 18 20 I |
Mantes A | 16 26 | | 17 26 | 17 56 | 18 26 1832 |
Mantes D | 16 28 | | 1728 | 1758 | 18 28 |
Paris 16 33 17 00 1712 17 33 18 00 1812 18 30 1833 19 00 1912
Gesinaton Eibeur Wiarseille Eibeur Eveux Eibeur

origine Teriavie Yvent Lehavie Teravie Yvent Teravie Yveot Tetave Vot

Rouen 18 06 18 32 18 42 18 58 19 06 19 32 19 42 19 58 20 06 2042 20 58 2106 2142 22 06
Sotteville | | 18 48 | | | 19 48 | | 20 48 | | 2148 |

St Etienne | | 18 53 | | | 19 53 | | 2053 | | 2153 |
Qissel 18 16 1842 | 1858 [ 1916 1942 | 1958 | 20 16 2058 | 2116 | 2158 | 2216
Pont Arche 18 20 18 48 | 19 20 19 48 | 20 20 | 2120 2220
Vakde-Reuii 18 26 1854 [ 19 26 1954 | 20 26 | 2126 22 26
Gaillon 1838 | 1938 | 2038 | 2138 2238
Vernon A 18 47 | 19 47 | 2047 | 2147 22 47
Vernon D 18 48 19 08 | 1948 | 2008 | 2048 | 2108 | 2148 22 48
Bonniéres | 1914 | | 2014 | | 2114 | | |
Rosny | 19 20 | | 20 20 | | 2120 | | |
Mantes A 19 02 19 26 | 2002 2026 | 2102 2126 | 2202 2302
Mantes D 19 03 19 28 [ 2003 | 2028 | 2103 | 2128 | 2203 2303
Paris 1933 2000 2012 2033 2100 2112 2133 2200 2212 2233 2333
Gestination T Eibeut Elbeut

13 h 57: intense activité en gare dRouenRiveDroite

voie 2: départ du 3118 Le HavreRouen- Paris (OMNEO)

voie 3: arrivée du 13123 ParisVernon- Rouen (TER2N)
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M1 SectionROUEN LE HAVRElessertes locales détaillées

La desserte de bout en bout serait principalement assurédegsarainsrouges 3100 Paris Le Havre,
complétée par hit allers et retours caboteurdes colonnes violettes), dont quelquass auraient
Vakde-w S dzA f

LI2dzNJ 2NAIAYS 2dz RSalAyl A2y o
- autour de Rouen les navettes ElbeufRouen- Yvetot et quelques autres trains;

- autour du Havre des dessertes omnibus Le HavBréauté ou Le Havre=écamp.
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Origine

Efbeut

Féamp

VDR

Bréaute

Eiteul

Féamp

“Amiens

Eiteur

Féamp

=

Paris

557

748

Rouen A

722

Rouen D

602

618

632

642

648

718

732

742

818

918

Maromme

623

647

653

723

747

823

923

Malaunay

628

6 52

658

728

752

828

928

Barentin

614

6 34

6 44

704

734

744

834

934

Pavilly

617

637

647

707

737

747

837

937

Motteville

6 44

714

744

844

944

Yvetot A

627

652

657

722

752

757

852

952

Yvetot D

628

6 58

758

Foucart

634

704

804

Fécamp

634

734

834

Bréauté

642

6 56

712

726

756

812

8 56

Etainhus SR

702

718

732

802

818

902

St Laurent

708

738

808

908

Harfleur

714

814

914

Le Havre

720

728

750

820

920

Gestination

Dieppe

Dieppe

Grigine

EE

EE

Feamp

EE

Efbeut

Fécamp

Varselle |

EitEur

Paris

848

948

10 48

1348

Rouen A

10 02

10 02

12 02

15 02

Rouen D

10 06

1018

11 06

1118

12 06

1218

1232

1242

1318

1418

15 06

Maromme

1023

1123

1223

12 47

1323

1423

Malaunay

1028

1128

1228

1252

1328

1428

Barentin

1034

1134

1234

1244

1334

1434

Pavilly

1037

1137

1237

12 47

1337

1437

Motteville

10 44

12 44

1344

14 44

Yvetot A

1027

1052

1127

1152

1227

1252

1257

1352

1452

Yvetot D

1028

1128

1228

1258

Foucart

1304

Fécamp

934

1134

1334

Bréauté

9 56

11 56

1312

13 56

Etainhus SR

10 02

1042
|

1142
|

12 02

1242
|

1318

14 02

St Laurent

1008

12 08

14 08

Harfleur

1014

12 14

14 14

Le Havre

10 20

1056

11 56

12 20

12 56

1328

14 20

Gestination

Dieppe

Origine

Elteul

Famp.

Eiteur

Eitzur

Féamp

[EE

Féamp

Paris

14 48

1548

16 48

16 57

Rouen A

16 02

17 02

18 02

1822

Rouen D

1518

16 06

16 18

16 32

16 42

17 06

1718

1742

18 06

1818

1832

Maromme

1523

16 23

16 47

1723

17 47

18 23

Malaunay

1528

16 28

16 52

1728

1752

1828

Barentin

1534

16 34

16 44

1734

1834

18 44

Pavilly

1537

16 37

16 47

1737

1837

18 47

Motteville

1544

16 44

1744

1844

Yvetot A

1552

16 27

16 52

16 57

1727

1752

18 52

1857

YvetotD

1628

16 58

1858

Foucart

1704

1728
|

1904

Fécamp

1534

1734

1834

Bréauté

15 56

16 42

1712

17 38

17 42

17 56

18 56

1912

Etainhus SR

16 02

1718

18 02

19 02

1918

St Laurent

16 08

1808

1908

Harfleur

16 14

1814

1914

Le Havre

16 20

16 56

|
1728

17 52

|
17 56

18 20

1920

|
1928

Gestination

Dieppe

Dieppe

Circulation

Origine

Eltoul

Féamp.

Elteur

Elteur

Paris

1748

18 48

19 48

20 48

Rouen A

19 02

20 02

2102

22 02

Rouen D

18 42

19 06

1918

20 06

2018

21 06

2118

22 06

2218

Maromme

18 47

1923

2023

2123

2223

Malaunay

18 52

1928

2028

2128

2228

Barentin

1934

20 34

2134

2234

Pavilly

1937

2037

2137

2237

Motteville

1944

20 44

2144

22 44

Yvetot A

1927

19 52

2027

20 52

2127

2152

2227

22 52

Yvetot D

1928

2028

2128

2228

Foucart

Fécamp

1934

2110

Bréauté

19 56

20 42

2142

Etainhus SR

1942
|

2002

2242
|

St Laurent

20 08

Harfleur

20 14

Le Havre

|
19 56

2020

20 56

|
21 56

|
22 56

destination

Dieppe

Le train hors systeme 13185 Paris 21 h¢3% Havre 0 h 26 ne circulerait que le vendredr.so
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{Sya [S I ONB I w2dsSy
origine Dieppe Dienpe
Le Havre 504 604 632 704 732 738
Harfleur | | | | | 744
St Laurent | | | | | 750
Etainhus | | 642 | 742 756
Bréauté 518 618 648 718 748 802
Fécamp 824
Foucart | | 6 54 | 754
Yvetot A 531 631 701 731 801
Yvetot D 506 532 6 06 632 6 36 702 706 732 736 802
Motteville 513 | 613 | 643 | 713 | 743 I
Pavilly 521 | 621 | 651 713 721 | 751 813
Barentin 524 | 624 | 654 716 724 | 754 816
Malaunay 530 | 630 | | 710 | 730 | | 810 |
Maromme 534 | 634 | | 714 I 734 | | 814 I
Rouen A 540 554 6 40 6 54 706 720 728 740 754 8 06 8 20 828
Rouen D 558 658 758
Paris 712 812 912
destnation B Amens ] Amens VoR Fecamp
Srigine Dieppe
Le Havre 8 04 838 9 04 1004 1038 1104
Harfleur | 844 | | 10 44 |
St Laurent | 850 | | 10 50 |
Etainhus | 8 56 | | 10 56 |
Bréauté 818 9 02 918 1018 1102 1118
Fécamp 924 1124
Foucart | | | |
Yvetot A 832 932 1032 1132
Yvetot D 8 06 834 9 06 934 10 06 1034 11 06 1134
Motteville 813 | 913 [ 1013 | 1113 |
Pavilly 821 | 921 | 1021 | 1121 |
Barentin 824 | 924 I 1024 | 1124 |
Malaunay 830 | 910 930 | 10 30 | 11 30 |
Maromme 834 | 914 934 | 10 34 | 11 34 |
Rouen A 840 854 920 940 954 10 40 1054 11 40 1154
Rouen D 858 958 1058 1158
Paris 1012 1112 1212 1312
desination ] Fecamp et ] Fecamp o
origine Dieppe
Le Havre 12 04 12 32 1238 13 04 14 04 14 38
Harfleur | | 1244 | | 14 44
St Laurent | | 13 50 | | 14 50
Etainhus | 1242 12 56 | | 14 56
Bréauté 1218 1248 13 02 1318 14 18 1502
Fécamp 1324 1524
Foucart | 1254 | |
Yvetot A 1232 1301 1332 1432
Yvetot D 12 06 1234 1302 13 06 1334 14 06 14 34 15 06
Motteville 1213 | | 1313 | 1413 | 1513
Pavilly 1221 | 1313 1321 [ 1421 1 1521
Barentin 1224 | 1316 1324 | 14 24 | 1524
Malaunay 1230 | 1310 | 1330 | 14 30 | 15 30
Maromme 1234 | 1314 | 1334 | 14 34 | 1534
Rouen A 12 40 1254 | 1320 | 1328 13 40 1354 14 40 14 54 15 40
Rouen D 1258 1358 1458
Paris 1412 1512 16 12 1712 |
destnaton B Facamp g et Fecamp B Varseile |
origine Dieppe Dieppe
Le Havre 16 04 16 32 16 38 17 04 1708 1732 1738 18 04 18 08
Harfleur [ | 16 44 [ 1714 | 17 44 | 1814
St Laurent | | 16 52 | 17 20 | 17 50 | 18 20
Etainhus | 16 42 16 56 | 17 26 17 42 17 56 | 18 26
Bréauté 16 18 16 48 17 02 1718 1732 1748 18 02 1818 18 32
Fécamp 17 24 1824
Foucart | 16 54 | 1754 |
Yvetot A 16 32 17 01 1732 18 01 1832
Yvetot D 16 06 16 34 17 02 17 06 17 34 18 02 18 06 1834
Motteville 16 13 [ | 1713 [ | 1813 |
Pavilly 16 21 | 1713 1721 | 1813 1821 |
Barentin 16 24 I 17 16 17 24 I 18 16 18 24 |
Malaunay 16 30 | | 17 30 | 18 10 | 18 30 | 1910
Maromme 16 34 [ | 17 34 [ 1814 | 1834 1 1914
Rouen A 16 40 16 54 17 28 17 40 1754 18 20 1828 18 40 1854 19 20
Rouen D 16 58 17 58 18 58
Paris 1812 1912 2012
Gestnaton B Wanies Fecamp Eut Bréaue VoR Fecamp Elut Bréaue
Grigine
Le Havre 1832 18 38 19 04 1932 19 38 20 04 2104 2138
Harfleur | 18 44 | | 19 44 | | 2144
St Laurent | 18 50 | | 19 50 | | 2150
Etainhus 1842 18 56 | 1942 19 56 | | 2156
Bréauté 1848 19 02 1918 19 48 20 02 2018 2118 22 02
Fécamp 1924 2024 2224
Foucart 1854 | 1954 | |
Yvetot A 19 01 1932 2001 2032 2132
Yvetot D 19 02 19 06 19 34 20 02 20 06 20 34 21 06 2134
Motteville | 1913 | | 2013 | 2113 |
Pavilly 1913 1921 | 2013 2021 | 2121 |
Barentin 19 16 1924 | 2016 2024 | 2124 |
Malaunay | 19 30 | J 2030 | 2130 |
Maromme | 1934 | J 2034 | 2134 |
Rouen A 1928 19 40 1954 2028 20 40 20 54 2140 2156
Rouen D 19 58 2058 22 06
Paris 2112 22 02 2233
destnation VOR Fecamp B Fecamp B ] Fcamp
Remarque importante la plupart des trains de la série 850400 (Le HayiRouen, et retour) seraient prolongés judzQ & -dew S dzA f = @2ANB al yidiSasz QL yd
0tArAazya RANBOGSaUL 1jdzQSYy FF@SdzNJ RS 1 FtdZARAFTAOIGA2Y RSa Yl ydzzoNEa Sy 3 NBE RS
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