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Editorial  

L’ADPCR EST EN DEUIL 
Triste mois de juin qui par 
deux fois a  plongé les 
membres de l’ADPCR dans 
la peine. 

Le 11 juin, nous apprenions 
le décès d'André 
GOBICHON, ancien 
correspondant de DOL, 
puis le 27 la nouvelle        
du   décès    de   Dominique 

GOURMAUD se répandit à la fois dans la famille 
cheminote et parmi les membres de notre 
association.  

Et pourtant, le samedi 22 juin, il nous réunissait 
tous pour célébrer son départ en retraite. Bien sûr, 
nous savions qu’il luttait de toutes ses forces 
contre la maladie mais tous on le croyait quand il 
nous parlait de ses projets pour la retraite et en 
particulier quand il envisageait son retour au sein 
du Conseil d’administration de l’ADPCR pour 
remplir pleinement son rôle de vice-président. 

Hélas, le samedi 29 juin, il nous réunissait à 
nouveau pour un dernier au revoir. 

C’est en votre nom à tous que le conseil 
d’administration a présenté à ces deux familles 
dans la peine ses condoléances, les assurant de 
son soutien et de sa reconnaissance.   

Vous trouverez ci-après l’allocution  que j’ai 
prononcée lors de l’inhumation de Dominique 
Gourmaud en l’église de la Haye-Pesnel. 

Dominique 

Nous sommes en 1990. Tu es de la grande 
maison que l’on appelle SNCF et déjà tu sais que 
pour des raisons de rentabilité, cette dernière, 
forte du succès des nouveaux TGV, a pour projet 
de fermer de nombreuses lignes secondaires. 
Cela tu ne peux pas l’accepter car contraire à ce 
qui est  le  cœur  même de ton action syndicale, je 
veux dire : un service public à destination de tous 
et prioritairement des plus faibles. 
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Qui plus est, la ligne Caen-Rennes, ta ligne , celle 
dont tu as la charge de l’entretien est sur la liste  

Rien d’étonnant qu’en cette fin d’année 1990, tu te 
retrouves  avec une poignée d’hommes et de 
femmes résolus à défendre cet outil indispensable 
au développement économique de la Manche, aux 
côtés de Guy FONTENELLE, pour créer une 
association de défense et de promotion de la ligne 
Caen-Rennes : l’ADPCR. 

Tu en deviens rapidement vice-président puis 
responsable de l’atelier infrastructure. La, ton 
expertise est fondamentale car ta connaissance du 
métier et le réalisme qui te caractérise, aideront 
l’ADPCR à devenir un interlocuteur crédible, 
convaincant et écouté des élus et de la SNCF. 

Au sein du comité exécutif, les avis sont parfois 
divergents et, parmi ses membres les cheminots 
ont le verbe haut ; toujours d’humeur égale et bon 
pédagogue tu sais ramener le calme et expliquer 
aux non-initiés, pourquoi la technique ferroviaire  
impose tels ou tels choix. 

Une fois la ligne sauvée, il fallut la rénover. Et là 
tes compétences deviennent capitales. 

Combien de fois tu as remis les membres du  
comité exécutif sur "la bonne voie". Coupant les 
ailes au canard rêvant de LGV et de TGV entre 
Lison et Dol-de-Bretagne. Ainsi, l’ADPCR, forte 
alors de plus de 600 membres et du soutien de 
150 collectivités locales, a su garder raison et 
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continuer son combat pour un service de qualité à 
la population.  

Dominique, quand on m’a demandé de prendre les 
rênes de l’association, moi, l’ouvrier de la dernière 
heure, je savais pouvoir compter sur toi. Toi, 
toujours prêt à rendre service et à aider les autres. 
Hélas la maladie en a décidé autrement. 

Dans l’ombre de ta maladie, de chez toi, tu as 
continué à nous aider à tracer l’avenir de l’ADPCR, 
n’acceptant pas les solutions minimalistes 
proposées pour la modernisation du dernier 
tronçon entre Avranches et Dol-de-Bretagne mais 
nous mettant en garde contre toutes remises en 
cause des décisions qui sauvaient définitivement 
ta LIGNE . Samedi dernier, dans un dernier effort 
contre la maladie, tu rassemblais tous tes amis 
pour célébrer le passage à une nouvelle vie : LA 
RETRAITE. 

Toute la soirée, debout, tu as été présent aux 
autres, sans te plaindre, remerciant chacun d’avoir 
partagé avec lui ce moment de bonheur. 

Avant de te quitter, je t’avais proposé d’organiser 
les Conseils d’administration de l’ADPCR à 
Folligny pour que tu puisses être des nôtres. Ton 
visage s’est épanoui et dans un grand sourire, tu 
m’as dit : quelle bonne idée, oui ce sera bien, 
Merci 

Ce merci  c’est à toi que nous le disons, à toi à 
ton épouse et à tes enfants  qui ont eu à souffrir 
de ton absence  alors que nous profitions de ta 
passion pour ton métier et de ta vision de l’avenir. 

Dominique, samedi dernier nous ne savions 
pas encore que tu  posais les derniers tire-
fonds d’une LVE !  Une Ligne Vers l’Eternité. 

         Xavier Jacquet 
 

Hommage à André Gobichon 

André, correspondant de 
l'ADPCR pour la région 
de Dol, nous a quittés le 
11 juin, à la suite d'une 
maladie longue et 
douloureuse, à l'âge de 
76 ans. 

En tant de Maire-Adjoint 
de Dol, il s'est engagé 
très tôt aux côtés de 
Michel Esneu, Sénateur-
Maire, pour la défense 
du chemin de fer et de la 
ligne CAEN-RENNES. 

Il a toujours  été soucieux d'obtenir une meilleure 
desserte vers la Normandie. Il s'est beaucoup 
impliqué dans la rénovation de la gare de Dol, 
notamment au niveau de la réalisation des 
parkings, faisant valoir des solutions de bon sens, 

ce qui le caractérisait. Il a plaidé aussi pour plus 
d'arrêts de TGV. 

Nous nous souviendrons de sa gentillesse et de 
ses qualités relationnelles basées sur la simplicité 
et la convivialité. Lors de réunions à Dol, il nous a 
toujours réservé le meilleur accueil. Il était toujours 
présent lors des manifestations organisées par 
l'ADPCR, la dernière en date remontant au 28 août 
2011 en gare d'Avranches. On le voit sur la photo 
ci-dessus, brandissant la pancarte demandant de 
meilleures correspondances en direction de Dinan 
et Saint-Malo. 

C'était un homme très investi, dans de 
nombreuses associations comme le cinéma de Dol 
dont il a été la cheville ouvrière, dans son activité 
professionnelle et dans son mandat électif. 

Sa disparition est fortement ressentie par tous 
ceux qui le côtoyaient. Qu'il soit remercié pour 
toute son œuvre ! 

L'ADPCR renouvelle à son épouse et à toute sa 
famille ses condoléances les plus attristées. 

 

La nouvelle relation CAEN-GRANVILLE 

Depuis le 27 mars 2011, le raccordement de 
Folligny est opérationnel, il permet de relier 
directement la ligne Lison-Dol à Granville sans 
avoir à effectuer un rebroussement en gare. 

 

 

 

 

 

 

Il a été construit pour envisager des relations 
régulières entre GRANVILLE, agglomération de  
28 000 habitants, et CAEN, capitale régionale. 

Cependant, les exigences financières de la SNCF 
pour prolonger 3 allers et retours CAEN-
COUTANCES ne permettent pas au Conseil 
Régional de budgéter la création de ces 
kilomètres/trains. Il est uniquement possible de 
créer une desserte estivale, du 7 juillet au 28 août. 

2013 sera l’année de son lancement.  

Elle vise plus particulièrement une clientèle 
touristique qui souhaite visiter les hauts lieux 
touristiques :  

CAEN-BAYEUX-SAINT-LO-COUTANCES et 
GRANVILLE  

et tous les Bas-Normands amoureux de leur 
région qui ne se lassent pas de la faire découvrir 
ou de la revoir. 
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Une tarification préférentielle 

Afin de faciliter l’accès à ces trains, un tarif spécial 
est appliqué : VISI’TER 

Il est identique à celui pratiqué tout au long de 
l’année sur le réseau bas-normand, le samedi et le 
dimanche. 

Ce tarif, obtenu après avoir acheté une carte 
vendue 7 €, valable un an, est appliqué sur les 3 
allers et retours directs CAEN-GRANVILLE. 

Voir en annexe 1 les horaires et la documentation 
sur le produit Visi'ter. 

Afin de faire connaître cette nouvelle relation, le 
Conseil Régional a organisé une conférence de 
presse puis l'ADPCR, dans son rôle de promotion, 
a organisé deux réunions d'information, à 
Coutances et à Saint-Lô afin de sensibiliser les 
partenaires du tourisme : offices de tourisme, 
commerçants…  

Espérons que le succès remporté par cette 
nouvelle relation incitera les décideurs à la 
prolonger toute l'année, c'est une des 
principales revendications de l'ADPCR. 

 

Les horaires de l'été 2013 

A part la mise en œuvre des relations CAEN-
GRANVILLE, la desserte ne subit pas de 
changements fondamentaux. Des modifications 
d'horaires sont à noter en raison des 
correspondances à assurer avec la ligne PARIS-
CHERBOURG encore pénalisée par des 
allongements de temps de parcours en raison des 
travaux. En semaine, le dernier train RENNES 
(16:54)/CAEN (19:50) n'assurera plus la 
correspondance vers PARIS car le dernier train 
part de CAEN à 19:35. 

Il est à noter que depuis fin 2011, les temps de 
trajets ont sans cesse augmenté entre Paris et 
Cherbourg, certains trains subissant une 
augmentation de 28 mn ! 

Lors d'une rencontre avec la SNCF, il nous a été 
précisé que la situation devrait redevenir normale 

au service annuel 2014, c'est-à-dire à partir du 8 
décembre 2013, mais il sera tenu compte de 
limitations de vitesse temporaires transformées en 
limitations permanentes aux environs de Bréval, 
ce qui augmentera légèrement la durée du 
voyage. 

Par ailleurs, pour compenser la suppression du 
premier train RENNES (05:42)/CAEN (08:41) 
pendant la période estivale, un autocar est mis, 
comme l'an dernier, en circulation entre 
PONTORSON (05:36) et LISON (08:07) via 
GRANVILLE (06:36). Cette solution, certes pas  
très performante, permet toutefois aux abonnés du 
Sud-Manche de se rendre à leur travail. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Par ailleurs, en ce qui concerne les relations 
GRANVILLE-RENNES, nous demandons que : 

- l'été, toutes les correspondances soient 
assurées à Folligny avec les trains à destination 
ou en provenance de Rennes, à l'instar de ce 
que nous avons obtenu pour le reste de 
l'année,  

- le tableau-horaire créé à notre demande 
reprenne les relations possibles entre ces deux 
villes en empruntant la Ligne Baie entre 
Granville et Dol. 

 

La Ligne Baie 2013 

 

 

 

 

 

 

 

Du 7 Juillet au 25 Août, que vous receviez des 
membres de la famille, des amis ou que vous 
gériez des chambres d'hôtes ou un camping à la 
ferme, les offres de transport public  mises en 
place par le Conseil régional vous intéresseront et 

 

 

 

Train n° 853444 Granville-Caen sur le 
raccordement de Folligny, le dimanche 7 juillet 
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vous feront découvrir la région sous un jour 
différent. 

« Ligne Baie » est une offre de transports 
complète de Granville à Saint-Malo , pour 
musarder sur les chemins de traverse qui mènent 
au Mont-Saint-Michel. Oubliez la voiture et 
embarquez à bord des TER (Transports Express 
Régionaux) ou des cars qui sillonnent la baie d’est 
en ouest. Enfourchez une bicyclette à Pontorson, 
ou encore installez-vous dans les cars mis en 
place pour rejoindre la Merveille. Avec cette offre 
train, train+car ou train +vélo, « Ligne Baie » vous 
apporte pour la 5ème année un point de vue 
imprenable et inédit sur l’immense Baie du Mont-
Saint-Michel. 

Le Pass Ligne Baie est  une formule de pass 
transport d'une journée (12 € adulte / 6 € enfant de 
4 à 11 ans), valable sur l'ensemble des trains et 
cars TER desservant les gares comprises entre 
Folligny-Granville, en Normandie, et Saint-Malo, 
en Bretagne. L'offre transport comprend aussi bien 
les trajets en train que les correspondances à bord 
des bus urbains de Saint-Malo ou des cars 
desservant le Mont-Saint-Michel à partir des 
différentes gares de la baie. Le vélo et la 
randonnée pédestre à destination du Mont sont 
également compris dans le pass Ligne Baie à 
partir de Pontorson. Possibilité également 
d'emprunter un vélo en gare de Granville.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En bonus,  le pass offre de nombreuses 
réductions dans les différents musées et 
animations en place dans tous les sites de la baie. 

En résumé : avec un Pass 1 jour, vous pouvez 
partir de Granville en train jusqu'à Pontorson, là 
vous prenez le car jusqu'au Mont Saint Michel 
(aller-retour gratuit sur présentation du Pass) ou 
en vélo adultes ou enfants, sur réservation la veille 
avant 18h (aller-retour gratuit sur présentation du 
Pass). Vous pouvez aussi vous rendre à Cancale 
ou Saint Malo où les randonnées ou visites 
permettent toutes de belles découvertes (le Pass 
vous ouvre des réductions sur la plus part des  
visites et le bus pour le centre de St Malo est 
gratuit).  

Certains jours des animations ponctuent votre 
voyage en train, deux compagnies animent votre 
voyage, de chants, d'histoires et évoquent des 
légendes du Mont, de marins... 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Allez vite en gare, à l'Office de Tourisme ou sur 
www.lignebaie.fr chercher les brochures, horaires, 
informations diverses... 

La Ligne Baie se fait connaître ! 

Afin de sensibiliser et mobiliser les acteurs 
institutionnels (Offices de tourisme) et 
les prestataires touristiques de la Baie du Mont-St 
Michel (hôtels, campings, gîtes, chambres 
d'hôtes ...), le Conseil régional a organisé un 
moment d'information accessible au plus grand 
nombre. 

En partenariat avec la CCI Centre et Sud Manche, 
engagée dans une démarche favorisant les 
déplacements touristiques sans voiture avec le 
déploiement d'un kit Ecomobilité, une présentation 
de la Ligne Baie lors de deux demi-journées de 
formation "Mobile en Baie" a été organisée les 10 
et 11 juin 2013 à Avranches. 

 

 

 

 

 

 

 

Les nombreuses possibilités de se déplacer 
autrement qu'en voiture dans la Baie du Mont-
Saint-Michel ont été présentées de manière 
ludique et interactive. 
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Une représentation d'une des animations 
proposées dans le train Ligne Baie a clôturé ces 
journées. 

Les responsables d’hébergements touristiques et 
leurs réceptionnistes ainsi que les offices de 
tourisme et les partenaires de la Ligne Baie, dont 
l'ADPCR, y ont participé. La documentation Ligne 
Baie a été distribuée à cette occasion, avec 
l'ensemble des aspects pratiques du kit "Mobile en 
Baie". 

Le kit « Mobile en Baie », pour développer le 
tourisme sans voiture 

Pour aider les professionnels du tourisme du Pays 
de la Baie du Mont-Saint-Michel à mieux informer 
leurs clients non motorisés, la Chambre de 
Commerce et d’Industrie Centre et Sud Manche a 
conçu un outil d’information éco-mobilités : le kit 
« Mobile en Baie ». Concrètement, il aidera les 
chefs d’entreprises et leurs réceptionnistes à 
mieux communiquer auprès du futur client : « vous 
n’avez pas de voiture, ce n’est pas un problème ; 
venez dans mon établissement, je vous garantis 
un séjour agréable ! ». Une première réponse aux 
enjeux du prix des carburants et des nouveaux 
modes de déplacements des touristes, que ne 
doivent pas négliger les entreprises du tourisme. 
Ce kit a été réalisé en concertation avec les 
partenaires techniques (Syndicat Mixte du Pays de 
la Baie du Mont-Saint-Michel, Conseil régional de 
Basse-Normandie, Conseil général de la Manche 
et Manche Tourisme) et n’aurait pas abouti sans 
l’appui financier de l’Union européenne et l’Agence 
de l’environnement et de la maîtrise de l’énergie 
(ADEME) en Basse-Normandie. Le kit comprend : 

- une carte multimodale et les informations utiles 
au client pour affichage à l’accueil de 
l’hébergement,  

- un livret pédagogique pour (in)former le 
professionnel,  

- une charte d’engagement volontaire pour ceux 
qui souhaitent montrer leur engagement en 
faveur d’un tourisme éco-mobile,  

- des brochures utiles de partenaires. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Un train soi-disant parti en avance ! 

Dès le 9 mai, les médias ont propagé une 
information selon laquelle le train PARIS-
CHERBOURG serait parti avec 40 mn d'avance, à 
11 h 32 au lieu de 12 h 10 en raison. Une 
explication s'impose. 

Le jeudi 9 mai était jour de fête (Ascension) donc 
le train n° 3307 partant à 12 h 10 qui a lieu tous les 
jours sauf les sam, dim et fêtes n’était pas prévu 
circuler (cf renvoi 1 de la fiche horaire Paris-
Cherbourg n° 303).  

Il y a eu un cafouillage à Saint-Lazare 
certainement à cause de cela, et des travaux, bien 
qu’une fiche ait été créée à cet effet (voir ci-
dessous). Elle figurait au moins sur le site Ter 
Basse-Normandie, avec le 3307 partant à 11 h 32. 
Elle était certainement à Saint-Lazare mais pas 
suffisamment visible. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La SNCF a reconnu lors d'une réunion avec les 
associations de consommateurs à laquelle 
l'ADPCR participait, qu'un dysfonctionnement 
s'était produit au niveau du système d'information. 

 

La gare de LISON s'est embellie 

L’inauguration des abords et du parvis de la gare 
de LISON, le samedi 15 juin 2013, a été faite sous 
la présidence de : 

Monsieur Laurent BEAUVAIS, Président du 
Conseil Régional de Basse-Normandie, 

En présence de : 

Monsieur Adolphe COLRAT, Préfet de la Manche, 
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Monsieur Benoît LEMAIRE, Sous-préfet de 
Bayeux, 

Des élus du Conseil Général du Calvados et de la 
Manche. 
Excusés : 

Monsieur Jean-Léonce DUPONT, Sénateur, 
Président du Conseil Général du Calvados, 

Monsieur Jean-François LEGRAND, Président du 
Conseil Général de la Manche, 

Monsieur BIZET, Sénateur de la Manche, 

Messieurs TRAVERS et GOSSELIN, Députés. 

 

 

 

 

 

 

 

 

PROJET DE RENOVATION DE LA GARE 
REGIONALE TER . 

1 - Rénovation des bâtiments de la gare en 
2011/2012 - Maître d’ouvrage SNCF. 

Les travaux pour une gare régionale consistent par 
la mise en valeur avec peinture intérieure et 
extérieure, réaménagement du hall, restructuration 
complète de l’espace « billetterie », porte d’accès 
automatique, 

En fonction d’une gare de correspondance des 
abris quais plus grands (8mx2m) sont installés, 3 
sur le quai des voies 2 - 4 avec composteur et  
1 sur le quai voie 1. 

Montant de l’opération des travaux : 1.029.700 €, 
financés à 50 % par le Conseil Régional, 25 %  par 
la SNCF et 12,5 % pour chaque Conseil Général 
de la Manche et du Calvados. 

2 - Parvis et abords de la gare. Cette gare a été 
construite en 1860 avec une particularité 
administrative ; elle est située sur le territoire de : 

a) 3 communes Lison, Moon-sur-Elle, Ste-
Marguerite d’Elle 

b) 2 départements : Calvados et Manche  

c) 3 intercommunalités : communautés de l’Elle, 
d’Isigny-Grandcamp et Le Molay-Littry-Balleroy. 

Cette gare de correspondance est un nœud 
ferroviaire qui dessert les lignes Paris-Cherbourg 
et Caen-Rennes et permet la liaison entre la 
Basse-Normandie et la Bretagne. Elle accueille 
160 000 usagers/an et est desservie par 450 
trains/semaine. 

Des travaux étaient nécessaires : 

- redimensionner les parkings en créant 200 
places réparties en stationnements de courte et 
longue durée,  

- places réservées pour les taxis, mise en 
accessibilité PMR (personne à mobilité réduite), 

- arrêts minute,  
- parc pour les vélos,  
- abris bus pour les cars d’intermodalité et, pour 

les commerces,  
- places de stationnement en zone bleue. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le nouveau parvis avec aménagements 
paysagers offre aux usagers un secteur de 
convivialité. 

Le coût de ces travaux s’élève à 750 000 € TTC 
qui ont fait l’objet d’un regroupement de 
commandes entre les 3 communes . 

Une subvention de la part du Conseil Régional 
s’élève à 50 % pour les travaux liés aux transports. 
Chaque commune a obtenu des subventions des 
Conseils Généraux de la Manche et du Calvados, 
de l’Etat via la DETR, des Syndicats 
d’électrification et un apport de la part de la SNCF. 

3 - La passerelle : Le Président de Région 
Laurent Beauvais  a signalé «  Notre engagement 
dans cette gare, 50% de subvention nous a 
semblé évident de par sa position et sa 
fréquentation, il reste maintenant à assurer la 3eme 

phase du projet : l’installation de 2 ascenseurs 
pour le franchissement des voies. Cette phase 
se concrétisera en 2014 avec mise en service 
en fin d’année ».    

 

 

 

 

 

Les travaux en gare de GRANVILLE 

Des travaux préliminaires à la construction de 
l’Atelier de Maintenance des rames Régiolis ont 
été réalisés. 

Ils ont consisté en la modification du plan des 
voies, en vue de la création d’une voie de tiroir 
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(anciennement voie 20) côté Granville, ils se sont 
déroulés du 15 avril au 7 juin 2013. 

 

 

 

 

 

 

La création de cette voie de tiroir est essentielle 
pour la qualité d’accès à la gare et permet : 

- d’avoir une voie desservant toutes les autres, 

- d’avoir la capacité de sortie des rames des 
deux côtés de l’atelier de maintenance et, 
ainsi, d’éviter les rames "coincées", 

- de supprimer l’ensemble des voies "cul de 
sac", 

- d’offrir une alternative à la voie tiroir côté 
Paris. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Toutes ces modifications permettent un gain 
important sur le mouvement. 

En prélude à la démolition de la halle 
marchandise, 

- la voie de débord 24 a été supprimée, 

- la voie de débord 26 sera raccourcie 
ultérieurement. 

 

Les travaux Avranches-Dol 

Les travaux de modernisation prévus entre 
Avranches et Dol se dérouleront du 6 janvier au 30 
mai 2014, entraînant une fermeture de la ligne 
entre Coutances et Dol. 

L'ADPCR avait demandé que, pendant cette 
période, les trains CAEN-RENNES, limités à 
Coutances, soient prolongés jusqu'à GRANVILLE. 
Le Conseil Régional n'a pas retenu cette demande 
car les usagers se seraient familiarisés avec cette 
nouvelle desserte alors qu'elle n'aurait pas pu être 

prolongée au-delà des travaux, pour des raisons 
financières ! 

Nous avons insisté sur le fait qu'il est primordial 
que le service de substitution organisé soit le plus 
performant possible. Nous avons demandé que les 
cars en provenance de Coutances, après avoir 
desservi Avranches, se dirigent directement vers 
Rennes par l'autoroute A 84 et que des navettes 
soient organisées à partir d'Avranches pour 
desservir Pontorson et Dol. La question est 
actuellement à l'étude. 

La SNCF nous a assurés que le service serait 
assuré avec des cars de grand confort afin de ne 
pas dissuader la clientèle. Il est à noter que les 
fermetures intervenues en 2011 avaient provoqué 
une chute de trafic de 15%. Dans ces cas, une 
fraction de la clientèle est perdue définitivement 
car elle s'est organisée autrement, en ayant 
recours notamment au covoiturage. 

 

La ligne nouvelle Paris-Normandie 

Une bonne nouvelle pour la Basse-Normandie  

Le projet de création d'une ligne nouvelle 
desservant les deux Normandie figurait dans le 
Schéma National des Infrastructures de 
Transports établi par l'ancien Gouvernement. La 
totalité des dépenses prévues en matière 
ferroviaire, routière, fluviale et aérienne s'élevant à 
245 milliards d'euros, il a été nécessaire de faire 
des choix et de déterminer les projets prioritaires, 
réalistes, en raison de la faiblesse des 
financements publics disponibles. 

Cette mission a été confiée à une commission 
appelée "Mobilité 21" présidée par Philippe 
DURON, Député-Maire de CAEN et Président de 
l'Agence de financement des infrastructures de 
transport de France (abrégé en AFITF). 

Les conclusions de cette commission ont été 
remises le 26 juin au Gouvernement dans un 
rapport appelé "Pour un schéma national de 
mobilité durable". Nous reproduisons ci-dessous le 
paragraphe concernant la ligne en direction de la 
Normandie : 

"L’axe Paris Normandie est aujourd’hui 
globalement saturé et fonctionne mal, notamment 
parce que sa partie la plus proche  de Paris 
supporte les flux composites importants de la 
région francilienne. Le projet crée une ligne 
nouvelle Paris – Mantes – Rouen – Le Havre, 
complétée par une section en direction de Caen et 
Cherbourg. Il doit permettre d’augmenter la 
capacité du système ferroviaire depuis et vers les 
deux régions normandes ainsi que d’améliorer la 
régularité des circulations en séparant mieux les 
trains lents assurant la desserte locale et les trains 
nationaux plus rapides entre Paris et le Mantois. Il 
doit aussi permettre de gagner du temps sur les 
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relations entre les agglomérations normandes et 
Paris ainsi qu’entre les agglomérations 
normandes. Le développement attendu des 
relations périurbaines à Rouen devrait dégager de 
la capacité pour le fret, en complément de 
l’augmentation de capacité qu’offre la réalisation 
du projet d’électrification de Gisors – Serqueux. 

Au regard des éléments qu’elle a eus à 
disposition, la commission considère que la 
réalisation du projet peut être séquencée et que 
dans ce cadre, le traitement du nœud ferroviaire 
Paris- Saint Lazare – Mantes et celui de la gare 
nouvelle de Rouen constituent les premières 
priorités à mettre en œuvre. 

Dans ce contexte, après un examen attentif des 
enjeux, notamment de désaturation, la commission 
classe le traitement du nœud ferroviaire Paris- 
Saint Lazare – Mantes et celui de la gare nouvelle 
de Rouen en premières priorités dans le scénario 
n°2, le reste du projet étant classé en secondes 
priorités. Dans le scénario n°1, après analyse 
comparative des enjeux, elle retient en premières 
priorités le traitement de la section Paris - Saint 
Lazare – Mantes en raison de son impact sur le 
niveau de service d’une partie substantielle du 
réseau ferroviaire de la région francilienne. Le 
traitement de la gare nouvelle de Rouen est classé 
avec le reste du projet en secondes priorités." 

Le classement de ce projet dans les premières 
priorités signifie qu'il sera engagé avant 2030 et 
qu'en conséquence les études doivent être 
poursuivies de façon active. 

Ce délai peut paraître bien lointain mais en raison 
des délais d'études nécessaires et de la réalisation 
des travaux (voir ci-dessous), une date plus 
proche ne peut raisonnablement être envisagée. Il 
est à noter que ces premiers travaux s'inscrivent 
dans le cadre du projet global envisagé au départ, 
une seconde tranche sera réalisée entre 2030 et 
2050 et enfin, la troisième après 2050 ! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Certes, le gain de temps obtenu ne sera pas 
énorme, de l'ordre d'un quart d'heure, mais nous 
gagnerons en ponctualité car la séparation des 
trafics grandes lignes et banlieue permettra une 
meilleure fluidité et ainsi des trains 
supplémentaires pourront être créés. 

Le 9 juillet, Jean-Marc Ayrault a dévoilé les 
arbitrages réalisés par le gouvernement. La 
plupart  des projets de ligne à grande vitesse sur 
l'hexagone a été repoussée après 2030. La 
Normandie est bien servie. Le scénario 2 du 
rapport Duron a été retenu par le Premier Ministre, 
ce qui signifie que, d'ici à 2030, les travaux pour 
améliorer le tronçon entre Paris Saint-Lazare et 
Mantes-la-Jolie devraient être réalisés. Une 
nouvelle gare à Rouen est aussi envisagée. 

Par ailleurs, l'électrification et l'aménagement de 
l'axe ferroviaire Serqueux-Gisors vont être réalisés 
pour le fret. L'objectif est aussi de désengorger la 
ligne Mantes-la-Jolie-Paris, aujourd'hui 
extrêmement saturée.  

Toutefois, tous ces projets devraient être 
rediscutés tous les cinq ans, dans le cadre du 
contrat Etat-Région, en fonction de leurs avancées 
et des financements. 

 

L'arrivée des Régiolis sur Paris-
Granville 

Nous avons surpris récemment un automoteur 
Régiolis en gare de CAEN. Il effectuait des essais 
entre CAEN et CHERBOURG. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L'arrivée de deux engins est prévue en novembre 
2013 mais, en raison des différents tests à réaliser 
et des formations du personnel nécessaires, leur 
mise en service est envisagée à partir de juillet 
2014. 
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Ouest-France 15-16 juin 2013 

 

 

 La Manche Libre 

Ouest-France 17 juin 2013 

  

Ouest-France 10 juillet 2013 
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Bulletin d'information de l'ADPCR 
Association pour la Défense et la Promotion de la ligne ferroviaire CAEN-SAINT-LO-RENNES 

Siège social : Hôtel de Ville BP 330 
50010 SAINT-LO CEDEX 

e-mail : adpcr.saint-lo@orange.fr � 02.33.47.75.49 

Site internet : www.adpcr.fr 
 

 

La Manche Libre 6 juillet 2013 

  Ouest-France 2 juillet 2013 


