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Editorial
L’ADPCR EST EN DEUIL

ol - Triste m_ois de juin qui par
b deux fois a plongé les
membres de 'ADPCR dans

la peine.

Le 11 juin, nous apprenions
le décés d'André
GOBICHON, ancien
correspondant de DOL,
puis le 27 la nouvelle
du décés de Dominique
GOURMAUD se répandit a la fois dans la famille
cheminote et parmi les membres de notre
association.

Et pourtant, le samedi 22 juin, il nous réunissait
tous pour célébrer son départ en retraite. Bien sdr,
nous savions qu’il luttait de toutes ses forces
contre la maladie mais tous on le croyait quand il
nous parlait de ses projets pour la retraite et en
particulier quand il envisageait son retour au sein
du Conseil d’administration de I'ADPCR pour
remplir pleinement son réle de vice-président.

Hélas, le samedi 29 juin, il nous réunissait a
nouveau pour un dernier au revoir.

Cest en votre nom a tous que le conseil
d'administration a présenté a ces deux familles
dans la peine ses condoléances, les assurant de

son soutien et de sa reconnaissance.

Vous trouverez ci-aprés [lallocution que jai
prononcée lors de linhumation de Dominique
Gourmaud en I'église de la Haye-Pesnel.

Dominique

Nous sommes en 1990. Tu es de la grande
maison que I'on appelle SNCF et déja tu sais que
pour des raisons de rentabilité, cette derniére,
forte du succés des nouveaux TGV, a pour projet
de fermer de nombreuses lignes secondaires.
Cela tu ne peux pas l'accepter car contraire a ce
qui est le coceur méme de ton action syndicale, je
veux dire : un service public a destination de tous
et prioritairement des plus faibles.
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Qui plus est, la ligne Caen-Rennes, ta ligne , celle
dont tu as la charge de I'entretien est sur la liste

Rien d'étonnant qu’en cette fin d’'année 1990, tu te
retrouves avec une poignée d’hommes et de
femmes résolus a défendre cet outil indispensable
au développement économique de la Manche, aux
c6tés de Guy FONTENELLE, pour créer une
association de défense et de promotion de la ligne
Caen-Rennes : TADPCR.

Tu en deviens rapidement vice-président puis
responsable de [latelier infrastructure. La, ton
expertise est fondamentale car ta connaissance du
métier et le réalisme qui te caractérise, aideront
FADPCR a devenir un interlocuteur crédible,
convaincant et écouté des élus et de la SNCF.

Au sein du comité exécutif, les avis sont parfois
divergents et, parmi ses membres les cheminots
ont le verbe haut ; toujours d’humeur égale et bon
pédagogue tu sais ramener le calme et expliquer
aux non-initiés, pourquoi la technique ferroviaire
impose tels ou tels choix.

Une fois la ligne sauvée, il fallut la rénover. Et la
tes compétences deviennent capitales.

Combien de fois tu as remis les membres du
comité exécutif sur "la bonne voie". Coupant les
ailes au canard révant de LGV et de TGV entre
Lison et Dol-de-Bretagne. Ainsi, 'ADPCR, forte
alors de plus de 600 membres et du soutien de
150 collectivités locales, a su garder raison et
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continuer son combat pour un service de qualité a
la population.

Dominique, quand on m’'a demandé de prendre les
rénes de I'association, moi, I'ouvrier de la derniére
heure, je savais pouvoir compter sur toi. Toi,
toujours prét a rendre service et a aider les autres.
Hélas la maladie en a décidé autrement.

Dans I'ombre de ta maladie, de chez toi, tu as
continué a nous aider a tracer I'avenir de 'ADPCR,
n‘acceptant pas les solutions minimalistes
proposées pour la modernisation du dernier
troncon entre Avranches et Dol-de-Bretagne mais
nous mettant en garde contre toutes remises en
cause des décisions qui sauvaient définitivement
ta LIGNE. Samedi dernier, dans un dernier effort
contre la maladie, tu rassemblais tous tes amis
pour célébrer le passage a une nouvelle vie : LA
RETRAITE.

Toute la soirée, debout, tu as été présent aux
autres, sans te plaindre, remerciant chacun d’avoir
partagé avec lui ce moment de bonheur.

Avant de te quitter, je t'avais proposé d’organiser
les Conseils dadministration de I'ADPCR a
Folligny pour que tu puisses étre des nétres. Ton
visage s’est épanoui et dans un grand sourire, tu
m’as dit: quelle bonne idée, oui ce sera bien,

Merci

Ce merci c'est a toi que nous le disons, a toi a
ton épouse et a tes enfants  qui ont eu a souffrir
de ton absence alors que nous profitions de ta
passion pour ton métier et de ta vision de I'avenir.

Dominique, samedi dernier nous ne savions
pas encore que tu posais les derniers tire-
fonds d'une LVE ! Une Ligne Vers 'Eternité.

Xavier Jacquet

Hommage a André Gobichon

André, correspondant de
I'ADPCR pour la région
de Dol, nous a quittés le
11 juin, a la suite d'une
maladie longue et
douloureuse, a l'age de
76 ans.

En tant de Maire-Adjoint
de Dol, il s'est engagé
tres tb6t aux coOtés de
Michel Esneu, Sénateur-
Maire, pour la défense
du chemin de fer et de la
ligne CAEN-RENNES.

Il a toujours été soucieux d'obtenir une meilleure
desserte vers la Normandie. Il s'est beaucoup
impliqué dans la rénovation de la gare de Doal,
notamment au niveau de la réalisation des
parkings, faisant valoir des solutions de bon sens,

ce qui le caractérisait. Il a plaidé aussi pour plus
d'arréts de TGV.

Nous nous souviendrons de sa gentillesse et de
ses qualités relationnelles basées sur la simplicité
et la convivialité. Lors de réunions a Dol, il nous a
toujours réservé le meilleur accueil. Il était toujours
présent lors des manifestations organisées par
I'ADPCR, la derniére en date remontant au 28 ao(t
2011 en gare d'Avranches. On le voit sur la photo
ci-dessus, brandissant la pancarte demandant de
meilleures correspondances en direction de Dinan
et Saint-Malo.

C'était un homme trés investi, dans de
nombreuses associations comme le cinéma de Dol
dont il a été la cheville ouvriere, dans son activité
professionnelle et dans son mandat électif.

Sa disparition est fortement ressentie par tous
ceux qui le cétoyaient. Qu'il soit remercié pour
toute son ceuvre !

L'ADPCR renouvelle a son épouse et a toute sa
famille ses condoléances les plus attristées.

La nouvelle relation CAEN-GRANVILLE

Depuis le 27 mars 2011, le raccordement de
Folligny est opérationnel, il permet de relier
directement la ligne Lison-Dol a Granville sans
avoir a effectuer un rebroussement en gare.

Vers Avranches et
Rennes

Vers Villedieu et
Paris

Il a été construit pour envisager des relations
régulieres entre GRANVILLE, agglomération de
28 000 habitants, et CAEN, capitale régionale.

Cependant, les exigences financieres de la SNCF
pour prolonger 3 allers et retours CAEN-
COUTANCES ne permettent pas au Conseil
Régional de budgéter la création de ces
kilometres/trains. Il est uniquement possible de
créer une desserte estivale, du 7 juillet au 28 aodt.

2013 sera I'année de son lancement.

Elle vise plus particulierement une clientéle
touristigue qui souhaite visiter les hauts lieux
touristiques :

CAEN-BAYEUX-SAINT-LO-COUTANCES et
GRANVILLE

et tous les Bas-Normands amoureux de leur
région qui ne se lassent pas de la faire découvrir
ou de la revoir.
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Une tarification préférentielle
Afin de faciliter I'acces a ces trains, un tarif spécial
est appliqué : VISI'TER

Il est identique a celui pratiqué tout au long de
I'année sur le réseau bas-normand, le samedi et le
dimanche.

Ce tarif, obtenu aprés avoir acheté une carte
vendue 7 €, valable un an, est appliqué sur les 3
allers et retours directs CAEN-GRANVILLE.

Voir en annexe 1 les horaires et la documentation
sur le produit Visi'ter.

Afin de faire connaitre cette nouvelle relation, le
Conseil Régional a organisé une conférence de
presse puis 'ADPCR, dans son réle de promotion,
a organisé deux réunions d'information, a
Coutances et a Saint-L6 afin de sensibiliser les
partenaires du tourisme : offices de tourisme,
commergants...

Espérons que le succes remporté par cette
nouvelle relation incitera les décideurs a la
prolonger toute l'année, c'est une des
principales revendications de I'ADPCR.

Les horaires de I'été 2013

A part la mise en ceuvre des relations CAEN-
GRANVILLE, la desserte ne subit pas de
changements fondamentaux. Des modifications
d'horaires sont a noter en raison des
correspondances a assurer avec la ligne PARIS-
CHERBOURG encore pénalisée par des
allongements de temps de parcours en raison des
travaux. En semaine, le dernier train RENNES
(16:54)/ICAEN  (19:50) n'assurera plus la
correspondance vers PARIS car le dernier train
part de CAEN a 19:35.

Il est a noter que depuis fin 2011, les temps de
trajets ont sans cesse augmenté entre Paris et
Cherbourg, certains trains subissant une
augmentation de 28 mn !

Lors d'une rencontre avec la SNCF, il nous a été
précisé que la situation devrait redevenir normale

au service annuel 2014, c'est-a-dire a partir du 8
décembre 2013, mais il sera tenu compte de
limitations de vitesse temporaires transformées en
limitations permanentes aux environs de Bréval,
ce qui augmentera légérement la durée du
voyage.

Par ailleurs, pour compenser la suppression du
premier train RENNES (05:42)/CAEN (08:41)
pendant la période estivale, un autocar est mis,
comme l'an dernier, en circulation entre
PONTORSON (05:36) et LISON (08:07) via
GRANVILLE (06:36). Cette solution, certes pas
trés performante, permet toutefois aux abonnés du
Sud-Manche de se rendre a leur travail.

/ Nogertos
o temediatoe
mpVers paris
e mans | lp gl Vers L Mans
vestoursh

Par ailleurs, en ce qui concerne les relations
GRANVILLE-RENNES, nous demandons que :

- I'été, toutes les correspondances soient
assurées a Folligny avec les trains a destination
ou en provenance de Rennes, a linstar de ce
gue nous avons obtenu pour le reste de
'année,

- le tableau-horaire créé a notre demande
reprenne les relations possibles entre ces deux
viles en empruntant la Ligne Baie entre
Granville et Dol.

La Ligne Baie 2013

L'autre fagon de parcourir le Mont

Du 7 Juillet au 25 Aodt, que vous receviez des
membres de la famille, des amis ou que vous
gériez des chambres d'hdtes ou un camping a la
ferme, les offres de transport public mises en
place par le Conseil régional vous intéresseront et
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vous feront découvrir la région sous un jour
différent.

« Ligne Baie » est une offre de transports
compléete de Granvile a Saint-Malo , pour
musarder sur les chemins de traverse qui ménent
au Mont-Saint-Michel. Oubliez la voiture et
embarquez a bord des TER (Transports Express
Régionaux) ou des cars qui sillonnent la baie d’est
en ouest. Enfourchez une bicyclette a Pontorson,
ou encore installez-vous dans les cars mis en
place pour rejoindre la Merveille. Avec cette offre
train, train+car ou train +vélo, « Ligne Baie » vous
apporte pour la 5éme année un point de vue
imprenable et inédit sur 'immense Baie du Mont-
Saint-Michel.

Le Pass Ligne Baie est une formule de pass
transport d'une journée (12 € adulte / 6 € enfant de
4 a 11 ans), valable sur I'ensemble des trains et
cars TER desservant les gares comprises entre
Folligny-Granville, en Normandie, et Saint-Malo,
en Bretagne. L'offre transport comprend aussi bien
les trajets en train que les correspondances a bord
des bus urbains de Saint-Malo ou des cars
desservant le Mont-Saint-Michel a partir des
différentes gares de la baie. Le vélo et la
randonnée pédestre a destination du Mont sont
également compris dans le pass Ligne Baie a
partir de Pontorson. Possibilité également
d'emprunter un vélo en gare de Granville.

‘ Decowvrez (e Mont
ARLYEMENE

En bonus, le pass offre de nombreuses
réductions dans les différents musées et
animations en place dans tous les sites de la baie.

En résumé : avec un Pass 1 jour, vous pouvez
partir de Granville en train jusqu'a Pontorson, la
vous prenez le car jusqu'au Mont Saint Michel
(aller-retour gratuit sur présentation du Pass) ou
en vélo adultes ou enfants, sur réservation la veille
avant 18h (aller-retour gratuit sur présentation du
Pass). Vous pouvez aussi vous rendre a Cancale
ou Saint Malo ou les randonnées ou visites
permettent toutes de belles découvertes (le Pass
vous ouvre des réductions sur la plus part des
visites et le bus pour le centre de St Malo est
gratuit).

Certains jours des animations ponctuent votre
voyage en train, deux compagnies animent votre
voyage, de chants, d'histoires et évoquent des
Iégendes du Mont, de marins...

LES trains Entrent en SCene |

Afin de rendre votre séjour en Baie du Mont Saint-Michel encore plus agréable,
de nombreuses animations ponctueront vos voyages en train !

La cite corsaire |

Bienve célébre dans le monde

ssibles a tous.

enue a Saint-M or
Dés votre arrivée en gare, trois parcours so

Allez vite en gare, a I'Office de Tourisme ou sur
www.lignebaie.fr chercher les brochures, horaires,
informations diverses...

La Ligne Baie se fait connaitre !

Afin de sensibiliser et mobiliser les acteurs
institutionnels  (Offices  de  tourisme) et
les prestataires touristiques de la Baie du Mont-St
Michel (hotels, campings, gites, chambres
d'hétes ...), le Conseil régional a organisé un
moment d'information accessible au plus grand
nombre.

En partenariat avec la CCl Centre et Sud Manche,
engagée dans une démarche favorisant les
déplacements touristiques sans voiture avec le
déploiement d'un kit Ecomobilité, une présentation
de la Ligne Baie lors de deux demi-journées de
formation "Mobile en Baie" a été organisée les 10
et 11 juin 2013 a Avranches.

Les nombreuses possibilitéts de se déplacer
autrement qu'en voiture dans la Baie du Mont-
Saint-Michel ont été présentées de maniere
ludique et interactive.
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Une représentation d'une des animations
proposées dans le train Ligne Baie a cléturé ces
journées.

Les responsables d’hébergements touristiques et
leurs réceptionnistes ainsi que les offices de
tourisme et les partenaires de la Ligne Baie, dont
I'ADPCR, y ont participé. La documentation Ligne
Baie a été distribuée a cette occasion, avec
I'ensemble des aspects pratiques du kit "Mobile en
Baie".

Le kit « Mobile en Baie », pour développer le
tourisme sans voiture

Pour aider les professionnels du tourisme du Pays
de la Baie du Mont-Saint-Michel a mieux informer
leurs clients non motorisés, la Chambre de
Commerce et d’Industrie Centre et Sud Manche a
concu un outil d'information éco-mobilités : le kit
« Mobile en Baie ». Concrétement, il aidera les
chefs d'entreprises et leurs réceptionnistes a
mieux communiquer aupres du futur client : « vous
n‘avez pas de voiture, ce n'est pas un probléme ;
venez dans mon établissement, je vous garantis
un séjour agréable ! ». Une premiére réponse aux
enjeux du prix des carburants et des nouveaux
modes de déplacements des touristes, que ne
doivent pas négliger les entreprises du tourisme.
Ce kit a été réalisé en concertation avec les
partenaires techniques (Syndicat Mixte du Pays de
la Baie du Mont-Saint-Michel, Conseil régional de
Basse-Normandie, Conseil général de la Manche
et Manche Tourisme) et n'aurait pas abouti sans
I'appui financier de I'Union européenne et I'’Agence
de 'environnement et de la maitrise de I'énergie
(ADEME) en Basse-Normandie. Le kit comprend :

- une carte multimodale et les informations utiles

au client pour affichage a [I'accueil de
I'hébergement,

- un livret pédagogique pour (in)former le
professionnel,

- une charte d’engagement volontaire pour ceux
qui souhaitent montrer leur engagement en
faveur d’'un tourisme éco-mobile,

- des brochures utiles de partenaires.

Un train soi-disant parti en avance !

Kit d'information éco-mobilités

Mobile en Baie

s de |
= iz o ot Venecamparmant
T CCloentRe B) 3] [ ] : i m;s
3 ETSUDMANCHE A X L3 4
CT=— R _ e

Des le 9 mai, les médias ont propagé une
information selon laquelle le train PARIS-
CHERBOURG serait parti avec 40 mn d'avance, a
11 h 32 au lieu de 12 h 10 en raison. Une
explication s'impose.

Le jeudi 9 mai était jour de féte (Ascension) donc
le train n°3307 partant a 12 h 10 qui a lieu tous les
jours sauf les sam, dim et fétes n’était pas prévu
circuler (cf renvoi 1 de la fiche horaire Paris-
Cherbourg n°303).

'y a eu un cafouillage a Saint-Lazare
certainement a cause de cela, et des travaux, bien
gu'une fiche ait été créée a cet effet (voir ci-
dessous). Elle figurait au moins sur le site Ter
Basse-Normandie, avec le 3307 partant a 11 h 32.
Elle était certainement a Saint-Lazare mais pas
suffisamment visible.

A |NFO TRAF'C CHERBOURG -

CAEN - LISIEUX

TRAVAUX PARIS

PARIS SAINT LAZARE - CAEN - CHERBOURG

Le mercredi 8 mai 2013
Le jeudi 9 mai 2013
Le vendredi 10 mai 2013

> Suite aux travaux au passage a niveau de Vernouillet,
certains trains INTERCITES ont un départ avancé ou une
arrivée retardée en gare de Paris Saint Lazare.

» Le jeudi 9 mai

NTERITES | WTERCTES | INTERCITES

W01 NP/ 305 0
Paris Saint Lazare 0642 0802 0933 § 1132
Mantes la Jolie | | \ I
Evreux 0ot 04 | I
Bernay 0626 | 1008 | |
Lisieux Y v/ B I
Caen 0926 | 1057 | 12204 142
Bayeux | 1238 1436
Lison | 1285 1453
Carentan 1003 1307 | 1504
Valognes 1019 1322 R 1520
Cherbourg 10:34 1331\

La SNCF a reconnu lors d'une réunion avec les
associations de consommateurs a laquelle
ADPCR participait, qu'un dysfonctionnement

s'était produit au niveau du systeme d'information.

La gare de LISON s'est embellie

L’inauguration des abords et du parvis de la gare
de LISON, le samedi 15 juin 2013, a été faite sous
la présidence de :

Monsieur Laurent BEAUVAIS, Président du
Conseil Régional de Basse-Normandie,

En présence de :
Monsieur Adolphe COLRAT, Préfet de la Manche,
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Monsieur Benoit LEMAIRE, Sous-préfet de
Bayeux,

Des élus du Conseil Général du Calvados et de la
Manche.
Excusés :

Monsieur Jean-Léonce DUPONT, Sénateur,
Président du Conseil Général du Calvados,

Monsieur Jean-Francois LEGRAND, Président du
Conseil Général de la Manche,

Monsieur BIZET, Sénateur de la Manche,
Messieurs TRAVERS et GOSSELIN, Députés.

s S ==

PROJET DE RENOVATION DE LA GARE
REGIONALE TER.

1 - Rénovation des batiments de la gare en
2011/2012 - Maitre d’ouvrage SNCF.

Les travaux pour une gare régionale consistent par
la mise en valeur avec peinture intérieure et
extérieure, réaménagement du hall, restructuration
compléte de I'espace « billetterie », porte d’acces
automatique,

En fonction d’'une gare de correspondance des
abris quais plus grands (8mx2m) sont installés, 3
sur le quai des voies 2 - 4 avec composteur et
1 sur le quai voie 1.

Montant de I'opération des travaux : 1.029.700 €,
financés a 50 % par le Conseil Régional, 25 % par
la SNCF et 12,5 % pour chaque Conseil Général
de la Manche et du Calvados.

2 - Parvis et abords de la gare. Cette gare a été
construite en 1860 avec une particularité
administrative ; elle est située sur le territoire de :

a) 3 communes Lison, Moon-sur-Elle, Ste-
Marguerite d’Elle

b) 2 départements : Calvados et Manche

¢) 3 intercommunalités : communautés de I'Elle,
d’Isigny-Grandcamp et Le Molay-Littry-Balleroy.

Cette gare de correspondance est un noeud
ferroviaire qui dessert les lignes Paris-Cherbourg
et Caen-Rennes et permet la liaison entre la
Basse-Normandie et la Bretagne. Elle accueille
160 000 usagers/an et est desservie par 450
trains/semaine.

Des travaux étaient nécessaires :

- redimensionner les parkings en créant 200
places réparties en stationnements de courte et
longue durée,

- places réservées pour les taxis, mise en
accessibilité PMR (personne a mobilité réduite),

- arréts minute,

- parc pour les vélos,

- abris bus pour les cars d’intermodalité et, pour
les commerces,

- places de stationnement en zone bleue.

Le nouveau parvis avec aménagements
paysagers offre aux usagers un secteur de
convivialité.

Le colit de ces travaux s’'éleve a 750 000 € TTC
qui ont fait l'objet d'un regroupement de
commandes entre les 3 communes

Une subvention de la part du Conseil Régional
s'éleve a 50 % pour les travaux liés aux transports.
Chaque commune a obtenu des subventions des
Conseils Généraux de la Manche et du Calvados,
de [I'Etat via la DETR, des Syndicats
d’électrification et un apport de la part de la SNCF.

3 - La passerelle: Le Président de Région
Laurent Beauvais a signalé « Notre engagement
dans cette gare, 50% de subvention nous a
semblé évident de par sa position et sa
fréquentation, il reste maintenant a assurer la 3°™
phase du projet : l'installation de 2 ascenseurs
pour le franchissement des voies. Cette phase

se concrétisera en 2014 avec mise en service
en fin d'année ».

Les travaux en gare de GRANVILLE

Des travaux préliminaires a la construction de
I'Atelier de Maintenance des rames Régiolis ont
été réalisés.

lls ont consisté en la modification du plan des
voies, en vue de la création d’'une voie de tiroir

ADPCR-INFOS n°77 — juillet 2013 — page 6



(anciennement voie 20) coété Granville, ils se sont
déroulés du 15 avril au 7 juin 2013.

La création de cette voie de tiroir est essentielle
pour la qualité d'accés a la gare et permet :

- d’avoir une voie desservant toutes les autres,

- davoir la capacité de sortie des rames des
deux cOtés de l'atelier de maintenance et,
ainsi, d’éviter les rames "coincées",

- de supprimer I'ensemble des voies "cul de

sac’,

- doffrir une alternative a la voie tiroir coté
Paris.

Toutes ces modifications permettent un gain
important sur le mouvement.

En prélude a la démolition de la halle
marchandise,

- lavoie de débord 24 a été supprimée,

- la voie de débord 26 sera raccourcie
ultérieurement.

prolongée au-dela des travaux, pour des raisons
financiéres !

Nous avons insisté sur le fait qu'il est primordial
gue le service de substitution organisé soit le plus
performant possible. Nous avons demandé que les
cars en provenance de Coutances, apres avoir
desservi Avranches, se dirigent directement vers
Rennes par l'autoroute A 84 et que des navettes
soient organisées a partir d'Avranches pour
desservir Pontorson et Dol. La question est
actuellement a I'étude.

La SNCF nous a assurés que le service serait
assuré avec des cars de grand confort afin de ne
pas dissuader la clientéle. Il est a noter que les
fermetures intervenues en 2011 avaient provoqué
une chute de trafic de 15%. Dans ces cas, une
fraction de la clientéle est perdue définitivement
car elle s'est organisée autrement, en ayant
recours notamment au covoiturage.

La ligne nouvelle Paris-Normandie

Les travaux Avranches-Dol

Les travaux de modernisation prévus entre
Avranches et Dol se dérouleront du 6 janvier au 30
mai 2014, entrainant une fermeture de la ligne
entre Coutances et Dol.

L'ADPCR avait demandé que, pendant cette
période, les trains CAEN-RENNES, Ilimités a
Coutances, soient prolongés jusqu'a GRANVILLE.
Le Conseil Régional n'a pas retenu cette demande
car les usagers se seraient familiarisés avec cette
nouvelle desserte alors qu'elle n'aurait pas pu étre

Une bonne nouvelle pour la Basse-Normandie

Le projet de création d'une ligne nouvelle
desservant les deux Normandie figurait dans le
Schéma National des Infrastructures de
Transports établi par l'ancien Gouvernement. La
totalité des dépenses prévues en matiere
ferroviaire, routiére, fluviale et aérienne s'élevant a
245 milliards d'euros, il a été nécessaire de faire
des choix et de déterminer les projets prioritaires,
réalistes, en raison de la faiblesse des
financements publics disponibles.

Cette mission a été confiée a une commission
appelée "Mobilité 21" présidée par Philippe
DURON, Député-Maire de CAEN et Président de
I'Agence de financement des infrastructures de
transport de France (abrégé en AFITF).

Les conclusions de cette commission ont été
remises le 26 juin au Gouvernement dans un
rapport appelé "Pour un schéma national de
mobilité durable". Nous reproduisons ci-dessous le
paragraphe concernant la ligne en direction de la
Normandie :

"L'axe  Paris Normandie est aujourdhui
globalement saturé et fonctionne mal, notamment
parce que sa partie la plus proche de Paris
supporte les flux composites importants de la
région francilienne. Le projet crée une ligne
nouvelle Paris — Mantes — Rouen — Le Havre,
complétée par une section en direction de Caen et
Cherbourg. 1l doit permettre d’augmenter la
capacité du systeme ferroviaire depuis et vers les
deux régions normandes ainsi que d'améliorer la
régularité des circulations en séparant mieux les
trains lents assurant la desserte locale et les trains
nationaux plus rapides entre Paris et le Mantois. Il
doit aussi permettre de gagner du temps sur les
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relations entre les agglomérations normandes et
Paris ainsi qgu'entre les agglomérations
normandes. Le développement attendu des
relations périurbaines a Rouen devrait dégager de
la capacité pour le fret, en complément de
'augmentation de capacité qu’offre la réalisation
du projet d’électrification de Gisors — Serqueux.

Au regard des éléments quelle a eus a
disposition, la commission considére que la
réalisation du projet peut étre séquencée et que
dans ce cadre, le traitement du nosud ferroviaire
Paris- Saint Lazare — Mantes et celui de la gare
nouvelle de Rouen constituent les premiéres
priorités a mettre en ceuvre.

Dans ce contexte, aprés un examen attentif des
enjeux, notamment de désaturation, la commission
classe le traitement du nceud ferroviaire Paris-
Saint Lazare — Mantes et celui de la gare nouvelle
de Rouen en premiéres priorités dans le scénario
n2, le reste du projet étant classé en secondes
priorités. Dans le scénario n°l, aprés analyse
comparative des enjeux, elle retient en premiéres
priorités le traitement de la section Paris - Saint
Lazare — Mantes en raison de son impact sur le
niveau de service d'une partie substantielle du
réseau ferroviaire de la région francilienne. Le
traitement de la gare nouvelle de Rouen est classé
avec le reste du projet en secondes priorités."

Le classement de ce projet dans les premiéres
priorités signifie qu'il sera engagé avant 2030 et
gu'en conséquence les études doivent étre
poursuivies de fagon active.

Ce délai peut paraitre bien lointain mais en raison
des délais d'études nécessaires et de la réalisation
des travaux (voir ci-dessous), une date plus
proche ne peut raisonnablement étre envisagée. I
est a noter que ces premiers travaux s'inscrivent
dans le cadre du projet global envisagé au départ,
une seconde tranche sera réalisée entre 2030 et
2050 et enfin, la troisieme apres 2050 !

ETUDES PREALABLES A L"ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE
{concertation continue)

N

FONCTIONNALITES ET TRACE

pes

ENQUETE ETUDES DE DETAIL TRAVAUX

D'UTILITE PUBLIQUE (concertation continuel (information du public)
DECLARATION HMENSIONNEMENT MISE EN SERVICE
FUTILTE DES OUVRAGES ET
PUBLIQUE ACQUISITIONS FONCIERES

Certes, le gain de temps obtenu ne sera pas
énorme, de l'ordre d'un quart d'heure, mais nous
gagnerons en ponctualité car la séparation des
trafics grandes lignes et banlieue permettra une
meilleure  fluidité et ainsi des trains
supplémentaires pourront étre créés.

Le 9 juillet, Jean-Marc Ayrault a dévoilé les
arbitrages réalisés par le gouvernement. La
plupart des projets de ligne a grande vitesse sur
I'hexagone a été repoussée aprés 2030. La
Normandie est bien servie. Le scénario 2 du
rapport Duron a été retenu par le Premier Ministre,
ce qui signifie que, d'ici a 2030, les travaux pour
améliorer le troncon entre Paris Saint-Lazare et
Mantes-la-Jolie devraient étre réalisés. Une
nouvelle gare a Rouen est aussi envisagée.

Par ailleurs, I'électrification et I'aménagement de
I'axe ferroviaire Serqueux-Gisors vont étre réalisés
pour le fret. L'objectif est aussi de désengorger la
ligne Mantes-la-Jolie-Paris, aujourd'hui
extrémement saturée.

Toutefois, tous ces projets devraient étre
rediscutés tous les cinq ans, dans le cadre du
contrat Etat-Région, en fonction de leurs avancées
et des financements.

L'arrivée des Régiolis sur Paris-
Granville

Nous avons surpris récemment un automoteur
Régiolis en gare de CAEN. Il effectuait des essais
entre CAEN et CHERBOURG.

L'arrivée de deux engins est prévue en novembre
2013 mais, en raison des différents tests a réaliser
et des formations du personnel nécessaires, leur

mise en service est envisagée a partir de juillet
2014.
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les navettes j

Les navettes prendront les visiteurs du Mont-Saint-Michel depuis les parkings. lis n‘auront plus & parcourir
900 m a pied. Ce qui se traduit par une augmentation du stationnement de 8,50 € a 12 € pour 24 heures.
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Le Mont : greve et justice encore saisie

C'est ce qu'a décidé le TGl de Coutances. De son coté, le préfet
interdit de manifester sur la route qui méne au Mont.

Pour « entrave & la circulation et ac-
tion de gratuité des parkings en fa-

veur des usagers » au Mont-Saint--

Michel, Transdev (ex-Veolia) avait as-
signé en justice deux employés de
I'abbaye, trols Montols et 'associa-
tion « Agir ensemble pour le Mont =,
La comparution a eu lieu jeudi. Hier
apras-midi, le tribunal de grande ins-
tance de Coutances s'est déclaré in-
compétent sur le motif que la digue-
route reléve du domaine maritime.

Du ministére de la Culture ol il a
eté regu par le conseiller social de la
ministre, Thomas Pucci, secrétaire
général du SNMH-CGT, se réjouissait
de catte décision « qui signifie que
la procédure engagée par Trans-
dev s'arréte |a sauf si Transdev
s'adresse & une autre juridiction ».
Le secrétaire de la CGT Culture est,
par contre, sorti dégu de I'entrevue
avect le conselller de la ministre de
la Culture, « Rien de nouveau. Si
ce n'est, peut-étre, I'organisation
d'une table ronde que, nous CGT,
souhaitons la plus large possible et
dans les plus brefs délais ».

De son cité, Transdev, qui prend

acte de la « publication d'un arrété
préfectoral interdisant les manifes-
tations sur la chaussée », s'engage
4 ne pas « intenter d'autres procé-
dures judiciaires si les conditions
lui permettant d’'assurer ses ser-
vices sont respectées ». Au Mont-
Saint-Michel, Transdev veut « pou-
voir travailler normalement » et as-
surer « le service pour lequel il a
été mandaté par le syndicat mixte
du Mont-Saint-Michel ». Un service
« déficitaire de plusieurs millions
d'euros ».

Laurence Broseta, directrice géné-
rale France de Transdev, souhaite le
retour & la normale au Mont-Saint-Mi-
chel. « Il fait beau, les visiteurs sont
de retour. Nous devons pouvoir
les transporter dans les meilleures
conditions. »

Mais nouveau rebondissement :
cette fois, c'ast la commune du Mont-
Saint-Michel qui a saisi, jeudi, le tribu-
nal administratif de Caen, afin d'an-
nuler la hausse & 12 € des parkings
(auparavant a 8,50 €). Le tribunal doit
Juger si cette requéte est recevable.

Gréve des trains : colére des usagers

L'Union des usagers du Paris-Cher-
bourg réagit a la gréve surprise dé-
clenchée mardi en gare de Paris
Saint-Lazare. « Les effets de ce mou-
vement ont été catastrophiques
pour les usagers, assure Alexandre
Dumery, président de I'UDUPC: Si
I'association veut bien comprendre
que I'exercice du droit de gréve de-
meure, _|l est totalement inaccep-
table qu une tqile prise en otage des
usagers ait lieu. Cela, poursuit-il,

survient dans un contexte diffi-
cile. La régularité des trains de-
puis le début de I'année est catas-
trophique, avec un train sur quatre
qui accuse plus de dix minutes de
retard a l'arrivée, des conditions de
transport déplorables (toilettes dé-
fectueuses, chauffage aléatoire), et
des rumeurs insistantes de retour
du projet de réservation obligatoire
sur la ligne, jet refusé par les

usagers et les élus. »
©F -0 -2043-0F

Incroyable: le train Paris-Caen

part en avance!

Les usagers bas-normands ont I'habitude de déplorer les retards de
la SNCF. En raison de travaux sur la voie, jeudi 9 mai, le train Paris-
Caen-Cherbourg est parti avec 45 minutes d'avance sur I'horaire
prévu (12h10), depuis la gare Saint-Lazare. Une aubaine pour les
voyageurs pressés de regagner la Normandie ? Non! La SNCF avait
oublié de prévenir les usagers concernés. Pire, jusqu’a 11h50, des
billets étaient encore vendus et a 12 h, dans la gare elle-méme, le
départ du train a été annoncé au micro!

25 MAI 2013 La Manche Libre

0€&l D. habite Alés. Régulie-

rement, il prend le TGV

pour faire le trajet Nimes-
Lille. En fonction des horaires
choisis, la SNCF lui vend un bil-
let direct ou avec une correspon-
dance a Paris. Dans ce cas, il
est obligé de passer de la gare de
Lyon a celle du Nord ou vice-
versa. Pendant longtemps, il a
payé de sa poche
son ticketde RER
pour aller de I'une
a l'autre. Jusquau
jour otiil apprend
par hasard que ce nest pas la
peine! I1lui suffit de s'adresser a
un guichet ou, sur présentation
de son billet, on lui remettra une
contremarque gratuite valable
dans les transports en commun

"!E Petites cachotteries

voulu aller de Paris a Facture,
petite ville située sur la ligne Bor-
deaux/Arcachon. Il consulte le
site de la SNCF pour acheter un
billet A/R. Il lui sort «u meiller
tarif> a 151,10 € avec change-
ment de train 2 Bordeaux. Par
curiosité, il limite sa recherche
a un Paris/Bordeaux A/R. Le
site lui propose alors comme

«meilleur tarif> un

30€ en moina  ;DTGV299.80 €.
ai on fnactionne A cctic somme, il

aon pancouna

faut ajouter le prix
du billet de TER,
Bordeaux/Facture, soit un total
de 116 €. Bref, selon que l'on
fractionne ou non son parcours,
il peut y avoir plus de 30 € de dif-
férence. Les tarifs de la SNCF
réservent décidément bien des

franciliens. Lars L. a récemment suarises. ..®

Accés des handicapés au Mont : « Encore des progrés »

Président dﬁ I'association Mobilité
réduite, Jean-Michel Royer a tests,
hier, les nouveaux accés au Mont-
Saint-Michel. « Coété continent,
c’est super. Une bonne vingtaine
de parkings sont a disposition des
personnes’a mobilité réduite, a-t-
il déclarié l'issue de sa visite. En
revanche, cbté Mont, c’est moins
bon. Certes les travaux ne sont pas

Mont-Saint-Michel : le recteur veut « dialoguer »

Le pére André Fournier est I'un des
plus anciens habitants du Mont-
Salnt-Michel. Aujourd'hui recteur du
Sanctuaire, il est aussi membre du
Collectif Baie du Mont-Saint-Michel.
C'est & ce triple titre qu'il sort du si-
lence et demande au syndicat mixte
de la Bale du Mont-Saint-Michel at
de Transdev (ex-Véolia ») gu'ils s'as-
seoient autour d'une table et enga-
gent « un vrai dialogue » avec leurs

terminés. Mais, a-t-il poursuivi, i
reste beaucoup de progrés a réali-
ser au pied des remparts. L'actuelle
passerelle en bois n'est pas aux
normes. Lesglus dur, c’est le retour,
avec un point de départ des na-
vettes plus éloigné du Mont que le
point d’arrivée. Les derniers métres
sont totalement impraticables pour
des personnes comme nous. »

opposants. « Ce qui se passe au
Mont-Saint-Michel, écrit le pare Four
nier, est irrationnel, injuste et dom-
mageable. [...] Le syndicat mixte et
Transdev refusent de prendre en
compte la réalité du Mont-Saint-Mi-
chel, tout & la fois lieu de visite, vil4
lage, sanctuaire de pélerinage, lieu
patrimonial et culturel de premiém‘

importance et siege d'entreprises
pourvoyeuses d'emplois ».

La gare SNCF de Lison a fait peau neuve .

Avec 160 000 voyageurs annuels, la petite gare méritait bien
une rénovation et la création de parkings.

Construite en 1860, la gare de Lison
n'avait connu gu'un seul réaména-
gaement. La seconde phase du pro-
gramme a &té la réfection totale du
parvis et des abords de la gare. Sa-
medi, de nombreux élus sont venus
linaugurer.

Le projet de plus de 750 000 €
a fait l'objet d'un groupement de
commande par les communes de
Lison, Moon-sur-Elle et Sainte-Mar-
guerite-d'Elle. « Notre collaboration
a perm's de faire un projet harmo-
nieux au service des usagers des
64 trains qui y circulent chague
jour », a évogué le maire de Moon-
sur-Elle, Lydie Brotin.

Parmi les financeurs, les conseils
généraux et la Région ont souligné
importance de la situation de cette
gare en milieu rural mais sur un
neaud ferroviaire,

Le président de Région, Laurent
Beauvas, a remarqué « les gigan-
tesques parkings pour satisfaire les
usagers ». Plus de 200 places de
stationnement de courte et longue

Fius de 200 places de stationnement "
ont été crades et les abords ;
ameénagés. &

i

durée, places pour taxis, handicas
pés et arét minute, « Notre engagas
ment dans cette gare, 50 % de sul
vention, nous a semblé évident d;
par sa position et sa fréquentation,
160 000 voyageurs par an. »
Il reste maintenant & assurer la trois
sidme phase du projet, Pamér‘lagﬁ”
ment des quals pour les rern.ra.plu
accessibles & tous et la conslruction
des ascenseurs pour l@ franchisse-
ment des voies. Une phase qui s&
concrétisera en 2014 avec une mls&
en servicz en fin d'annes.
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La nouvelle ligne de train Caen-Granville séduit

« Nous avons beaucoup milité pour
que la ligne Caen-Granville voit le
jour cet été et nous sommes assez
écoutés par la SNCF », explique Xa-
vier Jacquet, président de I'Associa-
tion pour la défense et la promotion
de la ligne ferroviaire Caen-Saint-Lo-
Rennes (ADPCR). L'association se
rajouit de la mise en place de cette
ligne depuis dimanche 7 juillet. Elle
a fait le tour des villes tounstiques
traversées par la ligne pour présen-
ter les avantages que présentalt la
liison. Devant les représentants des
‘commerces et de la vie tourlstigus, ils
‘ont détalllé les trajets que pouraient
j'ﬂlra les touristes dans la Manchs. La'
wrale nouveauté est que la ligne relie
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Jacqueline Guillemst, Xavier Jacgust
et Jean-Yves Colas, membras de
I'ADPCR.

Caen, Saint-L& et Coutances, & Gran-
ville et au réseau de villes chtigres.
= La sujte, pour nous, c'est que la
ligne soit remise en place l'année
' prochaine », espére ['association.



Cantons de Marigny, Saint-Clair-sur-Elle, St-Jean-de-Daye
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Moon-sur-Elle

La gare de Lison sur les rails de la modermsatlon

Aprés la rénovation du batiment de lar

gare en 2011 et 2012, le parvis et les
abords de la gare ont fait I'objet d'im-
portants travaux qui ont été inaugu-
rés ce samedi 15 juin. La prochaine
étape est prévue en 2014 avec le pro-
jet de mise en accessibilité notam-
ment pour la passerelle, dont la dan-
gerosité est bien connue des usa-
gers de la gare.

Le maire de Moon-sur-Elle Lydie
Brotin a rappelé que les travaux du
parvis de la gare avaient été réa-
lisés dans le cadre d'un groupe-
ment de commandes réunissant les
communes de Moon-sur-Elle, Sainte-
Marguerite-d’Elle et Lison ces deux
derniéres situées dans:le Calvados.

Une contrainte pour tenir compte
de la singularité administrative du
lieu ou s'entrecroisent les frontieres
de trois communes et de deux dé-
partements. « Pour accéder au train
pour Paris, vous prenez votre ti-
cket & Moon-sur-Elle, rejoignez le
quai par Sainte-Margueritte-d’Elle
et montez a Lison si vous choisis-
sez les derniers wagons », a préci-
sé Lydie Brotin reprenant une anec-
dote bien connue. Face a son pu-
pitre, son auditoire se tenait sur deux
communes !

Lydie Brotin et ses collegues maires ont accueilli le préfet de la Manche
et les élus des deux départements.

« Cette gare est atypique par le
fait qu’elle est située en zone ru-
rale », a souligné Jean-Claude Braud
qui évoquait « 'importance de cette
gare du Centre-Manche qui assure
le lien avec la Bretagne et ou pas-
sent 450'trains par semaine ». Avec
ses aménagements paysagers, le
nouveau parvis de la gare offre au-
jourd’hui une attractivité plus sé-
duisante pour les usagers et pour
les commergants situés de part et

d’autre de la place.

Le codlt total des travaux non en-
core définitif s’est élevé a 695 000 €
avec un financement de 50 % de
la Région pour les travaux liés aux
transports. Ce codt a été réparti entre
les communes : 125 000 € pour Li-
son, 355 000 € pour Moon-sur-Elle
et 275 000 € pour Sainte-Marguerite-
d’Elle. Elles ont obtenu des subven-
tions du Conseil général, de I'Etat et
du Syndicat d’électrification.

La gare de Lison accueille 160 000 voyageurs par an

Le président du conseil régional Lau-
rent Beauvais a présenté le role de
la région dans le domaine des trans-
ports et plus précisément celui du
ferroviaire. Un budget de 60 millions
d’euros pour la desserte TER et de
100 millions d’euros pour les inves-
tissements.

La modernisation de la gare de Li-
son est 'un de ses projets d’'investis-
sement qui s'inscrivent dans une po-
litique d’ensemble de modernisation
des gares. Un projet sur plusieurs
années avec trois étapes et un colt
global de 3 millions d’euros. La pre-
miére qui portait sur la rénovation du
batiment voyageurs s’est achevée en
2012.

La seconde qui vient de s’ache-
ver portait sur le parvis de la gare.
Une réalisation des communes qui
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en étaient les maitres d’'ouvrage et
a nécessité la coopération entre
communes, Départements, Ré-
gion et SNCF. Ont ainsi été créés
200 places de parkings répartis en
parkings de longue durée de part
et d'autre de la gare, le long des
commerces, un parc couvert pour
les vélos, des places réservées pour
les taxis, les autocars et dépose mi-
nute a proximité immédiate de la
gare. Les secteurs de circulation ont
été clairement identifiés.

Une troisieme et derniere étape
est prévue en 2014. Elle concerne-
ra la mise en accessibilité aux per-
sonnes a mobilité réduite « une
phase difficile @ mettre en csuvre et

la plus colteuse partout », a souli- ~

gné le président de la Région. Outre
la mise aux normes des quais, de la

~ GAREDELISON {“;
PLAN DES PARKINGS|

Trois parkings de longue durée ont été
ameénages.

signalétique de sécurité et d'éclai-
rage et de I'escalier de la passerelle,
il est prévu d’aménager des ascen-
seurs sur la passerelle existante.

« Cette amélioration des infras-
tructures et de l'accueil des usa-
gers est importante parce qu’elle
concerne le train du quotidien », a
conclu Laurent Beauvais.
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Europe/France

Trains : quels projets arriveront en gare ?

La commission « Mobilité 21 » a fiéché les grands investissements de transports a réaliser avant 2030.
Son president, le député-maire de Caen, rendra sa copie jeudi prochain.

Trois scénarios
Mise an place en octobrs, la commis-
sion Mobilité 21, prasidés par Phi-
lippe Duron, deputé-maire PS de
Caen, a eu pour mission de hiérar
chisar 80 grands projets d'infrastruc-
tures, pesant au total 245 miliards
d'suros,
 le classament, qui peut évolusar
jusgu'au demier moment, sera pré-
gente jeudi 27 juin au Premier mi-
| nistre, Trols calendriers sont retenus :
| avant 2030 pour « les promiéras prio-
Tités » ; apras 2030, pour « les se-
| eondes priorités = at « des projets &
“un horizon plus lointain « autrement
dit ceux renvoyés aux calendes grec-
ques. Les « premiéres priorites » sont
présentées aveo deux scénarios : 'un
. comprend 9 projets, 'autre 18, Tout
dépandra des moyens financiers qua
I'on affectera 4 ces projets.

Vers Brest et Quimper,
rien avant 2030
La commission estime « tout & fait
légitime de rechercher pour les ter-
rifoires bretons des liaisons plus
es avec Parls. » Tou-
tofois, = la solution envisagée, no-
tamment la réalisation de sections
da lignes nouvelles, se traduit par
un co(t sans commune mesure
avec les gains gui résulteraient
du projet, en matiera de temps
de parcours =, |l est = vivement re-
commandé une révision compléte
du projet. = Résultal : le projst est
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classé en » « secondes priorités «,
2oit entre 2030 et 2050.

Paris-Normandie,
le Mantois avant 2030
Dans tous les cas de figure, le

Les projets ferroviaires  Calais-
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désengorgement d'une soixante de
kilométres de voies ferréas & l'ouast
de Pans, dans le Mantois, est classé
« premieres pricrités »

Codt : 3 milliards deuros, |8 plus
lourd des neuf projets, Clast une
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les relations entra les agglomérations  deésaturation, la commission classe

« || doit permettre d'augmenter fa ca-
pacite du systéme femoviaire depuis
at vers |les deux regions nomnandes,
d'améliorer la régularité des circu-
lations en séparant mleux las traing
lents assurant la desserte. locale
et les trains rapides entre Parns st
Mantes, Et de gagnar du temps sur
narmandes gt Paris ainsl gqu'entra
les agglomérations narmandes. Ls
développement attendu des rela-
tions periurbaines a Rouen devrait
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bonne nouvells pour 1a Norman-
die dont les llalsons avec Parls sont
an piteux &tat, Une nouvelie gare a
Rouen, comme |2 contournemant
ast de la capitale Haute-Normmandie
sont classés dans les dix-neuf pro-
jets, non dans les nauf,

Les ports, priorités majeures

Le cosur du rapport Durcn vise &
« 'amélioration des plates-formes
portuaires de niveau suropéen =,
Marseille et Le Havre, st au « trai-
tement des grands pointz noirs
du réseau ire », & savoir les
neeuds de Paris, Lyon, Marsellla.
Pour une mailleurs dessarte du port
du Hawvre, « |'électrification de la
ligne Gisors-Serqueux permet de
créer un axe fret alternatif a 'axe
actual passant par le Mantois et
qui ast saturé »~, Rennes est citée
dans lg « traitement des nceuds se-
condaires »,

Projets & horizon plus lointain,
soit aprés 2050
Somt quasi-abandonnées, les lignes
Paris-Amiens-Calais, Toulouse-Nar-
bonng, I'dlectrification transversale
de I'axe Mantes - Lyon =, une partia
da la LGV Rhin-Rhéne.

Ld liaison Lyon-Turin semble avoir
du plomb dans I'aile, comme le ca-
nal Seine-Nord.

Jean-Jacques LEROSIER.
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« Tout le monde n‘aura pas le TGV »

Entretien

Philippo Duron,
Député-maine PS de Caen, président
de la commission = Mobilité 21 -,

Qual est votre constat
sur la ferroviaire ?
La systéme frangais, da bonne quali-
1, est en danger. Le résaau connalt
un tripla probléme da maintenancs,
de rénovation et de modemisstion
du résaau, Les TGV som an ratand
aux hauras da pointe. Les grandes
gares sont saturées. A quoi cela sert
_de mettre des milliards pour ne pas
& 'heure 7 Aujourd'hui, Ia pro-
i us n'est pius la grande vi-
tessa, C'est d'assurer le transpor de
,,Mdanadabunnas conditions, sur
JAous Wes teritoires. Pour cela, il nous
faut modifier la gouvernarice de la
politique des ranspors en France.

Toul ks monds n'aurs pas e TGY, Bt
Il naus faul tabord renforcer r'effica-
citéh du mystéme, En nous calant sur
la schima suropden des transports,
nous propogons tols calendriers
avant 2000, entre 2060 et aprés.

2050. Avant 2030, deux scanarios A
at B sont établis. Cela si 'Agence de
financemeant des transports, I'Afit ob-
ient - ou non - des financemeants
plus ambitisux. Si oui, cela parmet-
trait de passer les investissemants de
I'Afit de BOO millions & 1,3 milliard par
an. Dans tous les cas de figure, e dé-
sangorgement du Mantois sur la ligne
Paris-Normandie, est actd. C'ast une
bonne nouvalla pour les Normands.

Quelles autres réalisations

avant 2030 7
La nouvalle ligne LGV Bordeaus-Tou-
louse ast prévue, Quatre nouvellas |-
gnes LGV, vers Rennes, Strasbourg,
Bordeaux et Nimes-Montpellier somt
an construction, Cela sera ‘'désor-
mais Impossible. || nous faul frouver
un équilibre entre ces lignes trés oné-
reuses - sans parer du coll dagm-
devances a Réseau fermé de
8t le quotidien dé® dBmb!
geurs qui passent par les
glonausx, e

Rian pour les Bretons
avant 2030 7
Les Bretons comma lkes Aquitalns
sont bénéficiaires de lignes en
construction. La igna nouvella va mp-
procher l'ensamble de ia Bretagne
de Paris. Cartes, nous avons eu une
demande forte des Bretons mais le
projet d'un TGV & l'ouest de Rennas
n'est pas prioritalra, Chacun défand
son temitoire, c'est bien normal. Il va
me falloir le mailleur gilel pare-balles
de la République | Mals, j@ note que
persanne ne rametl en cause lo sé-
riaux de fa commission.
Recusilli par
Jean-Jacques LEROSIER,

« |l y avait ait urgence é mettre de 'ordre »

= Mon gouvemement avalt hérté de
I'tquipe précédente un vaste plan
de projats dinfrastruciures nowvalles
de franspor : 245 milliards deuros
de projets non finances, sans aucun
ordre da prionté, congus sans méme
qu'ait été regardd f'dtal réel des infres-
tructures existanes, Iy avait

& mattre de l'ordre dans cet i 5
& définir un projet ambitieus, réaliste
&t cohdérent. C'ast 4 cald que s'est atie-
I la commission Duron qui rend au-
jourdhul son rapport.

» Ne soyons pas polarisés
sur les seules lignes TGV »

En tant que Pramier ministre, je vou-
drais m'adresser A tous les tamitoires
pour leur faire part de mon diagnos-
tic, d& mon ambition, et de ma mé-
thods an matiére de transport.

Maon diagnostic, ¢'est que la focali-
sation exclusive sur les grands projets
masgque les viels enjeux des trans-
ports, qui 2ont les transports au guot-
dhien sur lesquels ls potentiel d'amélio-
ration est énarme. Je veux une France
ofl les gens auront les moyens de

transport pour aller au travall, & I'dcole,
& l'université, ol les entreprises dis-
poseront des moyens d'accés et de
transport pour se développer, et étre
compétitives. Une France ol chacun
disposera d'une mobilité durable,
pour produire, pour s& former, se dé-
tandra, innover, pour sa cultiver ou an-
cOMe DOUr S& Soigner,

Mon ambition ast calle d'imastis-
saments pensés au senioe de trans-
ports efficaces : créateurs de crois-

= gance, craateurs dinteractions, et

non simplemant emblématiquas.
Par.axemple, ne soyons pas pola-
risés sur les seules lignes a grande
vitesse lorsque des tmins circulant
a 200 km/h-a un coilt moindre pour
@5 voyageurs peuvent rendre un ser-
vica aconomique et social supéreur.
Je veux des transports sobres, pen-
ses & chagque fois-au sein de leur ter-
fitoie, ot accessibles en termes de
pour las utilisateurs,

Sur ces principes. ma méthode
c'est le contrat, c'ast la négociation
avec les élus des temitolres. Le sénew
budgétaire n‘est pas ia fin de lnvestis-
sement : je veux au contraire gu'll soit
'occasion de rompre avec le riflexe
d'un plan qui vient d'en haut, au profit
d'une vision fine &t concréte. Soyons
créatifs. Le B jullet prochain, jo ren-
drai public le plan dinvestissement
du gowvemamant, Il concemera les
transports, mais égalemant tous les
autras aspects de la préparation de
I'avenir, || sera |'occasion de présen-
tar una doctrine d'investissamant qui
privilégle lafficacité sur laffichage, au
sarvice de tous les lemiloies. «

NDLR. Titre at intartitre sont de la -
daction de Ouest-France,

Train : Duron convainc les conseillers régionaux

Oral reussi hier pour le député-maire de Caen devant le conseil régional. Paris-Mantes est parmi les lignes
ferroviaires nouvelles a réaliser en priorité. Les Bas-Normands s'en contenteront. Boest Frsed$o-30 juin 2013

Lintervention et le débat devaient te-
nir en une heure. lls se sont prolon-
ges deux heures et demie. Invite a
détailler le rapport sur les infrastruc-
tures de transport a réaliser dont la
partie parisienng de la ligne nouvalle
Paris-Normandie, Philippe Duren
s'ast montré trés loquace. |l ne fal-
lait pas attendre des élus régionaux
qu'ils malmenent avec leurs ques-
tions ou regrets leur ancien prési-
dent de 2004 a 2008. Tous les Inter-
vanants sa sont, au contraire, réjouis
que la Ligne Nouvelle Paris-Norman-
die, méme a minima, solt retenue, Ca
nea fera gagner qu'une dizaine de mi-
nutes, « mais les trains normands
seront plus fiables et plus régu-
liers ».

Jouer groupés

Le temps n'est plus au tout TGY mais
aux lignes nouvelles de proximité,
fussent-elles moins rapides. La ma-
demisation de l'existant sera privilé-
gige. « On a laissé mourir les trains
Corails. » La commission recom-
mande le renouvellement des rames
du Paris-Caen-Cherbourg & bout de
souffle,

HEN
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Fhiliope Duron, lef avec Laurent Beauvals, a fait son retour au consell réglonal.

Pierre Mouraret (PC) se félicite
« gue le nosud ferroviaire du Man-
tois soit inscrit. Pour une fois, la
MNormandie n'est pas laissée de
c6té » mais regretie « pour autant
que cette bonne nouvelle ne ré-
ponde pas & notre projet global »,
Le vice-président aux transports y
voyait « I'un des grands travaux pour

relancer 'activité », || préconise pour
le financement « un prélévement
sur les autoroutes privatisées »,
Mickagl Marie, Verts, salue « ce re-
tour & la réalité, Nous sommes sor-
tis de l'illusion. » Laurent Sodini (PS)
souhaite = un prolongement jusqu'a
Evreux »,

A droite, Frangois Digard (UMP)
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craint « un impact négatif pour 'or-
ganisation des espaces. Attention
a une métropolisation de la France
en desservant en priorité les agglo-
mérations » Le maire de Saint-L&
rappelle « 'intérét des concessions
au privé et des partenariats public-
privé «. Investi par I'UMP pour les
municipales & Gaen, Joél Bruneau a
distingué avec malice, bien qu'il g'an
defende, trois gquestions « 'une au
député, I'autre au maire de Caen, la
troisiéme au président de Caen-la-
Mer =. Facon de souligner que celui
qu'il défiera en mars cumule les trois
mandats. Philippe Duron s'en est
amusé et a fait une méme réponse.
Avant présidé au total 50 auditons
et regu 120 collectivités pour des
« @ntretiens de courtoisie », Philippe
Duron a exhorté las Bas-Normands &
s'inspirer des Brétons qui I'ont « bluf-
fé » et méme des Hauts-Normands. ||
s'agit de défendre la région, groupss,
indépendamment des familles politi-
ques. Laurent Beauvais, président de
la Régian, acquiesce : il a deja pris
finitiative de la mobilisation générale.

Xavier ORIOT.



Caen-Granville

A partir du dimanche 7 juillet et
jusqu'au 25 ao(it, la Région Basse-
Normandie met en place une liaison
ferroviaire entre Caen et Granville.
Trois allers et retours desserviront
quotidiennement les gares de Caen
et Granville, en passant par Bayeux,
Saint-L6 et Coutances.

Dans le sens Caen-Granville, en
semaine, deux départs en gare
de Caen, a 8h31 ou 11h13, pour
une arrivée 3 Granville a3 10h17
oul2h 48, Le retour, au départ de
Granville, est fixé 38 20h 04 pour
une arrivée a Caen prévue a 21h39.
Dans le sens Granville-Caen, tou-
jours en semaine, deux départs
sont également programmeés, 1l
faudra en revanche étre un peu plus
matinal pour'pendre le premier
train, a Th51, avec une arrivée a
Caen a 9h 35. Le second départ
étant a 13h 06 pour une descente
engare de Caen al4h43. Leretour,
depulis Caen, se fera lui 2 18h 07
pour retrouver la cité portuaire &
19h59.

Question prix, il vous en coiitera
23,80 € (seconde classe, 26-59
ans, tarif normal), avec cepen-
dant la possibilité de bénéficier

Dimznche O7 juillet 2C
Laurent Beauvais vient aux Sorties
france de bain avec le premier Caen-

ouest

Caen-Granville

c’est direct tout I'été

de l'offre tarifaire régionale via la
carte Visit'ter (7 € et valable un
an). La carte Visit'ter permet a son
détenteur, et un accompagnateur
de son choix, de bénéficier de 50 %
de réduction, avec la possibilité a
trois autres personnes de voyager
pour seulement 0,15 € l'aller et
retour! Une carte clairement mise
a disposition des familles...

_Deux autres
lignes estivales

Un dispositif qui vient compléter
deux autres liaisons estivales: la
ligne Baie, de Granville a Saint-
Malo, et celle de la cite fleurie,
de Cabourg a Deauville,

La ligne Baie est mise en service
pour la cinquiéme année consé-
cutive, elle aussi du 7 juillet au
25 aolit, avec des animations
culturelles a bord!

Quant a la ligne de la cote fleurie,
qui fonctionne d'avril 2 septembre,
et toute 'année le week-end, elle
sera également animée au cours
de I'été.

24

Granville &9

A son amee 3 |5 gare de Granvilk

bain, ce dimanche.

Laurent Beauvais, le président du conseil régional de Basse-Normandie, est venu aux Sorfies de

Il en = profité pour insugurer le premier TER qui reliz Caen & Granville jusqu'au 25 aolt.

r

La Manche Libre 6 juillet 2013

l.a mise en place de la ligne ferroviaire Caen-Granville - ligne directe via Folligny -, du 7 juillet au 25 aodt,
représente un investissement de 288 000 € pour la Région.

Cet été, un train direct de Caen a Granville

Caen-Granville, la bale du Mont,

Deawille- Jves-Caboug,..

Cet ét, ois trains assuramnt'das allers-ratours quotidisns.

Une pramiéie ool @4 en HBasse-
Momnondie. A patic de dimancha
T Juillet, un Caennais poura sg
ende a Gramilla en train direct aves
tried cdparts o0 game oo Caon sn e
miaings Nows fosons cotio ligne
cet etd, du 7 julllst et 25 acdt, peur
les Mormands et jes fouristes =, ont
annanch hiar Laurint Besuvais, pé-
wichwt do la Bégion, of Fierme. Mo
ol vice-prids/der au transpods,
= G'est wne Inltlstive de ia Réglonet
financée par site. Qusigus 300 030
Burcs = Pour uh maximum dia 104
15 % ssuloment de receltes atten-
dues avec es bibets,

Les hwit &méts e Casn st Gen-
wile @ Brettewlle-Nomy, Audrisu,
Baysaix, Lo Moley-Litry, Lison, Saint-
L&, Coutanpes, Casntilly-hMargny ot
Couances ne faront pas de ce TER
Cass-Gramvillle un train & gands vi-
topsa avac 1 h di de tmjet Mais
o imin de vacences qua l'on psut
prandre avec S0n vl el son 380
de plage permet de faire laliera-
tour dans la joumés, B 8 prix du
billled eat wraimernt stiractd. « Avec la
carte VisIt'TER & 7 £ pour 'annds,
| pramier accompagnateur béndfi-
cig d'une ridudtion de 50 % ot ks
trois autres ne paant 'aller-ratour
que 0,15 € « Une cormspondance
parmat de se ende da Granille 3w
Mont Saint-htichel par Posvior

[ b tradng o'é
lea mifs cds dimanches clreulennt
tows les [ours. Le traln de la Cite
fieurs esntre Trouvilla-Desuvils et
Dives Cabourg dapuls six ang
el surtoul Tréquedté par dos Teu-
ristes essentiellement parisiers,
Il st en service aussl la wesk-end

toute 'année - mppalie Plame Mou-
rarst maie de Dwas. = Le nombre
de voyagaurs a sugmentd de B %
un 2011 @ da 13 % en 2012 «

L train cier in bale du Mont Salnt-
Mfichel cu ligre Bass de Gaimt-Maka &
Granville-aveo un amet & Pontorson
pour prendne | bue jusguou Mont
Sahnt-Miciet 8 tarapomd an 2012
UNE Mmoyvanna de 250 voyagaurs par
Jour, Pour trouver |& voyage moing
long, dee enimations scr prevus &
bord dars ces doux demiers iming
du littors! : cinéme. cebanel, comlaurs
ou digueiatione d'hultres ou de tour
poula.,

Kmvier QRIOT.

Ligne Casn - Grarville. Départs da
Caeny s B A, 11 h 13 ed 368 0 OF
|18 b 12 lavandredi), Arrivses & Gran-
ville & 10 h 12 f2h 4B et 19 h 50,
Weak-gncs ot ttes, départs 48 h 18,
11 h 238115 h 26; armwhes & 100 DG,

al 17 h 15, Doparts da Gran
T hEl 13 h OB, 20h Dd en se-
meinest Fh47 10h 0B 19h 18ks
wask-ands &1 étes,

Aprés un trajet d'un peu plus 1 heure 20, & son arrivee & la gare, (| 8 &t sccusilli par Daniel Caruhel, =

Quest-France 2 juillet 2013

maire et son adioint 4 la culture Patrick Bailbé.
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