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BONNE ET HEUREUSE ANNEE 2012

L'année 2011 aura été marquée par plusieurs
événements importants pour la ligne CAEN-RENNES. Le
dernier en date est le rétablissement du 3°™ aller et
retour entre les deux capitales régionales supprimé en
1989. Un grand merci au Conseil Régional de BASSE-
NORMANDIE qui finance seul le million d'euros demandé
par la SNCF pour assurer cette desserte. Nous avons
contribué, avec les autres associations de BASSE et
HAUTE-NORMANDIE, au retrait du projet de réservation
obligatoire sur PARIS-CHERBOURG, de nombreux
usagers de notre ligne étant concernés par cette
décision inacceptable. Pour le projet de ligne nouvelle
PARIS-NORMANDIE, nous avons réalisé un cahier
d'acteur afin de faire connaitre notre point de vue qui
est favorable en sachant que la priorité est la
modernisation de I'axe Paris-Mantes. Le 28 ao(t, nous
avons organis€ un rassemblement en gare
d'AVRANCHES pour sensibiliser les élus et la population
sur les atouts apportés par la ligne CAEN-RENNES ; le
message a été bien regu : tous les élus présents, toutes
tendances politiques confondues, ont affirmé la
nécessité d'améliorer et de développer cet axe. Et tout
au long de I'année, nous avons participé a différentes
réunions organisées par la SNCF, le Conseil Régional, la
FNAUT et diverses instances ; nous y avons toujours
défendu les usagers de notre ligne et des lignes bas-
normandes.

L'ADPCR présente a ses adhérents, a leur famille et a
toutes les personnes impliquées dans I'avenir de la ligne
CAEN-Lison-Dol-RENNES, ses meilleurs voeux pour
I'année 2012.
Jean-Yves COLAS
Président de IADPCR
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Le 3°" aller et retour CAEN-
RENNES

Le 3°™ aller et retour, tant attendu, est Ia
depuis le 13 décembre 2011.

L'inauguration a eu lieu en gare d'AVRANCHES,
des le premier jour, a l'arrivée du train de 15 h
57 qui était parti de CAEN a 14 h 13.

Monsieur Laurent BEAUVAIS, Président du
Conseil Régional de Basse-Normandie était
accompagné de Monsieur Pierre MOURARET,
Vice-Président chargé des transports, de
Monsieur Francois DUFOUR, Vice-Président, de
Monsieur Patrick MOREL, Directeur des
transports et de son adjoint, Monsieur Franck
FANGET. La SNCF était représentée par
Monsieur Eric VIAUD, nouveau Directeur
Voyageurs pour la Basse-Normandie.

Le colit de cette nouvelle relation a été rappelé :
1 million d'euros.

Nous ne reviendrons pas sur tous les avantages
apportés par ces deux nouvelles relations, ils ont
été largement développés dans ADPCR-INFOS
n° 70. Nous avons noté, avec satisfaction,
I'engagement du Conseil Régional pour la
poursuite de la modernisation qui
malheureusement ne sera pas a la hauteur des
premiéres prévisions en raison de la faiblesse de
la participation de la Région BRETAGNE.

Réunion ADPCR/Conseil Régional
de BASSE-NORMANDIE a Caen

Elle s'est déroulée le vendredi 18 novembre a
Caen, de 14 h 30 a 17 h 00. Participants :
Conseil Régional : P. MOURARET, P. MOREL
ADPCR : 1.Y. COLAS, G. LESAULNIER, J. PERIS.

P. Mouraret s'est félicité de la qualité des
relations avec I'ADPCR.

Plusieurs points ont été abordés :

- Le Conseil Régional est contre la réservation
obligatoire sur Paris-Cherbourg,

- Retour sur la manifestation d'Avranches le 28
aolt qui a permis de mobiliser les élus du
Sud-Manche,

- Surcharges constatées le dimanche 13
novembre. Le CRBN va demander un avenant
a la convention le liant a la SNCF afin qu'elle
anticipe les périodes de surcharges. Dans un
premier temps, en raison du manque de
matériel, seuls des cars pourraient étre mis
en circulation et dans un deuxiéme temps, les
X 72500 retirés de la ligne Paris-Granville
seront utilisés et les surcharges disparaitront.
Il nous est demandé de signaler les
surcharges que I'on peut constater.

- Le 3™ aller et retour. Il ne circulera pas en
juillet et aolit, c'est préjudiciable pour les
abonnés  domicile/travail, nous allons
demander qu'au minimum un car circule le
matin entre Pontorson et Saint-L0 s'il y a des
abonnés. Inauguration le 13 décembre.

- Relation matinale Coutances-Caen. Le colit
estimé est trop élevé. Le CRBN ne peut pas
financierement faire face a cette dépense
supplémentaire En scindant le premier train,
la facture est plus faible mais il y aurait
risque de surcharge entre Bayeux et Caen. Le
probleme sera revu pour 2014 lorsque les
X 72500 seront récupérés de Paris-Granville.
Nous avons parlé d'un terminus Lison.

- Relations Caen-Granville. Essai a I'été 2013.

- Relations Granville-Rennes : elles figurent
dans nos propositions mais le CRBN nous a
laissé entendre qu'il serait tres difficile de les
mettre en place pour des raisons budgétaires
et les difficultés d'acceés a la gare de Rennes.
Une solution pourrait étre de faire passer
tous les trains par Granville mais c'est hors
de question car le temps de trajet serait
beaucoup trop long et de toute maniere, il
serait impossible de répondre a la demande
qui est d'arriver a Rennes avant 8 h.

- Les travaux envisagés entre Avranches et
Dol. A partir de 2013, rénovation avec
comme  objectif de  maintenir les
performances (100 km/h), refonte du poste
d'Avranches, maintien de la double-voie,
installation du BAPR différée.
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- Le projet de raccordement sud-est a Folligny.
Estimé a 50 M € sans avoir la certitude que la
SNCF y fera circuler des trains. Nous
demandons que, dans un premier temps, des
rames Paris-Granville se scindent en gare de
Folligny.

Ligne nouvelle Paris-Normandie
Le scénario complémentaire AB

(Source : RFF — site débat public LNPN)

Les premieres semaines du débat public ont
permis de recueillir des avis en faveur du
scénario A et des avis en faveur du scénario B.

Le scénario A présente le tracé le plus direct
vers Rouen.

> La bifurcation vers Caen est proche de Rouen,
ce qui permet un temps de parcours de 45 mn
entre les deux capitales régionales,

> En revanche, elle se situe dans la forét de
Bord, «ce qui représente un enjeu
environnemental important,

> Ce scénario traverse 3 vallées majeures dans
I'Eure,

> Evreux est desservie par un raccordement
long.

Le scénario B passe au plus prés d’Evreux,
avec un raccordement court vers la gare
actuelle. Une gare sur la ligne nouvelle est
également envisageable.

> Il présente le tracé le plus direct vers Caen.
Paris — Caen en 1 h 16 est possible en utilisant
la ligne actuelle entre Bernay et Lisieux,
accélérée en 1996 a 200 km/h,

> Il traverse 5 vallées majeures dans I'Eure,

> Avec 6,3 milliards d'euros, il est moins cher
que le scénario A, estimé a 6,5 milliards d’euros,

> Par contre, il est beaucoup moins performant
que le A, pour les trajets Caen — Rouen.

Pour ces deux scénarios, un passage central
dans l'agglomération de Louviers - Val-de-Reuil
a été recherché de maniére a la desservir au
mieux avec une gare nouvelle (prés de
I'autoroute A 13).

Des interventions sur le site Internet du débat
puis lors des réunions locales ont suggéré de
rechercher un scénario qui allie les avantages
des deux scénarios A et B.

Les objectifs du scénario complémentaire « AB »
sont les suivants :

> Temps de parcours entre Rouen et Caen
inférieur a I'heure et idéalement autour de 50
minutes,

> Passage le plus proche possible d’Evreux avec
la possibilité d’'une gare nouvelle,

> Tracé suffisamment direct vers Caen pour
éviter la construction d'un nouveau trongon
entre Bernay et Lisieux,

> Nombre de traversées de vallées majeures
minimisé.

Le scénario AB jusqu'a Evreux est similaire
au scénario B. Il franchit I'Eure pour
passer au nord-est d’Evreux. Il poursuit
ensuite vers le nord-ouest et franchit
I'Iton.

Les deux branches se séparent au nord de
ce franchissement.

Cette bifurcation est établie en triangle de
maniére a permettre les relations entre Rouen et
Caen.

'i' ’ =

La branche vers Caen traverse le plateau de
Neubourg, puis la vallée de la Risle pour se
raccorder a la ligne Paris — Caen actuelle prés de
Bernay. Un trongon de ligne nouvelle est prévu
au sud de Lisieux pour assurer la jonction entre
les deux sections de lignes actuellement a 200
km/h de part et d'autre de cette ville. Les trains
qui desservent Lisieux poursuivent sur la ligne
actuelle sans emprunter cette jonction.

La branche vers Rouen reste en rive gauche de
I'Eure. Elle rejoint la ligne actuelle au niveau
d'Oissel, a une dizaine de kilométres au sud de
Rouen, puis poursuit vers le nord comme les
scénarios A et B.

Différents raccordements sont prévus :
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> Deux raccordements en amont et en aval de
Mantes-la-Jolie permettant de desservir cette
ville,

> Un raccordement en triangle vers Evreux
permettant d'offrir des relations Paris — Evreux
et Rouen — Evreux,

> Un raccordement vers Yvetot permettant de
rejoindre la ligne actuelle pour desservir Yvetot
et Bréauté-Beuzeville.

Fonctionnalités et temps de parcours : un
scénario AB dans les objectifs fixés

Le scénario AB assure la desserte d’Evreux de
facon identique au slcénario B, que ce soit pour
les relations Paris — Evreux et Rouen — Evreux.

Le temps de parcours entre Caen et Rouen est
de 51 minutes.

La différence avec le scénario A est
principalement due a l'emprunt de la ligne
actuelle entre Bernay et Lisieux.

Temps de parcours et colts

Scénario A | Scénario B | Scénario AB
Paris-Caen 1h13 1h16 1h17
Caen-Rouen 0 h 45 1h07 0h51
Colits 6,5 Mds 6,3 Mds 6 Mds

Ce scénario répond également aux obijectifs
souhaités par I'ADPCR tels que présentés dans
son cahier d'acteur.

Ligne Paris-Cherbourg

Réunion SNCF/Associations de consommateurs
le 29 novembre 2011 a CAEN

Point d’actualité ferroviaire

Il est rappelé que la ligne InterCités Paris Caen
Cherbourg appartient au périmétre des « Trains
d’Equilibre du Territoire » (TET) qui ont fait
I'objet de la signature d’'une convention avec
I'Etat, effective depuis le 1* janvier 2011.

Les TET sont désormais regroupés au sein d'une
unique activité InterCités (qui regroupe les
anciens périmetres Téoz, Lunéa et InterCités) et
la DGITM (appartenant au ministere des
transports) assure la compétence d‘autorité
organisatrice pour ces trains.

La convention permet d'assurer la pérennité des
TET en équilibrant le bilan de I'activité : pour 1
milliard de charges pour les 40 lignes, seulement
800 millions de recettes sont générés, le déficit

étant a présent comblé par une compensation
de 200 millions d’euros apportée par |'Etat.

La convention a été signée pour une durée de 3
ans (avec une éventuelle prolongation de 18
mois). A lissue de la convention, la mise en
concurrence de tout ou partie des lignes du
périmétre TET pourrait devenir possible.

Régularité

A fin novembre 2011, la régularité InterCités sur
la ligne Paris Caen Cherbourg est de :

- 90% a 10’ contre 87% en 2010 soit une
progression de + 3pts

- 87,5% a 10’ pour les trains de pointe contre
84% en 2010 soit une progression de +3,5pts

Les associations conviennent avec la SNCF de la
progression notable de la régularité en 2011.
Méme si les résultats doivent continuer a
progresser, la tendance montre que le plan
d‘action ligne sensible dit « impulsion 2011 » a
porté ses fruits (actions de débroussaillage,
ajout de clotures, actions pour augmenter la
polyvalence des conducteurs, mise en place d'un
outil de gestion du parc matériel, réalisation de
certaines opérations de maintenance sur les
sites de Caen et Cherbourg). Pres de 80% des
actions du plan Impulsion sont aujourd’hui
réalisées.

On observe toutefois une dégradation de la
régularité en novembre : en particulier, depuis
le 23 novembre suite a la circulation du « train
nucléaire » et aux actes de malveillance
perpétrés a cette occasion (« démontage »
d’'une partie de la voie, incendie d’'une guérite et
destruction d'installations de signalisation). En
conséquence de ces dégradations, et méme si
grace a une intervention rapide des agents de
I'infrastructure la circulation des trains est
redevenue possible des le 24 novembre, une
limitation de vitesse a d{i étre mise en place
entre Lison et Cherbourg, avec pour
conséquence un retard d’environ 25 minutes sur
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cette partie du trajet. Les trains concernés
arrivent donc « désheurés » a Mantes, et le
retard peut s'aggraver du fait des difficultés
d’insertion dans la circulation francilienne. De ce
fait ce sont finalement par « réaction en
chaine » une majorité des trains de l'axe qui
sont impactés. (Post réunion : la situation est
revenue a la normale le mercredi 30/11)

Les associations demandent si les feuilles
mortes nuisent a la régularité. Cette année,
seuls des phénomenes de patinage sont apparus
mais pas de problemes d’enrayage. Les feuilles
ont eu beaucoup moins de conséquences que
I'année précédente (2 fois moins de « minutes
perdues » sur la région de Paris St Lazare). Des
actions ont été menées pour minimiser les
problemes liégs a la chute des feuilles :
augmentation du nombre de passage des trains
laveurs, fiabilisation des pleins de sable des
engins...

Par ailleurs, un plan neige est mis en place pour
garantir un meilleur service en cas d'intempéries
cet hiver : mise en place de plans de transports
adaptés avec réductions de vitesse (certains
trains ne circuleront pas), stock de vitres plus
important, pleins de sable, ... Les associations
indiquent qu'il est important de s‘assurer que les
quais des gares seront bien déneigés le cas
échéant.

Matériel et conformités de compositions
Compositions a 10 voitures

A partir du changement de service, tous les
trains de la ligne seront composés de 10
voitures alors qu‘aujourd’hui, des trains de 9, 10
et 11 voitures circulent.

Toutefois aujourd’hui les conformités de
compositions ne sont pas satisfaisantes, en
particulier sur certains de nos trains de pointe
prévus a 11 voitures. Le passage a 10 voitures
permettra d'augmenter la réactivité en cas
d’aléa en rendant possibles des croisements de
rames toutes identiques.

Surtout, les compositions différentes fragilisent
fortement notre production aujourd’hui
compliquée par trois types de compositions et
donc trois roulements distincts de matériel :
I'audit « ligne sensible » réalisé par I'EPFL (Ecole
Polytechnique fédérale de Lausanne, organisme
extérieur a I'entreprise) a mis en évidence que le
passage a 10 voitures améliorerait la robustesse
de la production sur la ligne Paris Caen
Cherbourg.

De plus, la production au centre de maintenance
sera facilitée, en améliorant les possibilités de
garage des rames, en simplifiant les manceuvres
et en permettant de réaliser la maintenance sur
les deux voies de fosse disponibles pour toutes
les rames. L'idée est d‘avoir davantage de voies
accessibles a des rames plus courtes, dans un
contexte de travaux (liés au projet urbain de
Batignolles) qui entrainent une disparition
progressive des voies pouvant accueillir des
trains de 11 voitures.

Enfin, le passage a 10 voitures permettra de
dégager une rame de réserve dédiée a la Basse-
Normandie.

Réservation systématique

Les associations remarquent que certains trains
risquent d'étre suroccupés suite au passage a 10
voitures. La direction de lignes explique que le
projet initial était de mettre en place la
réservation systématique au méme moment, ce
qui aurait permis de mieux lisser les flux (report
d’'une partie de la clientéle « loisirs » vers des
trains de flanc de pointe par le biais d'une
attractivité des prix).

Le projet réservation systématique est
aujourd’hui abandonné. Il sera donc impossible
de maitriser finement les flux de clients pour
SNCF: en effet, les «billets ouverts»
permettent a nos clients de voyager dans
nimporte quel train dans les deux mois qui
suivent |'achat de son billet.

Propreté des trains

Les associations jugent lintérieur des trains
correctement propre. En revanche, l'extérieur
des trains est jugé tres sale : cela est dii au fait
que la machine a laver du centre de
maintenance de Paris St Lazare est en panne et
nécessite  d'importantes réparations.  Pour
I'instant, les trains sont lavés « a la main » une
fois par semaine, ces opérations sont longues et
fastidieuses. La direction de lignes étudie la
possibilité de faire nettoyer les trains une
seconde fois dans la semaine, ainsi que la
possibilité d'utiliser une machine a laver du TER
Basse-Normandie positionnée a Caen.

Ligne Paris-Granville

Réunion SNCF/Associations de consommateurs
le 15 novembre 2011 a ARGENTAN

Point d’actualité ferroviaire
Les « Trains d’Equilibre du Territoire » (TET)
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Il est rappelé que les trains Intercités de la ligne
Paris-Granville  appartiennent aux  Trains
d’Equilibre du Territoire (TET).

Le nouveau matériel

Avec la signature de cette convention, I'Etat doit
se substituer a SNCF pour reprendre l|'accord
conclu avec la Région quant a I'exploitation de la
ligne, au financement de nouveau matériel et
d’'un atelier de maintenance. Des négociations
sont actuellement en cours entre I'Etat et la
Région.

L'Etat s'engagerait sur |'exploitation de la ligne a
desserte identique Intercités jusqu’en 2030.

La Région devrait financer :

- Le matériel Régiolis qui devrait arriver
sur la ligne Paris Granville en septembre
2013. Le nouveau parc serait complet
début 2015 et se composerait de 15
rames plus capacitaires que les matériels
actuels et mieux adaptées a de longues
distances.

- Un atelier qui devrait étre construit a
Granville pour assurer la maintenance de
ce nouveau matériel (plus efficace en
termes de production qu'actuellement
avec un atelier a Caen en dehors de la
ligne).

Régularité

Voir la présentation ci-jointe pour les statistiques
de régularité.

A noter un progres de 11 points sur la régularité
des trains de pointe en 2011.

Depuis le mois de septembre, trés forte
augmentation des causes externes d'irrégularité
avec des accidents de passages a niveau (au
nombre de 4), des actes de malveillance (signal
dalarme, colis suspect...) et des divagations

d’animaux sur les voies; ces causes
représentent sur la période 50% des causes de
retard.

Matériel / Conformités de compositions

La conformité des compositions est de 99% sur
la ligne en 2011, bons résultats avec
d’importants progres.

Les associations soulignent des problemes de
suroccupation des trains le vendredi soir lorsqu'il
fait beau. En effet les pointes hebdomadaires
sont trés marquées sur la ligne aux beaux jours,
dans un contexte ou il est exclu de rajouter des
sillons au départ de Montparnasse et ou tout le
parc disponible sur la ligne est utilisé. Par
ailleurs, nous ne pouvons nous permettre
d'étoffer notre parc de matériel pour seulement
certains week-ends. La mise en place de la
réservation  systématique  pourrait  certes
apporter une solution aux problémes de flux
mais elle n'est pas envisagée sur cette ligne.

Patinage et enrayage dus aux feuilles mortes

Voir aussi la présentation jointe.

Certains trains TER sont supprimés en raison
des feuilles mortes et une desserte de
substitution routiere est mise en place. En effet
ces trains sont assurés en matériel X4750 qui
est treés léger et n'est pas équipé de dispositif
anti enrayage, d'ou un risque accru de glisser :
cela représenterait d’'une part un risque pour la
sécurité des voyageurs mais risquerait aussi
d’avoir un impact sur la régularité de tous les
trains de la ligne. SNCF fait donc le choix de
garantir une offre fiable méme si cela signifie du
transport routier pendant quelques semaines.

SA 2012
Voir aussi la présentation jointe.

Les horaires pour le SA 2012 sont désormais
figés. SNCF comprend qu’il soit difficile pour
certains clients de s'approprier la nouvelle grille
horaire car cela peut avoir des conséquences
importantes sur leur vie personnelle.

Les transporteurs travaillent actuellement avec
Réseau Ferré de France sur les horaires 2013.

InterCités invite les associations a remonter
leurs demandes rapidement afin que celles-ci
puissent étre intégrées dans les études
(bouclage pour la fin de l'année). Cependant,
SNCF insiste sur le fait que les demandes
doivent étre consensuelles pour tous les clients
de la ligne (incidence possible d’'une demande
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pour une gare sur les clients des autres gares)
et qu’aucune garantie n‘est donnée quant a la
faisabilité des demandes.

Nouveaux horaires 2012

Comme chaque année début décembre, le
"changement de service" ferroviaire modifie les
horaires des trains. Cette année, 85% des
horaires actuels vont étre modifiés (de maniére
trés mineure dans certains cas, plus importante
dans d’autres) en raison de la conjonction de
trois évenements :

+ le lancement de multiples travaux sur le
réseau ferré national ;

« la mise en service de la branche est de la
LGV Rhin-Rhone, qui va impacter a la fois
litinéraire  radial ~ Paris-Mulhouse et
I'itinéraire transversal Strasbourg-Lyon ;

« la mise en oeuvre progressive du
cadencement.

Pourquoi autant de travaux sur le réseau ?

En France, le réseau ferré existant n‘a pas fait
I'objet des investissements nécessaires depuis
une trentaine d'années. Aujourd’hui son état de
vétusté et son manque de capacité a la suite du
développement des trafics TER sont a l'origine
de nombreux dysfonctionnements
(ralentissements et retards de trains). Un
programme de régénération et de modernisation
a enfin été défini pour mettre fin a la
dégradation du réseau et assurer sa pérennité.

Pour réaliser ces travaux de grande ampleur
(reconstruction de trongons de lignes et
d'ouvrages d‘art, électrifications), il faut pouvoir
disposer de créneaux horaires importants afin
de pouvoir y procéder en interrompant le moins
possible le trafic : une réorganisation compléte
des horaires était donc indispensable.

« dassurer une meilleure ponctualité des
trains ;

+ de synchroniser les circulations afin
d'améliorer I'organisation des
correspondances ;

« d'organiser plus efficacement les futurs
travaux de maintenance du réseau.

Dans certaines régions, notamment celles dont
les TER sont déja cadencés, les modifications
des horaires devraient, en principe, étre moins
importantes.

Qui décide des modalités de mise en
occuvre du cadencement ?

Réseau Ferré de France (RFF), établissement
public propriétaire du réseau depuis 1997, est
responsable de l'offre des sillons de circulation
des trains. RFF va mettre en place, des le 11
décembre 2011, une offre structurée, appelée
« service annuel 2012», en vue du
cadencement qui sera peu a peu généralisé d'ici
guelques années.

Il s'agit d'une initiative d'intérét général : le
principe du cadencement est mis en ceuvre
depuis longtemps en Suisse, en Allemagne,... a
la grande satisfaction des voyageurs. Mais
inévitablement, des difficultés réelles peuvent se
poser pour certaines liaisons et certaines
correspondances et susciter du
mécontentement.

Tarifs SNCF : la FNAUT réclame
une offre de trains a bas prix

Qu'est-ce que le cadencement ?

Le cadencement des trains consiste a organiser
leur circulation selon des horaires fixes,
répétitifs et a des intervalles de temps réguliers.
Il permet :

« daugmenter la capacité du réseau
disponible pour tous les types de trains
(TER, trains a long parcours, trains de
marchandises) ;

« de faciliter l'utilisation du train (horaires
répétitifs facilement mémorisables) ;

Communigué de presse du 28 décembre 2011

La hausse des tarifs que vient d'annoncer la
SNCF s'explique par le rattrapage de l'inflation
2011, évaluée a 1,7%, et par la hausse du taux
réduit de TVA de 5,5% a 7%.

Les tarifs de la SNCF doivent par ailleurs
supporter la hausse des péages exigés par RFF
pour lui permettre de rénover et de moderniser
le réseau classique aprés plus de 20 ans
d'abandon.

La FNAUT déplore la décision du gouvernement
relative a la TVA : les transports publics -
urbains, routiers et ferroviaires - font en effet
partie des services de premiere nécessité, et
leur usage devrait étre encouragé selon les
objectifs du Grenelle de I'environnement.
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La FNAUT rappelle que les tarifs du TGV et des
trains Téoz et Lunéa sont considérés comme
excessifs par les familles et par les voyageurs
obligés d'organiser leurs déplacements en
derniere minute et d'acquitter alors le prix fort.

Cependant le TGV, s'il est tres performant, est
une technique intrinsequement coliteuse en
infrastructures et en matériel roulant.

C'est la raison pour laquelle la FNAUT demande
que la SNCF maintienne, parallélement aux
lignes a grande vitesse, un minimum de services
ferroviaires Intercités, plus lents mais aux tarifs
plus accessibles - et renonce a mettre en place
des services d'autocars qui ne répondent pas
aux besoins de confort des voyageurs et ne
relévent pas de la mission de la SNCF.

Quant aux trains de jour Téoz, la SNCF devrait
renoncer a la réservation obligatoire colteuse,
I'expérience montrant que, quand ils ont le
choix, les voyageurs préferent utiliser des trains
facilement accessibles.

Une question écrite de Philippe
Gosselin au Gouvernement

Inauguration du nouveau local
de I'ADPCR

Nous occupons dorénavant un nouveau local
d'environ 60 m? mis gracieusement & notre
disposition par la Municipalité de SAINT-LO. Il
s'agit d'une ancienne classe de I'école Jules
Ferry, accessible par la rue du Général Gerhardt.

L'inauguration a eu lieu le samedi 26 novembre,
a 11 h 30 en présence de Monsieur Frangois
DIGARD, Maire de SAINT-LO, de Messieurs
JOUBIN et  VILLEROY, Maires-Adjoints,
Véronique LE PRIEUR et de quelques adhérents
de I'ADPCR.

1.Y. COLAS a remercié la Municipalité pour ce
nouveau local tres fonctionnel et abordé les
sujets d'actualité concernant la région de
SAINT-LO : 3éme AR, remplacement du Saint-
L6-Paris, LNPN...

Monsieur DIGARD a souligné le travail fourni par
I'ADCPR et assuré qu'il continuerait toujours a la
soutenir. Il a proposé d'appeler cette salle "Salle
Guy Fontenelle", nous avons bien s(ir accepté
cette proposition.

Le pot de I'amitié, offert par la Ville de SAINT-
LO, a suivi. Merci aux personnes qui ont apporté
leur aide.

Philippe Gosselin, Député de la MANCHE, appelle
I'attention du Secrétaire d'Etat chargé des
Transports sur la dégradation constante de la
qualité de service sur les lignes ferroviaires qui
relient la Basse-Normandie a la capitale. Les
lignes  Paris-Caen-Cherbourg /  Trouville-
Deauville accueillent plus de 4 200 000
voyageurs dont plus de 80% vont sur Paris. Or,
ces millions d'usagers, de clients !..., subissent
des conditions de transport déplorables et
inacceptables. Des retards répétés tout d‘abord.
Sur la ligne Paris-Caen-Cherbourg, les chiffres
sont alarmants. En 2010, plus d'un train sur 5
était en retard de plus de cing minutes. En
2009, plus de 40% des trains en heure de
pointe étaient en retard, de onze minutes en
moyenne. La ponctualité a 5 minutes a été, pour
les liaisons entre Paris, Caen et Cherbourg, de
91% en 2009 et de 79% en 2010 ! De plus, les
trains sont trés souvent surchargés. Lors du
week-end prolongé du 11 novembre 2011, a
I'aller comme au retour, la SNCF n‘a pas anticipé
I'augmentation de la fréquentation. Des dizaines
de clients ont di voyager debout dans des
wagons bondés! A cela s‘ajoutent des
conditions désastreuses a bord des trains : plus
de vente ambulante a bord, une propreté
douteuse des salles et des toilettes... Les prix
des billets augmentent, le service se dégrade
sans cesse. En dépit des interventions
successives des parlementaires et élus bas-
normands, malgré la qualification début 2011 de
la ligne Paris-Caen-Cherbourg comme ligne
« malade », rien n‘a changé. La SNCF méprise
les usagers bas-normands. Il lui demande donc
de bien vouloir demander instamment au
Président de la SNCF de prendre les mesures qui
s'imposent pour répondre aux besoins |égitimes
des habitants de la région Basse-Normandie en
termes de ponctualité et de qualité de service.
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Un 3° aller—retour,

I.Aasadaiiundnbéfnmsu‘l
de Promotion delaligne fer-
rovigire.  Caen-Sairt-Lo-
Rennes [ADPCR] s'est, an-
fin, fait entendre. Depuls
1889, elle demandalt un trol-
sigme  aller-retour sur la
ligne Caen-Rennes. | sera
en service mardi 13 dé-

cembre,

deile  TRBD.  ssuls

deux. traina | dans

chegue sens cirulonl
entre Gagn of Hennes du mardi
au feudl. Depuls loss, FADPCR
'3 cages de demandsr 1o ro-
fous A un’ minkmun de froisal-
s BE rtours quotidishs.

Ca serd choae feita & panlr

s el 13 ool i, ci b |
auvendred, Unttain partant da
Hannes & 5ha% armivera -4
Ceen & Bh4a&:
Poboisen & 148, Butinchus
&7 06, Folllgry & Th 21, Cou-
tanpes & Th40, Salntif &
8h03

A Ligan, | donhers comras-
pondance an dirction de Char-
bourg, arrives a8 h 11 la lundk ot
a8h28du mardl alvandradl.

Il sari possile dariver &
Pans & 10h48, an changsant
ecitaLigon salt A Caan

Pas un soude
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Une semaine dans le Sud-Manche =

Hetatiissement du camcters martime du Mant

« Rien n’est lrrevers.'ble»

B Les protolypes des navettes motarisées et hippomoblies
saront présentées au publie samedi 10 &t dimanche 11 dé-
cembrede 100 & 17hdans 'encainte du parc de stationnameant
de In Caserne, pros du Mont Saint-Michel. Enirée gratuile.
[Crédit images : Véolia Transporl - Syndicat Mixie Baie du
Mont Saint Michel)

R masr imawarsihie o
Laurent Boauvals, b prisidant
iy gyndical mixte pour ke reta-
blissement du caracténe marifi-
ma du Mont Gairt-tlichal '8 re-
it |umdl, & Vissms de andunion
du carmite ke pllotages. Sicha-
aury, préfets de Hagion ai:da
Departerment i prégident oy
Regian; s'eaf falicitd du raspeat
i calendrier de chantiar et de
'enveloppe financians | 185 mil-
lione d'eurcal.  Laurent Boa
vals el revonu sur un possible
dapart das navattas au Sud, qul
avitarait  ung:  masche e
Qieelgues - BOO0 mdlos: aux vl
taurs an rajoutant un améta.|a:
naveite: Un choi gus engen-
remit un sunecdl, quela col-
|Rativite na pourait pas prendre
an.charge et qul serdit dong &

narfant, favatle comprse, de
8 50 auros daja, La préaidant a
confié & linganiaur Clawdo Lio-
bermann lescin O dudier oette
uieeSTRa, | v il e Ly e
juridiqua: Son rapport est atten-
du pous k& fin mars. Ses cond-
slons ne dilfdranont pas | cuver-
ine des  parkings pravue 1z
25 avril prochaln avec un de-
P oes naveltes au noid

La hauteur dugud et ks loca-
lisation de la plateborme d inta:-
VErlon dag Secours, aultes su-
|t diinguiietuds st de mécon-
tantement, ne aoni pas ramis
ENCALEE! » e co At e

i ol | Erar B madiene oe

serie; 2 pracise la préfat de
Fégion, Didier Ladament, &

Sraeveur ot g resiaa 8, 5
IS .

I.AME

AVRANCHES

reperceter s e ol du station -

31

24 décembre 2011

Le 3* Caen-Rennes
est arrive, sans se
presser...

Le 3" aller-retour Caen-Rennes était
attendu depuis plus de 20 ans par
les &lus lacaux et 'Assooiation de
defense et de promation de ks ligne
Caer-Rennes (ADPCR). Mardi 13 dé-
cembre, il 'a &té inauguré =n gars
d'Avranches en présence de Lau-
rent Beauvais, president de la Re-
gion; at de Guénhaél Huet, deputé-
malre o' Avranches.

Le lancemeant de ce 3° traln aurait
dilk Intervenir plus 141 “Larigine
des difficultés provient des infra-
=tructures” & indique Laurent Beau
vais tout en soulignant “a fenteur
des dossiers et des procéddures”
entre 1a SNCFE et e Réseau ferre
de France. “Omaime Giea la SNCF
mas oit Paimeralt plus réactive.”
Guénhat] Huet a avoué quil fai-
sait partl de ceux qui grognent
contre e mangue de train et la len-
teur das travauy, tout en ajoutant
que sur ce dossier du fer, ilne fal-
Iait pas le croiser, lefer, mais plu-
1At s'unie “Ce qui est fait atjour-
d'hui est un réel progres", a-t-il
ajourtd,

Le députéd a rendu hommage au
travail de 'ADPCR : “Sans elle; los

Entre Caen et Rennes,
un troisieme train nommeé deésir

chases i'auralent pas Sté pos-
sibles”. Son président, Guy Colas;
est satisfait, "Le traim du malin
permet des trajets domicile-tra-
vail au etudes entre Ay
ranches, Coutances et Saint-
L& "Avec une arrivée en gare
d'Avranches a 7 h 06 le matin. les
voyageurs sont 4 Coutances a
Th40, aSaint-Léa8h03eta
Caen a8 h 48 Le retour de Caen
reste tit L 17 b 29 du lundi-au jead);
17 04 ou 19 h 12 e vendiedi Dans
Pautre sens, il est pussibla de pas-
Serune journee a Rennes mals
migux vaut viser le vendredi gui
offre un retour 3 18 °h 26 au lisu de
16 h 54 les autres jours. - "Avec Iz
cotrespondance d Lisony e Sud-
Manche peut désormais passer
une foumeée a Cherbaurg,”

A une période ot les collectivités
se serrent ka cainture, le finance-
ment de ce 3° train est conséguent,
|l'représente un codt de fonction-
nement annuel d'un million d'ew-
ros pour la Réglan.

Mais le Cansell régional s"est en-
gagé a investir 50 millions d'su-
ros pour e développement du rail
dans le Sud-Manche : 20 millions
d'surns pour la création d'un ate-
lier de maintenance a Granville et
40 millions d'eures pour 1a mo-
dernisation de |3 ligne Casn/Rennes

Layrent Beauvam edt arriwé par e train engare d'Avranches 3 16H'en compagnie d Erie Vieoud, directeurdu TER
Basse-Mommandie 3 la SN et Pierre Mourarat, vice-présidentde la Région charge des transports. s ontélé

accuelllis Sur fe quai parte député maire ddvranches; Guanhaal Hieal

serant possibles, Un projet de train
touristiques a est & I'd&tudae entre la
cité ducale et la Monaco du Mord,

I'achévement des travaux surle
triangle de Folligny, les dessertes
directes entre Caen et Granville

siar be trengon Folligny-Dol de Bre-
tagns,
Granville n'ast pas oublide. Avec
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Ligne Caen-Rennes : trois allers-retours par jour

L'Association de defense et de promotion de la ligne ferroviaira Caen-Rennes le reclamait depuis vingt ans :
une 3° liaison guotidienne fonctionnera entre les deux villes & partir du 13 décembre.

Danz pile urve Semaines, & comp-
ter du mard| 13 dacembre, |a ficha
foraira de 8 ligne Caan-Hennas
comporters une colonne suppé-
mantaire - un depart: de Rennes 4
B hAE, du lunde el vendradl, armeee
B-Cann &' B 1 4B, aprés Bra passa s
Pontorson, Avranchies, Folllgmg Goc-
tances, SalntLé ot Lizon. Bt dans jes
sens CasmHannes, @ frain gul ac-
tiestipmant pam -de Gann i 14 b 15
mais unlquameant die sendred] au
lundi; sera dtendu al autres jours
e |8 semaine,

La groation de ce 3% allerratour
quoticten mvit FAORCH, PAszocia-
tion dea defensa et de prometion de
le figre fermviaire Casn-Rennes
Dans un communigos,: slla sa dé-
ciare « trds satisfaita », d'autant plus
gue cat’ amdnagament. &tail atten-
du ; % Depuis 1389, mppele assc-
ciation, seuls dedx trains circulant
dans chague sens antre Casn et
Rennes, du mardi au jeudl. Dapuls
lors, FADPGR n'a cessé de deman-«
der b= retour & un minimurm de 3 al-
lers et retours quotidiens. »

Si 'ADPGH 58 « rejouit de cetta
decision prise par la canseil ré-
glanal de Bassa-Normandie qui fi-
nanoa entlérement catte nouvelle
liglzon w, gul reprdsants: 20 % du
frafic: TER: 'sssociaton souligrs ce
pendant que 1a-Région Bretagne an
profifara « sans bourse déller » |

La requéte de |'association portall
egalemeart sur wne Halsnn par aud-
tacara an Folliany et Granyllle: Saia
e POUITE [REs 8ire envisage avant
juillet 20712 24 8 reprisa par e consel
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Normandie

Ouest-France 24 novembre 2011

Le « bout du monde » veut se rapprocher de Paris

La Ligne nouvelle Paris-Normandie ramenerait le irajet entre Cherbourg et Parisde 8 h a 2 h 15.
Tout le Cotentin y est favorable. Du chef d’'entreprise a I'étudiant. Tous, sauf les Verts comme toujours...

« Mous,; on vit au bout du monde. Et
il faut toujours trojs heures pour se
rendre a Paris en train. Commea au
sigcledernier. = Ledsbat surla Ligne
niouvallePans Momandie {LNEN) de
mardi aoir & Cherbours ' pu eviter
cetts complainte exprimeas il par ce
syndicaiisia CFDT, « usager hebdo-
madaire du train ». Dans lensemble,
fassistancs da guelgus 2080 par-
annnes est favomahle & cete ligna qul
ramenerait |& trajet Pans-Cherbourg
de 3'h & 2 h 157 Exceptés lea Verta.
« Trop cher, mieux vaut investirsur
le résead de proximité = dizantils,
rejoints parun cheminot LG 1

Les Chedourgenis ont Blan note
e s yois nowaliesamitaEit & Casn.
« Entre' Caen el Cherbourg, nous
serons donc toujours sur la ligne
actuslle. J'espére que l'an ne vien-
dra pas augmenter les billets pour
Caan - Cherbourg =, préviant cette
dame. « La sintosité du parcours
ne parmet pas d'aller plus vite, ad-
met b representart de Hesean ferm:
de France [RFF}. Mais Farlg - Cher-
bourg bénéficierait d'un méme gain
de temps que Pars = Caen. »

Situation asthmatique

Le meonde sconemiquelentepises,
chambres econsulalres, dindusine
das metiers, de Fagriculiura. ..}, les
etudiants - souhaitent ardémmert
= calte ligne du désenclavemeant.
Depuis gue nous n'avons plus d'as-
roport, nous n'avens plus que la
route et le train. Et la voiture reste
souvent plus pertinente, = Stéphan

On ne sait pas ancora quel qhemln
prendrent les futurs trains rapldes
gntra Paris at les grandes villes nor
mandss, Rouen, Le Havre, Gasn at

Gharbourg. On ne sait psz ancorg
combian co(teta - exactement cat
squipement, On ne gait meme pas
5| out le projet se fera un jour. Pour
tant, las potantiels financeurs dohent
dloras et déj2 'y, preparer. C'était la
sens du dabat auvert hisr au onnsel]
ragional, & Gaen.

lUn rapport  du Consell dcono-
migue, soclal et emironnamental ré-
glonal iCeser) a sarvi de base & |a
discussion. Ce travall théarique s'est
iMerasse aux mecaniques possibles

da financemant de la Ligne nouvella.

Parls-Normand|e [LNPR),

La Basse-Mormandie, au méme
titre ‘gue la Haute-Narmandie et |'lla-
de-France, sera en pramigre ligna,
En conclusion du débat, Laurent

ol faut toufours trois hewrss pour s rndr & Pars an trln, Camme au sialo demisr » déplorent les Cherbodrgaois.

Constancs, paton  d'Allures yaoh-
ting, chantfers. de’construttion de
Eateau de plakanca & Cherbourg at
Bandé-sur-Moireau (Galvados), at-
tend catterligne = avec grande impa-
tience. Elie nous rapprochera des
adroports internationaux, Cest dif-
ficlle de recruter des talents quand
on parle de Charbourg. Ca sara une
respiration pour ¢e tarritoire dans
une sltuation asthmatiqua. » Les
Cherbourgeals sonl auss sousieuy
du maiptien des lignes vers Rennes
per Lisan, neud fermviais,

La fret est un sujet plus Epineux,

Wl

Pour des trains pllis mpldas ghira fa
Normandie et Paris, ! fauda oas
millaras |

Bealvais, présidant P3 de & Ré:
gion, s'est montrs trés volontarste

+ la trafiz de marchandises sur
Cherbourg ayant quasi disparu. Si
en plus |'éalien va au Havre' st que
nous. perdons le nucléaire », ss la-
mrianta un interasnant,

Députe-malre: PS de Cherbiourg:
Bernard Cazeneuds MssuUre  ceux
Qul cralgnent guiling altermance po-
litiguis ay gouvernemant ne remetts
201 cause = ce projet d'intérét natio-
nal. Mous devrons trouver |'inganie-
rie financigre, promet e porte-pa-
mole de Frangois Hollande, L'enjeu
ast trop important pourle Cotentin
et pour Cherbourg, 'un'des guatre

ports normands en lien avec, Paris.
Cetta Ligne nouvelle Paris Norman-
dig est d'autanl plus necessaire
que la SNCF ne tient pas ses an-
gagements sur la sécurité des ho-
raires et la qualité sur la ligne ac-
tuelle. Pourtant ['une des plus ren-
tables de France. »

LUpie situation qui va encorg du-
ref. La nowvelle: ligne ne se ferai
pas avant, au misux, 2020, = Une
achéance intenable », craint Daniel
Bosguet, anclen oconseil régional
Vart du Cotentin,

Xavier QRIOT.

. : P 3 ! . Ouest-France 23 octobre 2011
Trains : la Région met 500 millions sur la table

Un débat 'sur ie financement de |a future L_lgne nouvelle Paris-Nermandie a conelu hier
lassemblee pléniere du conseil régional.

« La LNPN n'existera jamais sans
movens. La Réglon doit étre ca-
pable de dire rapidement qual sera
son effort. O&s |le budget 2012,
nous devons afficher notre volon-
té, » Lalrent Beauvals a falt ses cal-
culs § « Au final, la participation de
la Basse-Normandie davrait étre de
400 a 500 millions d'suros. A par-
tir' de 2012, |a budget régianal de-
vra préwlr une proyision de 35 &

g 40.millions par an. « Un affort impo-

tant pole un bldgat fégional annusl
d'anviran 850 milllons dialiras,

La codt total/de la LMPN sst, se-
lon |es sodnarios, chiffé entre 9 et
13 milllards d'auros, L'Elat, Réseau
ferre. de France, lesitois Réglons
concerngas; las Departameants &t les
intercommunaliiés conocemas sarant
les payeurs.

Jean-Christophe LALAY.

Deésarts madicaux, Le con
gionel a voté quatre subve
de 180 00D € pour l'installal
nouveaux: Pdles de santa line
Condé-sUr-MNoireau, \Lassay,
tan-et Mortegne-au-Parche,

Un des dispositifa souteni
la Regicn pour favoriser la.m
ol |'natallation de professianrs
sants.

Cavate & &6 & l'origing d'un
sur |'sfficacité: da telles aides
an tolle de fond des intarrog
sur les financerments publics c
tés liberales.

Coincldence, lund; le Conae
namigue, social et environner
& astima gu'll faudralt « revisit
principe da la libra instaflatio
medacins face & |'Ineflicacite d
Itigues incitatives contra les o
madicau.
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Train : Basse et Haute-Normandie d’une méme voix
Les deux régions sont d'accord pour un train plus rapide st fiable pour les rapprocher de Paris. Les deux
présidents (PS) ont affiche cette belle union devant les conselllers regionaux bas-normands, hier a Caen.

Laurent Beauvals nese souvient pas
diavoirwuiun prasident ce Hauta:Nor-
mandle s'exprrmer devant lassam-
blge bas-nomande. Eninvitarit Alaln
e Vern; fiier matin, il voulalt affichear
l'unlon des deux régians sura Ligne
nouvelle: Parls-Narmandia (LMEN)
avant quatre mols de débat public 2
partircu 3 octobrs, « Je pourrals faire

mienne la plateforme commune:
gue les exécutifs bas-normands.

IIFIéguan dapartamants. agglaa} pré

santeront & ce débat «, a confirme:

Alain LaWarm, Falrle: sanataur PS de
Seine-Maritima « las grands défls de

la. modearmité de cetts ligne nouvelia

doivent dépasser les intérats parti-
sans at les frontidres »,

Pas un TGV

Avant d'an redonner las: contolrs

< une ligne de haute perfnrrnanca
e déaangurgement dasg neauds fer-

rovialres dans le Mantols & l'antréa

de Paris &t F ‘Rouen, La gare da
Rouen est saturée alors que 27 ha
de terrains sont previs pour une
nouvelle gare a Saint-Saver, sur la
rive gauche. Tout cela mettra Cher-

bourg 4 2 h 15, Caen et Le: Havre:

a 1 h 15 et Rouen a mains d'tne
heura de Parls. »

Alain te Vern (e gaushie) el Laurent ‘Beauvals, les delx presidants des dauy
Normandie, oita & cote hier & (& seesion du conssi ﬁégiona.' bas-normand)

Attantion & la ssmantigue, O ne dit
plus TEY ou Ligne & Grande yitesse,
« La projet normand c'est un nou-
uaau frain a 250 km/hiqui n'axista
i an Franne. Entre e Co-
5 2110 kmy/h at la: TGV
a plus da 'BEIB " En Mormandie, las
_d_nstamas_ avac F'ar'la ne . sont: pas; as-
sez longues pour un TGV gulne feralt
08 L1l i HeHee
-nu?as L'alirent Bealvals: aampreaae
d'ajouter  w La part des collactivites

Ouest-France 17 septembre 2011
Grande vitesse : élus de gaucha et de droite unis

" Nnua BOMMAs . soli & Ires pour
convaincre les autorités nationalss
que nous avons besoln de cette
Ligne nouyelle Paris-Normandia. =
Laurent Beauvals a, denouweail, son-
né la mobilisation enfaisant scheérsra
‘une oharta les rois Dapartermants st
les villes de Caen, Chedburg, Saint-
L& Alengon et Flers (gfato). Toutes
sensibilités politiques confonduss

Ouest-France 16

ias Alus sa sont mis d'accord sur
url tresé. Fhillppe. Duron Verreit bisn
« comme pour Le Mans-Aennss ou
Toulouse-Bordeaux qu'une entrs-
prise de BTP se ‘sUibstitue 4 |'Etat
impacunieux. Leguel lui verssrait
un loyer =, L& députa-maine. de Casn |
souhaita qus sa gara ait « un Bcces
sur las deux rives de la vois ferrée. |
Ja vais demander una étuda ». |

septembre 2011

Réservation sur les TER : Philippe Gosselin satisfait

La SHOE viert dle ranonger & Son pro-
JatHe rendre la réservation obligatairs
slir- e llgna Cherbourg-Cden-Panis a
partir du 17 decambie. Fhlliope Gos-

salin députd da'la Manchs, s rejoult
de catte devisian, « Das e 21 julllet,

lors d'une antrevue a Paris, J'avais
falt part de mes réticences & Mme
La Hirs, la directrice des lignes
narmandes. En début de samaina,

|8 suis da nouveau (ntervenu au-
prés de celle-cl et du présidant
Gulllaume Pépy, » précise-til o Las

usagers bas-normands dolvent
d'ores et déja subir les défalllances
d'une figne que la SNCF a reconnue
ligne maiade, Il n'stalt donc pas ac-
ceptable gu'a ces nuisances s'ajou-
tent'les contraintes et las cofits 1i-
nanclers supplémentaires qu'impli-
quent les reservations obligatairas
[...]: Paraillaurs, cetta ligne ast lar-
gemant bénéficiaire st las afforts fi-
nanciers coloasaux que consentent
tous'ias ans las collectivités locales
n'y sont pas étrangers. »

demandées gr |a SNGF pour un
TGV ne cesse d'aigmenter. Jus-
gu'au tiers du financement. Sans
compter des réservations et billets
plus chars: Nnus ne nous lalsse-
rons pas Imposer le modéle écann-
migue du TGV, +

Pour lefinansement dont les olés
da répar‘tltlnﬂ afitra; cnllactlwte.‘! Hé
seall farrs da France :HFF] & maitra
d'calivre, et Ilﬁjat Me sont pas en-
core connuas, Alain Tadrret (FRG)

soumst lidee d'un grand emprunt.
« A Iéchelle des deux régjons ?
Pourquel pas ? », répand Alain Le
Mern,

Frangols Dufour (Europe-Ecologie-

Les Verts), vice-président & l'agricul-
turs, slingulate de voir « de nouvelles
‘gares.au milisu de nulle part. |l faut
un bon tlralnaga des territoires y
_compris ruraux et ne pas concen-
trer. l'activité économique. Cn I'a
vu avec les voles rapides comme
IAB-i w Alain LeVern rassurs L« Nous
ne partons pss de rien, Les usagers
existont. 63 % serendent dans les
gares & pied, en métro ou bus. Il
faut donc qu'alles solent dans les
villes ou a'proximité. Pas dans des
champﬂ de betteraves. »

‘Quant au codt exorbltant de 9 &
13 miliards, palr Isquel les Verts
sont opposés A cette ligne noualle,
Alain’Le Wern |'a rapproche « das
cantaines de millions d'suros gue
les devx régions consacrent aujour-
d'hul & des trains gui fonctionnent
mal. C'est un; amortissemant sur
30 ans. » La Haute:Nermandia pro-
visionne deja 20 millions d'auros par
an depuls trols ans.

Xavier ORIOT.

Ouest-France 10 décembre 2011

Le PS est pour la ligne nouvelle Paris-Normandie

« Mous sommes favorables 4 laligne
nouvalle Paris Normandis. » Les so-
clalistes du consall regional, de ['an-
alo Caen-la-Mar, du canssil munici-
pal ce Gasn st de la adeération du
Cahados radlgaront oracun |lsur ca-
hler d'acteur dans |& cadre du:dabat

Jrublics Pour dira la méme choss Au

passage, |6 taclent leurs amis écoio-
gistes farouchement contra !« | faut
avoir de |'ambition pour la Norman-
die ». Los socialistas 3 prononaant
pourle trace A qul met Casn a1 h 15

de Parigl et 45 minutes de Radan,
« Maiz la nouveau scénario AB par
EvreL rassemblerait un pau plus
les deux Mormandie, »

Les spaialistes’invitant socloprofas-
sicnnalz, milielx soonamigussa, uni-
vereltaires,. & se'mobilisar davantags
« car.cette [igne n'est pas acquise ».
Cuant au codtda 10 miliards, « la ré-
glon mettrait 500 milllons d'auros
qu'il faut rapprocher des 553 mil-
lions pour les lycées entre 2007
et 2015 .

Notes politiques Ouest-France 23 septembre 2011

Train Paris-Cherbouirg: 'avis de Claude Gatignol

PourInciter: les voyagalrs « & miax
se répartir dans les trains les molns
chargés en parloda de pointe = |a
SMNGF avall lancs ['dag « d'una ré-
sarvation systéamatique », sur sa
llare Paris-Caen-Cherbaurg, Aljour-
d'hul, elle diftére son projat mals tiant
A la faire pRsser Huprss des aliz. A
quiale apporte des argiiments; 14u-
tes par Claude Gallgnal, députs de
Valognes. ||contesia « totalament
I'affirmation de la SNCF Ilant le ra-
tard des tralns & Une affluence par-
ticuliéra, Jfal hélas constaté que
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la variabilité des horaires n'était
pas due au nombra da voyageurs,
quand le traln est supprimé au der-
nier momant ou qu'll quitte. Saint-
Lazara bien sprés |'heura prévus, »

Fourlui, le Tait que'Fapplication de
|a, rasarvation soif ditférés « na sa-
tisfalt pas les usagers car elle ne
s'accompagne diaucune décision
sur 'amélioratian da I'actuel maté-
riel roulant. Matériel qui a perdu la
confort des anciennes voitures, ce
qui est paradoxal sur un parcours
da prés de trols heures. «



La ligne Paris-Normandie en débat a Saint-L6

Les trois scénarios de la ligne nouvelle ferroviaire Pans-Normandie sont livrés au débat public.
Jeudi, & Saint-Lé, élus et usagers ont questionné les responsables de Reseau Ferre de France.

Jaan-Carmian Povncad of Fhifope
Adam, da Rdssau Fams de France,
ol iRl dux quesiions di pubiic

Cuatre-vingts perscnnes oni assis-
ta, jaudi soir, au premigr débat pu-
bliz dars la Manche sutour du projst
da & future ligne ferroviaine enre 3
capitale et la Maormandie. Jean-Da-
mign Poncet st Philippe Adam, de
Réseau Ferrd de France (AFR), faur
ant expoas es troks scénanos de tra-
cas poasibles afin de reler la capl-
taks au Hawra, Aouwan, Caen el Ther-
taurg, lis ont passs en mvue & 14 fols
les chaoix stratégiques, tachniques et
financiens.

A fa lectura de la fourchette du
coddt, asclllant entra 10 st 14 milliards
d'auras, un = Qul va payer 7« ast lan-
cé dans la salle. Jean-Damian Pan-
cel ne sa defile pas et repond : 18
contribuabla « 4 travers les finance-
ments apportés par I'Etat et les cak
lectivitds territoriales «, sans cublier
les futures racettes apportass par les
Liagare,

« Oin investit sur l'avenir »

Frangois Briére, conselller général
gaint-lois, demanda ;= Que faut-il
antendre par hausse ralsonnée des
tarifs lige & cette nouvelle ligne 7 Ja
m'interroge beaucoup sur |'accessi-
bilita réslle qui sera offerte aux usa-
gera, » Chez RFF, on expliqua qus,
salen une astimation, = I faudrait
compter, en 2" classa plein taril,
sur une hausse moyenna de 20 .
Sur une ligne & grande vitesse clas-
sigue, on admet que 'usager paye

un supplément gui refléte le falt
qu'il gagne du tamps. =
Jean-Oamien Poncet ajouts
= L'usager monte dans oe train
parce gu'll estime que le tamps gu'il
va gagner vaut bien ce prixld. - Sa-
chant que cetts hausas ne tienl pas
compta des tarfs rédults llés aux
ghonnements ot aux dillérantes ca-
tagoriess d'usagers (&tudiants, ss-
nicrs..) i Je ne sais pas aujourd'hui
quel arbitrage sera fait. || est méme
possiblg que des tralns comespon-
dant & des régimes spaciaux puis-
sent clruler sur cette ligne dans la
mesure od la trafic e parmetira. -
Drautrgs Intervenants, effarés par
g colt avancd, 1l Antoing. Aubry,

Parmiios personnes pvéeentos ay cdabal pubiic, & Saint-Le, beaucoup o'aius onf Dis o pami,

glu communautaire saint-lols, pan-  rafistolage. On sait tous quil faut
sant qu'ing partle de et @rgent a5+ feire de gros investissements car
rait misux ulilisés = & conforter o1 on |rvestit sur 50 ans et au-deld sur
amillorer les lignes internégionales,  avenir. « || précize enfin : = Ghez
d'autant gue ls gain de vitesse, sur  les responsables exécutifs aujour-
cette ligne, ne jous vraiment que  d'hui, confrontés tous les jours aux
sur certalnes portions =, plaintes des usagers sur I'état ca-
Anre Hébert, présiderta de 1z tastrophigue du réseau ferroviaie,
communautd de communas de Pa-  on n'a pas eud réfléchir longtemps
riars, juns, alls, » cat outll Important  pour essayer de saisir cette oppor
pour le développemant des terri-  funité et $'angager dans son sou-
toires ruraux, pour conserver ety  ten, =
falre venir des habitants. Il suffit de
vair I'usage qul est fait chez nous
de la gare de Carentan @ sa des-
serte falt pélir d'envie Coutances. =
Laurent Beauvais, préasident de la
Régson, ajowts ; « II faut arrétar la

ann HALOPEALL
Ouest-France

5 novembre 2011

; B s AL R B Ly S B Ay TR L ey :
Wi s 2  Ecfeftfl ESpESFCE TSSTLsigl o
Do S SHeo 53 Sy5sx28f CE352glsfS o
s = = = 0 e
= o= E-Jc E__,,g_'l\_— - E G?,_'I'L_, FL’EEEmE"'kE —
C ot 5 o 2825 LEGE,EEE 5SEE0E0338 §
= T = = = mg g at
e &0 ~ 2 o -2E5° EoRsggsua
Qs8 B8 ge Epzt edbiseSs giohidegss &
g ¥z 2m§85o5 FUaEg=EZ tTUZof2egf O B
N 25 T Eggﬁﬁﬂfﬁ aEec=2B®q Eﬁgﬁhawnﬂ“' =
=T = o = = = T I y
= M O = y=s e T 41T = L= R R i
: a Do = = ¥ = i =
;= v g:a cegEEc L '.—:EmE_m_._:E Fep=cd3%gd .
L g 2 € ‘E ﬁ'gtg‘—"f‘?-gvggu_‘:"ﬁ b EmpRS2Ea o
= = : 5@ aT & o o E
= o o s T T S = 2oy wUC ¥ ¥Hmpowdgs
o = D_E-—._uﬂc.ﬁ = o pE s e hp 0= g0 E D
= A b = o= I g 5 Lo = ) e = = =
%ﬂj =0 .EEgggm}ﬁ.mdmgzgﬁﬁaf;ﬁmagﬂbsg'iﬁ
=i P TR wnl, pE . NER e EED e
- 5 Eg 3;5£;E%§£ﬁgd;EEmEEEEEQEEENEE
.= 3 DEGOOE EEo BERaS D SST Y SR
@ S Ix EE:EEIL-E%%‘JuBEE_QEEE‘JmﬁﬂE%m%Wam:'
L & .o e —=las 2 HEFEE@mD DdEs2R T goEl
g fil =
= o = A -
U o =i} e M L. s [ IO (T TR - e B S IR S 2L = :
0§ SE  ES2E_@gcS £R28fTEE SEnRELSL68S
= EE gg BODLIZacSE B, BLEsE= DE-S.gR°LES
a5 | B Copll f D AT = Ew? g mil =EW=IF0aul =
“m:' g 3 (B2 SpmScf.Pf Fa3,8°5¢5 PR 8RePE5ig
& = 1 B 2 = (B B oE HE g om E o = = B -
@ = B o e = R R R . g D T L
c == Eo o020 BESzpf 2 BRI Senlgxasais
DL £8  JpTtegTafs ZOECUB58 csEsfiilils
— o Edp fatBE B2EmaErom PDEECVESg Y
— = E B (BTl = = DR 2 =gt ‘5 o g+ =
5 = =T oy AT D g I_:'l_—,-:rl.._,_,_:-.lﬂ__ P Ewﬂzﬁ
= L : LA — =4 =L 2 - W R =]
©35E 2EZ "BIEEEL VS BouP3eO, SB,588z5p3%
=== & e o e 0 b= 2 = e = =
@ = 2 288 L0 08uEReE o pd e B SotErsEEE0 S
= o = .Eilfz R I e S R hu-mg‘:h:WuE o
5oL s O Rt R s S B S B D s s
= P &8 2= _:I_%L'u;.mE'E'E}F_EEQEI:.:mEB'JQEJD.QF{DE
G\g."; ﬂ!m‘d_.; 2 55 EEE 5O E_uEQGEE_EEGQ::m £ {4 3£
a2 BE- CoCimEEEc8E-CoELEoBosE8E,ERE 8
§ e B ok = = == = o
Z 85 857 S0pssfss3 dcng S8 5545838k, Gas
5 o en oI SCS CCUZAhDE So2Cafg9Eia



Sainte-Suzanne-sul

Il pourrait étre en
service dans une
dizaine d’années.
Saint-Lo 'espére.

Autant le dire d'entrée : ¢a n'est pas
pour tout de suite. Le projet de ligne
nouvelle Paris-Normandie est un
vaste projet, a échéance longue.

Entre les concertations actuelles et
le moment ol il sera possible de
prendre ce train rapide, pouvant rou-
ler a 250 km/h, il va s'écouler cer-
tainement une dizaine d'années et
peut-&tre méme un peu plus. Mais
des réunions grand public autour de
la démarche préparatoire se dérou-
lent actuellement un peu partout
sur le territoire. La réunion a Caen
aura lieu mardi 11 octobre au centre
de congrés a 19 h et celle prévue a
Cherbourg aura lieu mardi 22 no-
vembre, salle Pierre Montécot, 419 h
aussi.

Trains bondés : « Attention aux fétes de fin d’année » -

SAINT-LO v e vee

La réunion saint-loise, c'était jeudi
3 novemnbre au centre culturel. Dans
I'assistance, on comptait environ 70
personnes, et a la tribune il y avait Oli-
vier Guérin, le président de la CPDP
(Commission particuliére du débat
public), et Jean-Damien Poncet, chef
de mission Ligne nouvelle Paris-Nor-
mandie, et son adjoint, Philippe Adam.
Ce chantier de grande ampleur a
pour ambition d’améliorer la ponc-
tualité, de valoriser un mode de
transport durable, de rendre les dé-
placements plus confortables, d'en-
richir les dessertes en lle-de-France,
de mieux relier les grandes villes
normandes, de développer les trains
régionaux, d'aller plus rapidement
a Paris, de transporter davantage
de marchandises par le rail, d'acceé-
der directement a la Défense et
d'améliorer la connexion de la Nor-
mandie a Roissy !

Au moment ol le réseau actuel sa-
ture, il faut penser a l'avenir. “Si on
ne veut pas étre otages du prix du
carburant dans quelques années, il

Saint-LoO attend le train
Paris-Normandie

Il y a trois scénarios possibles pour mieux relier Paris a la Normandie. Dans tous les cas, Caen - et donc Saint-
L& - se rapprocheraient de la capitale grace a des voyages plus rapides (soit Saint-Lo-Paris en 2 heures environ).

faut développer les moyens alter-
natifs de se déplacer”, ont souligné
Jean-Damien Poncet et Philippe
Adam. |l y a beaucoup d'arguments

en faveur de cette ligne. Tout en sa-
chant que le coiit est aussi gigan-
tesque que le projet : de 10 a 15 mil-
liards d'euros.

Le prix du billet de train pourrait
donc augmenter de 20 %.

Pratique. www.debatpublic-Inpn.org,

Des réactions aux couacs de |la SNCF

Bas lax

talrs

redaglssant aux couacs de la SN

an Bassa-

L’Association pour la défense et la -

promotion de la ligne Caen - Saint-
L6 - Rennes (ADPCR) « déplore les
dysfonctionnements rencontrés di-
manche 13 novembre » dans les
trains. « Des surcharges inaccepta-
bles ont, encore une fois, été consta-
tées entre Coutances et Caen.
Ce phénoméne survient en géné-

ral aprés les longs week-ends. A -

chaque fois, la SNCF se contente de
dire qu’elle ne dispose pas de suf-
fisamment de matériel roulant pour

lui permettre de faire face & ces pé-

riodes de pointe ». L' ADPCR a « ren-
contré Pierre Mouraret, vice-prési-

dent du conseil régional, et Patrick _

Morel, directeur des transports »,
Elle a « insisté sur la nécessité d’agir
rapidement afin que ceci ne se

Trains perturbés :

"de discussion

reproduise pas lors des fétes de fin
d'annéde ». Elle ajoute : « Il n'y a pas
que sur la ligne, Caen.-Rennes que
I'on rencontre des problémes de dé-
placement par le train. La SNCF, de-
puis le 24 octobre, supprime chaque
jour des trains TER entre Dreux

Granville en raison de la présence
de feuilles mortes sur les voies et
des conditions climatiques [...]. Elle

- se contente de faire circuler des au-

tocars de substitution. »
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Forum lecteurs
Le sujet vous intéresse ?

Participez . t

a notre forum

sur internet ¢

Marmandie, Notamment le:Rennes

Bondé dés Eoutdncﬂs

| ogoy Travers Ha Coutances '« Ma
i fa TER tous |es dlman-
rsala gara da Goutances st

L-:=<JI| '.FI:L‘CIJ-'. figls o
oarrler c'etal 18 pompon |
Al ddpart de Soutanees, dimanche
30in letrarn etalt deja emplisl méme
qua mafille etait de-
3 EU B8 Ogans, ALx ar-
slie /a méme ata se
avac sS85 8inies,
PESERgEr:s antrer
st ontaux de vair
n'est pes la pra-
deyrait savolr

SLIVARNTS,
|1'a1r|ﬂ B tolle

[uln U]

miare fols, a5
fguelans-des g
durmends dans

Ro r‘h'|r d

& Vaux-zur-
'rt.fr fustigant

aussi en ont marre

pétence de la Région, se sont re-

Les 15 élus UMP-Centristes du
Conseil régional s’insurgent suite
aux dysfonctionnements qui se
sont produits sur la lighe TER Caen-
Rennes et sur le Paris-Caen-Cher-

bourg le week-end du 11 novembre :

“Dimanche 13 novembre, des di-
zaines de clients de la ligne TER
Caen-Rennes, qui reléve de la com-

-Caen de dimanche soir

[ SNOFE et laiRégion par mppant aLx
U@ oonnalsasant es usa-
(& mands lors de cartalns
waak-ancis {trains surcharges), La
drojta: cublie son désinbarat pour s
famaviaire. pandant des décennias,
allsiqul n'a jUré que oar fa oule, leas
W Armiong. en inyastis-
sant des somme OrmEs dans |es
[oroutas at ‘2x2 voies, favonsant
18l la mods rautler, Tout! cat :|.-gf—||I
pUBlc & falt crusliemeant oé
ressal farmoviaire raglanal e
cessite de modemizsrlign timates
rellroulant Ga sont ces mémas dlus
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Ouest-France
19 novembre 2011

les élus

trouvés entassés dans les wagons

reliant Ia Manche a Caen”. lls s’in-

surgent contre une situation dont
ils affirment qu’elle était prévi-

. -sible.

Une réunion d’'urgence avec le pré-
sident de Région Laurent Beauvais

sur le sujet est espérée
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Le ras-le-bol des Bas-Normands face au rail

Les trains bondés du week-end dernier suscitent la colére des usagers et d'élus. La droite veut une réunion.
La gauche demande & la SNCF une meilleure anticipation. Compliqué d’aprés la SNCF.

La poiéhique

Saint-L6 - Lison comme un métro

Les usagers du Rennes - Caen de
dimanche soir n'ont pas vraiment ap-
preécié d'étre compressés dans une
rame TER entre Saint-L6 et Lison (lire
Ouest-France du 16 novembre). Un
souci recurrent lors de gros week-
ends : & Paques et a la Pentecéte,
des passagers nous avaient déja ra-
conté leurs mésaventures. « Sur le
Cherbourg - Paris, dés 14 h le di-
manche, ce n'est pas rare d’avoir
ce souci. A partir de Carentan, c'est
problématique, & Caen c’est carré-
ment le bazar », nous confie cette
habitante de Cherbourg qui travaille
a Paris. :

« 13 minutes seulement »

Pour la SNCF, il faut relativiser. « D’ac- -

cord ce ne sont pas des conditions
de transport satisfaisantes, mais a
résoudre ce n'est pas toujours aussi

simple, indique Christophe Desaulty,
de la direction régionale de la SNCF.
Au final, ce n'est vraiment qu’entre
Saint-L6 et Lison qu'il y a eu suroc-
cupation. Soit treize minutes de tra-
jet. » Selon |ui, « cela peut arriver 4,
5 fois par an, quand il y a un pont et
qu'il fait beau. » Insuffisant comme
réponse, selon le vice-président en
charge du transport & la Région,
Pierre Mouraret. « Cela ne me parait
quand méme pas extraordinaire
d’anticiper un week-end chargé | »

L’opposition régionale remontée

« La majorité emmenée par René
Garrec jusqu'en 2004 bénéficiait
d'un classement sur le plan fer-
roviaire plus enviable qu'aujour-
d’hui... » tient & rappeler I'opposi-
tion centriste et UMP. Les usagers
du rail qui fréquentaient ces trains a
I'époque apprécieront. La droite ré-
gionale demande « la tenue d’'une
réunion rapide sur le sujet pour ap-
porter notre aide et notre soutien a

Quand un TER se prend pour le métro

Enieme Incident dimanche soir sur une ligne ferroviaire
de Basse-Mormandie. Les usagers sont & bout, la SNCF minimise.

« Avec |a SMCF tout est possibla e
Yous vous souvenes de ce slogan en-
t&ent rabdché & coup de pubs dans
las anrdes 20, Bt bian, dimanche
s0iF les usagers du Rennes = Caan
se sont rendus compte 4 leurs dé-
pens gu'un TER pouvalt se transfor-
mer &n varitabla rame du matra gux
heures de pointe. » Cela devient ha-
bituel qu'a l'occaslon d'un weak-
end prolonge, aucune disposition
n'est prise pour gérer la surcroit
d'affluence, confie ce passager du
dimanche soir du Coutancas — Caan.
Soit il n'y 8 gqu'un bus pour 80 pas-
sagers a Lison, soll ce week-end,
un seul petit TER, certes moderne,
mais nettement Insufflsant en parti-
culier entre Coutances et Lison. Et
les usagers étalent particulidremeant
remontas ce dimanche soir | D'au-
tant que c'est de plus en plus fré-
quent... » A Lison, la SNCF & méma
demandé aux voyageurs & destina-
tizn de Pariz de descendre du train
pour prendne ke Charbourg — Pans,
ur pad mains bonds,

Imterrogee, & Réglon sa contanta

de mppeler g3 86 millions dinves-
tissemants antra 2004 et 2013 =t an-
noncs le création d'un 3% aller-ratour
Caen - Rannes a partir de ta mi-daé-
cambn,

Quand & l'opposition Molonale de
droita, qui n'a pas forcémant brillé par
2 passe en matiére da gestion femro-
viaire, elle s'ampresse de rebondir
ur oe couac, « Fauta d'un minimum
d'anticipation dans des week-ends
cannus pour leur forte afluancs,
la SNCF et la Région réalisent una
contre-promotion des transports an
commun qui ne manquera pas d'in-
terpalier. »

Mullament ambarrssas, fa SNCF
dit ne pas pouvoir prdvoir sur les
TER. = car il n'y a pas de réserva-
tion, Et méme si on le pouvalt, pas
slr gu'on aurait l& matérisl, » fvec
8, Jes usagers pauvend élre rassu-
rés.

Nicolas DENOYELLE.

Resgisser sur nos forums

www.ouast-franca.fr/stio

Laurent Beauvais centre le laxisme
évident de la SNCF. »

40 % d’augmentation

« L'opposition régionale compare
une année par rapport & une autre,
mais le chiffre des investissements
n'est pas linéaire, explique Pierre
Mouraret. On peut avoir une année
avec un peu moins d'investisse-
ments et I'année suivante qui ex-
plose parce qu'on a acheté du ma-
tériel. Ce sera d'ailleurs le cas avec
les nouvelles rames qui équipe-
ront le Paris - Granville entre 2013
et 2014. » Et il sort aussi ses chiffres :
« Entre 2004 et 2011, la fréquenta-
tion des trains bas-normands a aug-
menté de 40 %. C’est une bonne
riouvelle méme si cela complique
les choses. »

Nicolas DENOYELLE.

@ Reagissez sur nos forums

www.ouest-france.fr/stlo

70

étaient en service en 2010.
Sources : Insee/Réseau ferré de France

Et n'oubliez pas !

Regulierement, des usagers des trair
bas-normands sont confrontés & des
retards ou & de la « suroccupation »,
comme dit la SNCF.,

2.0M . AA-08 _OF.-

SAMEDI 28 JANVIER 2012

Hotel de Ville de COUTANCES
a partir de 14 h 30

ASSEMBLEE GENERALE DE L'ADPCR

Clest le nombre de kilomatres de voies ferrées ex-
 ploitées en’ Basse-Normandie en 2010. Parmi lles,

268 km sont des lignes électrifiées et 324 km Sont
des voies uniques. Les voies ferrées bas-normandes représen-
tent 2,4 % des lignes exploitées en France métropolitaine. (g‘est
une baisse de 0,3 % par rapport a I'an 2000 ou 868 km de voies
étaient -exploitées. Au niveau national, 29 698 km de voies

Bulletin d'information de 'ADPCR

Siege social : Hotel de Ville BP 330
50010 SAINT-LO CEDEX

e-mail : adpcr.saint-lo@orange.fr

Site internet : www.adpcr.fr

Association pour la Défense et la Promotion de la ligne ferroviaire CAEN-SAINT-LO-RENNES
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