ASSOCIATION DE DEFENSE ET DE PROMOTION DE LA LIGNE CAEN RENNES

COMPTE RENDU DE LA REUNION DU CE

du samedi 20 novembre 2010 à 9 h à COUTANCES

Présents : R. BOULEY, J Y. COLAS, M. DELAFOSSE, A. FAVRAIS, A. FORTIN, D. GOURMAUD, D.GREBOUVAL, J.M. HERVE, X. JACQUET, G. JOLIF, G. LESAULNIER, G.LIEUREY, P. MARGUERIE, B. SEBLINE, N.TRINITE. 

Excusés : J. PERIS, Ph. VILLEROY, G. PAVIOT, Y. BLANDIN.
Absent : F.LECAPLAIN,
Le Président ouvre la séance à 9h10.
BILAN DES ADHESIONS : 

544 adhérents à ce jour.
BILAN FINANCIER  A CE JOUR: 
Recettes : 12.720,97 € dont 7.949,14 € d’adhésions qui représentent 62,50% de notre bilan.

Dépenses : 6.165,40 €
Compte : 1.327,28 €

Livret : 19.607,78 €
Caisse : 41,07 €
ETAT DES LIEUX DE LA LIGNE :
Evolution trafic sur l’axe Caen/Rennes(résultats de 2006 à fin 2009)

De Caen à Rennes : + 23% depuis la refonte offre TER en 2006

Légère inflexion de la fréquentation mais trafic soutenu par les liaisons Caen/Saint Lô/Coutances

Le trafic de Caen à Rennes (résultats en V.K. au 30 juin 2010)

De Caen à Rennes : - 5.2%

De Caen à Coutances : + 9.6%

Moyenne régionale : -0.3%

La régularité au 31 décembre 2009
De Caen à Rennes : 92% 

1829 trains à l’heure sur 1988 circulations

De Caen à Coutances : 95.72 % 

6217 trains à l’heure sur 6495 circulations

Moyenne Régionale   ⇒  94.45 %

La régularité au 30 juin 2010
De Caen à Rennes : 91.1% (-3 points)

723 trains à l’heure sur 797 circulations

De Caen à Coutances : 95.7% (-0.3 points)

3572 trains à l’heure sur 3742 circulations

Moyenne Régionale   ⇒  92.50 %

LIGNE BAIE : BILAN ETE 2010
UNE OFFRE COMPLETE DE TRANSPORT PUBLIC DE GRANVILLE A SAINT-MALO

UN PRODUIT TOURISTIQUE

Rappel de l’offre proposée LIGNE BAIE PERMET DE VOYAGER…

À bord des trains TER Basse-Normandie et TER Bretagne :

· Effectuant les liaisons directes entre Saint-Malo et Granville,

· Sur l’axe Caen-Rennes, pour des parcours compris entre les gares de Folligny - Avranches - Pontorson et Dol-de-Bretagne,

· Sur l’axe Saint-Malo-Rennes, pour des parcours compris entre les gares de Saint-Malo et Dol-de-Bretagne.

À bord des cars :

Du réseau TER Basse-Normandie entre Granville et Folligny.



Du réseau départemental de la Manche "Manéo" (lignes 5, 6 et 205),



De l’ensemble du réseau urbain de Saint-Malo agglomération,


Du réseau départemental d’Ille-et-Vilaine "Illenoo" (ligne 17) entre Saint-Malo et Pontorson, en correspondance avec la ligne 6 pour le Mont-Saint-Michel,


De la ligne entre Saint-Malo et le Mont-Saint-Michel gérée par Kéolis Emeraude proposant 2 options : liaison directe ou via Cancale. Ajout d’un point d’arrêt à Cancale,



Ligne routière régionale Dol – Le Mont-Saint-Michel.

"une fréquentation identique a 2009"
Nombre de trains comptés : 56 trains (2 semaines x 28 trains)

Nombre moyen de voyageurs par semaine :

19 au 25 juillet 2010 : 1 342 voyageurs

16 au 22 août 2010 : 2 120 voyageurs (+ 58 % par rapport à la semaine de juillet)

Soit une MOYENNE DE 1 731 VOYAGEURS PAR SEMAINE.

Nombre moyen de voyages par jour : 191 voyageurs en juillet et 302 voyages en août, soit une MOYENNE DE 246 VOYAGEURS PAR JOUR sur les deux semaines de comptages.

Nombre moyen de voyageurs par train : 48 voyageurs par train en juillet et 75 voyageurs par train en août, soit une MOYENNE DE 61 VOYAGEURS PAR TRAIN SUR LES DEUX SEMAINES, AVEC UN TAUX D’OCCUPATION MAXIMUM DE 186 PERSONNES ENTRE PONTORSON ET AVRANCHES LE 18 AOUT 2009. 

Nombre maximum de montées sur une gare  196 montées enregistrées à Saint-Malo le mercredi 18 août, dont 156 pour le train de 17h36.
LE POINT SUR LES DESSERTES
Le 3ème aller et retour sera mis en place à compter de septembre 2011. Un courrier a été adressé au CRBN pour obtenir des correspondances routières à Folligny de et vers Granville pour tous les trains.

Les relations CAEN-GRANVILLE ne seront mises en place qu'à compter de l'été 2012. Un courrier a été adressé au CRBN pour obtenir au minimum un aller et retour dès l'été 2011 (dans le sens CAEN-GRANVILLE l'été et dans l'autre sens l'hiver).

La suppression de la liaison directe PARIS-SAINT-LO au 12 décembre nous a été réaffirmée lors du comité de ligne du 11 octobre à PONTORSON.

Voici le texte qui avait été adressé à la presse le 28 septembre :

"La suppression de la relation directe SAINT-LO-PARIS en décembre prochain n’étonne pas l’ADPCR. Cette liaison, mise en place pour une période expérimentale de 2 ans en décembre 2008, avait en effet beaucoup de risques d’échouer. L’arrivée à Paris à 9 h 57 est beaucoup trop tardive et ne permet pas par exemple à des usagers de participer à des réunions organisées sur une journée. En outre, le matériel est inadapté car il s’agit de rames circulant déjà entre Caen et Paris d’une trop grande capacité vu la clientèle potentielle, entraînant des coûts de fonctionnement importants. Les sommes demandées aux collectivités pour résorber le déficit représentent une charge trop élevée pour la faible fréquentation constatée. Les circulations de week-end (samedi midi et dimanche soir) avaient plus de succès que celles de la semaine mais leur maintien aurait entraîné des dépenses excessives également par rapport au service rendu. Afin d’offrir une desserte correcte depuis le Centre-Manche vers Paris, une relation TER est actuellement à l’étude pour 2011. Elle consisterait à faire circuler un train Coutances-Caen assurant une correspondance à Caen avec le train arrivant à Paris à 8 h 58. Actuellement, le train Cherbourg-Paris est accessible à Lison après emprunt d’un autocar partant de Coutances à 5 h 23 et passant à Saint-Lô à 6 h 00. A partir de décembre 2010, le train partant de Coutances à 6 h 03 et passant à Saint-Lô à 6 h 27 sera retardé de 10 minutes afin de permettre une correspondance étroite avec le train arrivant à Paris à 9 h 57 (ex Saint-Lô-Paris). L’ADPCR demande que les économies réalisées par la suppression de la relation directe avec Paris soient utilisées pour obtenir une amélioration sensible de la desserte sur la transversale CAEN-RENNES."

Lors du comité de ligne, Monsieur François DIGARD, Maire de SAINT-LO et Président de la Communauté de Communes de l'Agglomération Saint-Loise, a demandé à la Région la mise en place des projets précités, à titre d'essai, soutenu par l'ADPCR. La Région a réservé sa réponse en précisant toutefois que la liaison est actuellement assurée par un autocar qui transporte une vingtaine de personnes entre Coutances et Lison. Une relation par train aurait bien sûr un tout autre attrait.

LE POINT SUR LES TRAVAUX,
La modernisation de Folligny-Pontorson 

Modernisation Folligny-Avranches

Dossier avant-projet (AVP) rendu le 15 avril 2009.

Passage au Comité National des Investissements de RFF le 09 octobre 2009.

Estimation 
21,34 M€ (CE juin 2008)24,8 M€ courant.

Début des travaux en 2011.

Prévision Fin de travaux en avril 2013.

Modernisation Avranches-Pontorson

La convention de financement  a été signée 28/12/2007 (1,025 M€ aux conditions économiques de 06/2008).

Suppression de passages à niveau cofinancés par la région, l’Etat et RFF, profitant de l’opportunité de la modernisation.

Coordination avec programme Pontorson Dol.

Début de réalisation des travaux au 2ème trimestre 2013

Poste d’Avranches

Dossier avant-projet rendu le 15 avril 2009.

Passage au Comité National des Investissements de RFF le 09 octobre 2009.

Estimation 8,9 M€ (CE juin 2008)

10,3 M€ courant.

Prévision Fin de travaux : 
décembre 2013.

La modernisation de Dol-Pontorson 

Une décision attendue depuis longtemps vient d'être portée à notre connaissance.

Alors que les projets de modernisation prévoyaient jusqu'alors la mise à voie unique de la section DOL-PONTORSON, une très bonne nouvelle nous a été annoncée lors du comité de ligne Emeraude, le 19 octobre à DOL par Monsieur Gérard LAHELLEC Vice-Président de la Région Bretagne, chargé des transports.

Comme pour la section AVRANCHES-PONTORSON, l'ADPCR a toujours milité pour le maintien de la double-voie sur cette section afin de ne pas se retrouver dans la situation critique rencontrée sur la ligne Paris-Granville depuis la mise à voie unique d'une grande partie du parcours entre Argentan et Granville.

Le développement envisagé dans le cadre de la desserte du Mont-Saint-Michel notamment nécessite de prévoir des installations performantes permettant d'envisager l'avenir avec sérénité.

La section Dol-Pontorson est du ressort de la Région Bretagne, la limite des deux régions SNCF se situant au point kilométrique 117,500, à la sortie de Pontorson (distance depuis Lison).

Cette modernisation, incluse dans celle envisagée sur l'axe DINAN-DOL-PONTORSON se fera en différentes phases.

Dans un premier temps, il sera demandé à Réseau Ferré de France (RFF) de remettre à niveau la voie 2 (sens Dol-Pontorson), afin de permettre de circuler jusqu'à la réalisation des travaux de plus grande ampleur. Cette mise à niveau minimale sera assortie d'une limitation de vitesse à 60 km/h, voire 40 sur certaines sections.

Dans un second temps, toujours sur la voie 2 le renouvellement de la voie et du ballast est envisagé, à l'horizon 2013. Cette date impérative correspond à la dernière année du CPER et la Région Bretagne tient à ce qu'ils soient réalisés lors du contrat en cours.

Ensuite, il sera procédé au renouvellement de la voie 1, certes moins endommagée que la voie 2 mais dont certains rails datent tout de même de 1915 !
Par la suite, les travaux de signalisation seraient réalisés avec la mise en place du Block automatique à permissivité restreinte (BAPR) en remplacement du cantonnement téléphonique. Mais ceci n'obère en rien la circulation des trains. 

AMENAGEMENT DE LA GARE DE LISON :
Rénovation du bâtiment voyageurs : Les travaux commenceront en décembre 2010 pour une durée de 11 mois.

Mise en valeur de la gare (remise en peinture, zones d’attente plus confortable sur les quais, nouveaux mobiliers) aménagement du hall (agrandissement du hall, portes d’entrée automatiques, guichet TER accessible aux PMR, sonorisation, informations, mobiliers d’attente)
Financement : Total : 1 029 198,63 € Région 53%, SNCF : 24%, CG 50 : 12%, CG 14 : 11% 

Aménagement des espaces intermodaux : Le projet est situé sur 3 communes : Moon sur Elle, Sainte Marguerite d’Elle et Lison.

But : Création de 200 places de parking avec système de gestion pour parkings de longue durée, pour les commerces, devant la gare à la journée et places réservées pour les handicapés, places pour les taxis, les déposes minute, les cars. aménagement du parvis piéton devant la gare ;
Estimations financières : 824 000 €,

Financement : Région ; 50% hors parkings commerces, SNCF : 19 500 € à  voir la 
participation des Conseils Généraux 14 et 50.

Mise en accessibilité de la gare : Mise en accessibilité de la passerelle par la mise en place de 2 ascenseurs est aujourd’hui estimée à 1 149 000 € hors option couverture (476 000 €) ;
Financement : Région : 518 000 €, RFF : 25%, (hors couverture), pas d‘engagement de l’Etat sur ce projet.
Résultat : on est loin  de boucler ce dossier. Voir la suite ?......

LE POINT SUR PARIS-GRANVILLE
Le plan REAGIR commence à porter ses fruits, il y a moins de retards.
Cadencement envisagé à partir de 2012. Le groupe de travail Paris-Granville a demandé que le train n° 3410 arrive à Paris à 8 h 47 au lieu de 9 h 16. La SNCF et RFF y sont favorables mais reste à obtenir l'accord du STIF. L'ADPCR a adressé un courrier à L. Beauvais afin qu'il intervienne auprès du STIF afin que cette revendication puisse être satisfaite.
REPRISE DU FONCTIONNEMENT DES ATELIERS
N° 1 communication - réunion le samedi 18 décembre 2010 de 10 h 30 à 16 h 30, à Coutances.

Responsable : G.Lieurey.

Membres : Y.Blandin, M.Delafosse, D.Grebouval, X.Jacquet, G.Jolif, F.Lecaplain, G.Lesaulnier, N.Trinité.
Prochaine réunion du comité exécutif le samedi 11 décembre 2010 à Coutances.

IMPORTANT : Pour ces 2 réunions je vous demande de bien vouloir me prévenir en cas d’empêchement au 02 31 22 49 45. pour l’organisation de ces 2 jours.
Le Secrétaire
Georges LESAULNIER












